ZMLUVA O DIELO ¢&. 56/15/1520

(dalej len ,,ZoD*)

uzavretd v zmysle § 536 a nasl. zékona ¢. 513/1991 Zb. Obchodného zdkonnika v zneni
neskorsich predpisov (d’alej len ,,Obchodny zakonnik*) a v stlade s § 3 zédkona ¢. 25/2006 Z. z.
0 verejnom obstardvani a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov

Objednavatel’:

Pravna forma:

Zapisana:

Statutrny orgéan:

Osoby opravnené rokovat’:

— Vo veciach zmluvnych:

— Vo veciach technickych:

Bankové spojenie:
1CO:

IC DPH:

DIC:

IBAN:

SWIFT kod:

Tel. ¢., e-mail:

Zhotovitel’:

1. ¢len zdruzenia
Obchodné meno:
Sidlo:

Adresa:
Statutarny orgéan:

(dalej len ,,Z0VO¥)

Zmluvné strany

Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava
v skratenej forme “ZSR*

Klemensova 8, 813 61 Bratislava
Slovenska republika

Iné pravnicka osoba

Obchodny register Okresného sudu Bratislava I, oddiel Po,
vlozka ¢islo: 312/B

Mgr. Tibor Simoni, MBA, generalny riaditel' ZSR

Ing. Jozef Veselka, riaditel’ odboru investorského GR ZSR
Ing. Ivan Stecko, zastupca riaditel'a odboru investorského
GR ZSR pre riadenie pripravy, planu a cien

31 364 501
SK2020480121
2020480121

+421 2 2029 7705, gro220@zsr.sk

zdruzenie ,,Uzol Bratislava“

REMING CONSULT a.s.

Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava
predstavenstvo a.s.

Ing. Slavomir Podmanicky,

predseda predstavenstva a generalny riaditel
Ing. Slavomir Podmanicky ml.,

¢len predstavenstva a ekonomicky riaditel’
Ing. Branislav Hudak,



Osoby opravnené rokovat’:
— vo veciach zmluvnych:

— vo veciach technickych:

Pravna forma:

Zapisany v Obchodnom registri:

Bankové spojenie:

ICO:

IC DPH:

DIC:

IBAN:

SWIFT kod:

Tel. ¢., fax, e-malil:

/d’alej len ,,veduci ¢len zdruZenia“/

2. ¢len zdruzenia
Obchodné meno:

Sidlo:
Adresa:

Statutarny organ:

Pravna forma:

Zapisany v Obchodnom registri:

Bankové spojenie:

ICO:

DIC SK:

IBAN:

SWIFT kod:

Tel. ¢., fax, e-malil:

/d’alej len ,,¢len zdruZenia®/

Clen predstavenstva a obchodny riaditel

Ing. Branislav Hudék,

¢len predstavenstva a obchodny riaditel
Ing. Jan Spanik,

vyrobny riaditel’

akciova spolo¢nost’
Okresného sudu Bratislava I, v Oddieli Sa, Vlozka €.
1532/B

35729 023
SK 2020250958
2020250958

+421 2 5556 6161, +421 2 5556 6144, reming@reming.sk

SUDOP PRAHA a. s.

Olsanska 2643/1a, 130 80 Praha 3 — Zizkov, Ceska
republika

Olganska 2643/1a, 130 80 Praha 3 — Zizkov, Ceska
republika

predstavenstvo

Ing. Tomas Slavicek,

predseda predstavenstva a generalny riaditel a.s.
Mgr. Ing. Eva Kudynova Klimtova

podpredseda predstavenstva a finan¢na a personalna
riaditel’ka a.s.

Ing. Ivan Pomykécek

podpredseda predstavenstva a vyrobny riaditel’ a.s.

akciova spolo¢nost’
Mestského sudu v Prahe, spisova znacka 6088 B

25793349
SK4020335968

+420 267 094 111, +420 224 230 316, praha@sudop.cz


mailto:reming@reming.sk
mailto:lapacek@sudop.cz

3. ¢len zdruZenia

Obchodné meno: PRODEX spol. s r.o.

Sidlo: Rusovska cesta 16, 851 01 Bratislava
Adresa: Rusovska cesta 16, 851 01 Bratislava
Statutarny organ: konatelia

Ing. Cubomir Turinic,

konatel’ a generalny riaditel’

Ing. Roman Lenner,

konatel’

Dr. Ing. Jan BuSovsky,

konatel’ a riaditel’ Strediska Bratislava

Pravna forma: spolo¢nost’ s ru¢enim obmedzenym

Zapisany v Obchodnom registri: Okresného sudu Bratislava I, oddiel: Sro, vlozka ¢islo
465/B

Bankové spojenie:

1CO: 17 314 569

IC DPH: SK2020382166

DIC: 2020382166

IBAN:

SWIFT kod:

Tel. ¢., fax, e-mail: +421 268 202 650, +421 268 202 645, janota@prodex.sk

/d’alej len ,,¢len zdruZenia®/

4. ¢len zdruzenia

Obchodné meno: DOPRAVOPROJEKT, a.s.

Sidlo: Kominarska 2, 4, 832 03 Bratislava
Adresa: Kominarska 2, 4, 832 03 Bratislava
Statutarny organ: predstavenstvo a.s.

Ing. arch. Gabriel Koczkas,

predseda predstavenstva a generalny riaditel’ a.s.
Ing. Igor Jakubik,

podpredseda predstavenstva a vyrobny riaditel a.s.
Ing. Martin Sutka,

¢len predstavenstva a ekonomicky riaditel a.s.

Prévna forma: akciova spolo¢nost’

Zapisany v Obchodnom registri: Okresného sudu Bratislava 1, oddiel: Sa, vlozka Ccislo
378/B

Bankové spojenie:

ICO: 31322 000

IC DPH: SK2020524770


mailto:janota@prodex.sk

DIC: 2020524770

IBAN:

SWIFT kod:

Tel. &., fax, e-mail: +421 2 50234 475, +421 2 50234 506,
horvathl@dopravoprojekt.sk

/d’alej len ,,¢len zdruZenia®/

Preambula

Tato ZoD sa uzatvéra ako vysledok verejného obstardvania podl'a ZoVO postupom verejna sutaz
pre nadlimitna zakazku s nazvom ,,ZSR, dopravny uzol Bratislava — Studia realizovatel’nosti".

Clanok 1
Predmet ZoD

1.1. Predmetom tejto ZoD je zavizok zhotovitel'a vypracovat a dodat’ Stadiu realizovatel'nosti,
ktorej podrobnd Specifikacia je uvedena v Prilohe €. 1 Zadanie (d’alej len ,,Dielo* alebo

%

»SRY).
1.2. Zhotovitel sa zavdzuje vykonat’ Dielo vo vlastnom mene a na vlastni zodpovednost’.

1.3. Objednavatel’ sa zavazuje za riadne a v€as vykonané Dielo zaplatit’ Zhotovitel'ovi dohodnutu
cenu v zmysle ¢lanku 3 tejto ZoD.

Clanok 2
Cas plnenia

2.1. Zhotovitel’ sa zavidzuje vykonat’ Dielo resp. jeho Casti v nasledovnych terminoch:

2.1.1. Dodanie Finalnej tivodnej spravy (Etapa 0) po schvaleni v Riadiacom vybore (dalej
len ,RV) oo do 8 tyzdiov odo dia Gi¢innosti ZoD.

2.1.2. Dodanie Finalnej spravy o vstupnej analyze a stanoveni cielov po schvaleni RV
(Etapa 1) a Finalnej uvodnej spravy o dopravnom modeli (pre Etapy 1 - 2) po
sChvaleni RV.........coeoiiiiniiiincesc e do 20 tyzdnov odo dia G¢innosti ZoD.

2.1.3. Dodanie Finalnej spravy o spracovanych alternativach po schvaleni RV a Finalnej
spravy o dopravnom prieskume a sprav o dopravnych modeloch po schvéleni RV
(ETAPA 2) .ot do 32 tyzdnov odo dia Gcinnosti ZoD.

2.1.4. Dodanie Finalnej spravy o uzSom vybere alternativ po schvaleni RV (Etapa 3)
........................................................................... do 48 tyzdinov odo diia ucinnosti ZoD.

2.1.5. Dodanie Finalnej spravy o EIA a CBA projektovych alternativ po schvaleni RV
(ETAPA 4)..cceiiieeeee s do 60 tyzdnov odo dia Gcinnosti ZoD.

2.1.6. Dodanie Finalnej zavereénej spravy po schvéleni RV (Etapa 5) a SR po schvaleni RV
.......................................................... najneskor do 60 tyzdnov odo dia Gcinnosti ZoD.
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2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Zmluvné terminy uvedené v tejto ZoD su terminy najneskorSie pripustné a neprekrocitel'né
S vynimkou:

2.2.1. Omeskania objednavatel'a pricom doba, o ktord sa termin plnenia prediZi sa bude
rovnat’ dobe, po ktorti bude Objednévatel’ v omeskani.

2.2.2. Ak nezavisle od vole Zhotovitel'a nastala prekazka, ktora mu brani dodrzat
dohodnuté terminy plnenia, a nemozno rozumne predpokladat’, Ze by Zhotovitel’ tato
prekazku Vv Case uzatvorenia ZoD mohol alebo mal predvidat. Doba, o ktora sa
predizi termin plnenia sa bude rovnat’ dobe trvania takejto prekazky.

Termin plnenia sa prediZi az ditom nadobudnutia u¢innosti dodatku, ktorym sa zmluvné
strany dohodnt na predlZeni terminu plnenia.

Ak Objednavatel’ pisomne poziada Zhotovitel'a o ukon¢enie vykondvania Diela, Zhotovitel’
je povinny ihned’ po dorueni takejto ziadosti nepokraovat d’alej vo vykonavani Diela.
V opac¢nom pripade Zhotovitel' nebude mat’ narok na odplatu, za tu cast’ Diela, ktort vykonal
po doporuceni ziadosti o ukoncenie vykonavania Diela. Za rozpracovanu Cast' Diela patri
Zhotovitelovi odplata vo vySske tUmernej percentu rozpracovanosti arozsahu
preukazateI'nych ndkladov zodpovedajicich rozsahu vykonanych prac. Cena rozpracovanosti
bude uréena dohodou zmluvnych stran. V pripade, ze neddjde k dohode o cene do 15
pracovnych dni odo dna dorucenia takejto ziadosti, cena bude urcend sudnym znalcom.

Clanok 3
Cena

Cena je stanovena v zmysle zakona NR SR ¢. 18/1996 Z. z. o cenach v zneni neskorSich
predpisov.

Objednavatel’ zaplati Zhotovitel'ovi za vykonané a prevzaté Dielo cenu celkom vo vyske:

3.2.1.CENADNEZ DPH.....ooo it 1298 880,00 eur
L2 2. DPH. s 259 776,00 eur
3.2.3.Cena celkom vratane DPH ..........ccccoovvooiiiiiiiieeeeee e 1 558 656,00 eur

Cena celkom je stanovena ako sucet cien jednotlivych casti Diela uvedenych v Prilohe €. 2
Oceneny vykaz poloziek (d’alej len ,,Priloha ¢. 2°), ktora je neoddelitel'nou sucast'ou tejto
ZoD. Cena celkom, ako aj ceny jednotlivych Casti Diela sa povazuju za ceny pevné a
zahfnaju vSetky naklady Zhotovitel'a spojené s vykonanim Diela v zmysle tejto ZoD.

V pripade nevykonania niektorych Casti Diela podla tejto ZoD resp. ¢innosti uvedenych
Vv Prilohe ¢. 2 sa celkova cena automaticky znizuje o cenu nevykonanych casti. Ostatné
zmeny ceny nie su pripustné.

Clanok 4
Platobné podmienky a fakturacia

4.1. Objednavatel’ neposkytne Zhotovitel'ovi ziadny preddavok.

4.2.Financovanie predmetu tejto ZoD:

4.2.1. predmet tejto ZoD by mal byt financovany z Operaéneho programu Integrovana
infrastruktura 2014 — 2020 Prioritna os 1 - Zelezni¢na infrastruktura (TEN-T CORE)
a obnova mobilnych prostriedkov a zo Statneho rozpoctu.



4.2.2. DPH bude hradend zvlastnych zdrojov Objednavatela. DPH bude vypocitana
a fakturovana v zmysle zakona ¢. 222/2004 Z. z. o DPH v zneni neskorsich
predpisov.

4.3.Zhotovitel je opravneny vystavit’ faktiru:

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.3.1. po skonceni Etapy 2 diom dodania dokumentu ,Findlna sprava o spracovanych
alternativach® schvaleného RV vo vyske 35% z celkovej dohodnutej ceny za SR.

4.3.2. po skonceni Etapy 4 diiom dodania dokumentu ,,Findlna sprava o EIA a CBA
projektovych alternativ* (vratane spravy z Etapy 3 ,,Finalna sprava o uzSom vybere
alternativ ako prilohy) schvaleného RV vo vyske 35% z celkovej dohodnutej ceny
za SR.

4.3.3. po skonceni Etapy 5 diiom dodania dokumentov ,,Finalna zéverecna sprava“ a SR,
schvalenych RV vo vyske 30% z celkovej dohodnutej ceny za SR.

Kazda faktira je splatnd vzdy do 60 kalendarnych dni odo dna jej dorucenia
Objednavatel’'ovi do sidla Objednavatel’a.

Objednavatel'’ sa nedostiva do omeSkania platby, pokial' (nie z vlastného zavinenia)
neobdrzal finanéné prostriedky zo zdrojov EU a Statneho rozpo&tu na svoj uéet.

Zmluvné strany berti na vedomie, ze dohodnutd lehota splatnosti podl'a tejto ZoD (60
kalendarnych dni) nie je v hrubom nepomere k pravam a povinnostiam vyplyvajicim zo
zavizkového vztahu pre Zhotovitel'a podla § 369d Obchodného zdkonnika, pri¢om takéto
dojednanie oddvodiuje povaha predmetu plnenia zavazku.

Faktry musia obsahovat’ nalezitosti v zmysle ustanoveni § 3a ods. 1 zakona ¢. 513/1991 Zb.
Obchodného zakonnika v zneni neskorSich predpisov a budi predkladané v piatich
vyhotoveniach, pricom kazdé vyhotovenie musi byt rovnopis s origindlnymi podpismi. Ku
kazdému vyhotoveniu faktury musi byt’ prilozena kopia preberacieho protokolu (preberacich
protokolov), na zaklade ktorého Zhotovitel odovzdal a Objednavatel’ prevzal prislusna
spravu (spravy), resp. SR. Ak faktira nebude tiplnd alebo bude obsahovat’ nespravne tdaje
vratane priloh k faktire, bude takato faktira Zhotovitelovi vratend. Zhotovitel' je povinny
predlozit’ novu faktiru, v takom pripade sa bude lehota splatnosti faktary odvijat’ od terminu
predlozenia novej faktury. Objednavatel’ je opravneny pocas plnenia tejto ZoD zmenit,
vynechat’ alebo pridat’ pozadovany dokument, ktory bude prilohou faktary.

Zhotovitelom predloZena faktira na Uhradu musi d’alej obsahovat’ naleZitosti predpisané
v zmysle zakona ¢. 222/2004 Z. z. 0 DPH v zneni neskorSich predpisov. Okrem toho musi
obsahovat’:

— nazov diela,

— predmet thrady,

— ICO Zhotovitela, ndzov Zhotovitela,

— Cislo tejto ZoD,

— fakturovanu ¢iastku,

— ciastku k uhrade bez DPH,

— ciastku DPH (ak je Zhotovitel’ platca DPH na Slovensku),

— Cciastku k thrade vratane DPH (ak je Zhotovitel platca DPH na Slovensku),

— splatnost’ faktary slovom (tak ako je stanovend v clanku 4 tejto ZoD).

Penaliza¢nd faktira musi obsahovat’:

— predmet penalizicie,

— V pripade penaliza¢nej faktiry za neuhradenie predchadzajucich faktar musi obsahovat’ aj
vypocet vysky penalizicie na presné pocty dni,



4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

— Cislo faktury, za ktoru sa penalizuje, jej splatnost’ a sumu v EUR.

Za ucelom zabezpecenia odstranenia vad dodanych casti Diela Objednavatel’ zadrzi 10 %
Z kazdej dorucCenej faktury. Zadrzanu CcCiastku Objednavatel’ vyplati Zhotovitel'ovi po
odstraneni vsetkych pripadnych vad dodanych casti Diela a schvaleni prislusnych ¢asti Diela.
V pripade, ak po dodani jednotlivych Casti Diela Objednavatel’ zisti vady, zodpovedny
pracovnik Objednavatel’a pisomne oznami Zhotovitel'ovi dévod a pozadovanu népravu. Na
zadrzanu Ciastku sa nevztahuje splatnost uvedena na faktare, z ktorej bola zadrzana.
Splatnost’ zadrzanej ciastky je 60 kalendarnych dni odo dna pisomného potvrdenia
0 vykonani pozadovanej napravy zodpovednym pracovnikom Objednavatel'a Zhotovitel'ovi.

Penazny zavizok sa na ucely tejto ZoD povazuje splneny ditom, v ktorom bola prislusna
suma odpisana z bankového Uétu povinnej zmluvnej strany v prospech bankového uctu
opravnenej zmluvnej strany.

Ak bude Zhotovitel' zverejneny v Zozname platitelov DPH, u ktorych nastali dévody na
zrusenie registracie v zmysle zakona o DPH ¢. 222/2004 Z. z. v zneni neskorSich predpisov,
Objednavatel’ uhradi Zhotovitel'ovi fakturovani dohodnutu cenu znizenu o ¢iastku rovnajucu
sa vySke DPH uvedenti na faktare. Tuto neuhradent <¢iastku uhradi Objednavatel
Zhotovitelovi na zaklade preukazania uhrady DPH danovému turadu za prislusny
mesiac/Stvrtrok ¢estnym vyhlasenim, Ze DPH uvedend na faktare pre Objednavatela bola v
lehote splatnosti uhradend danovému uradu, fotokopiou danového priznania a fotokopiou
vypisu o zaplateni DPH.

Clanok 5
Povinnosti Zhotovitel’a a dodacie podmienky

Zhotovitel' je povinny vykonavat' Dielo prostrednictvom oséb, ktorymi preukazoval
podmienky tucasti vo verejnej sut’azi a osob, ktoré disponuju opravneniami na vypracovanie
SR, ak su také vyzadované v zmysle platnej legislativy, platnych predpisov a bude v stlade
s predpismi EU a poziadavkami EK na SR.

V pripade, ze Dielo alebo ktorakolvek &ast’ Diela spliiia naleZitosti autorské diela podla
zédkona ¢. 618/2003 Z. Z. o autorskom prave a pravach suvisiacich s autorskym pravom
(autorsky zakon) (d’alej len ,,autorsky zdkon*), zhotovitel udeluje objednéavatelovi diiom
prevzatia Diela alebo jeho Casti licenciu podla § 40 autorského zdkona, ato vyhradna,
¢asovo a miestne neobmedzenu, v rozsahu uvedenom v § 18 ods. 2 autorského zakona, tak
aby dielo mohol pouzivat’ pre vlastnu potrebu ako aj poskytovat’ ho tretim osobam. Odmena
za poskytnutu licenciu je zahrnuta v cene Diela.

Zhotovitel’ vypracuje vSetky pisomné spravy a d’al$ie vystupy v slovenskom jazyku a v
anglickom jazyku.

Zhotovitel' doru¢i vSetky vystupy V listinnej podobe ako aj v elektronickej podobe e-
mailom/neprepisovatelné médium (CD, DVD). Dokumenty buda v programe MS Word,;
CBA a analyza citlivosti a rizik vo formate Excel, vratane zdrojovych udajov s moznost'ou
sledovania postupu vypoctu; vykresova Cast’ vo formate * dgn (Microstation) alebo * dwg
(AutoCad) v editovatelnej a neuzamknutej podobe; V pripade potreby moze Zhotovitel
pouzit’ eSte d’al§i format. Dopravny model musi byt poskytnuty so subormi so zdrojovymi
udajmi v prislusSnom software.

Kazda sprava musi obsahovat’ zhrnutie vystupov analyz, ktoré preveruju ekonomicka,

technickl a pravnu realizovatel'nost’ projektu a dosledky realizécie projektu Vv rozsahu 2 az
4 strany.



5.6.

5.1.

5.8.

5.0.

5.10.

5.11.

5.12.

Kone¢né vysledky buda dorucené v listinnej podobe aj v digitalnej forme (vo formatoch,

uvedenych v bode 5.4. tejto ZoD a sGcasne vo formate .pdf) na neprepisovatelnom médiu

(CD, DVD) v nasledovnom pocte:

- 9x v listinnej podobe a 9x v digitalnej forme na neprepisovatelnom médiu (v oboch
jazykovych mutaciach).

Zhotovitel' predlozi navrhy sprav a navrh SR na pripomienkovanie, pri¢om koneéné verzie
budu obsahovat’ zapracovanie zmien, na ktorych sa dohodli vSetky strany v pripomienkovom
konani.

Spravy SR a ich prilohy budu obsahovat’ vstupy, predpoklady, pristupy, vypoéty, vysledky a
odporucania komplexnym, transparentnym, koherentnym, lahko Ccitatelnym a plne
oceniteI'nym sposobom.

Zhotovitel' za zavizuje vypracovat SR podla zasad EU, zmysle platnej legislativy v
Slovenskej republike, Technickych Specifikacii interoperability (TSI), technickych
predpisov, platnych slovenskych technickych noriem (STN, STN EN, STN ISO, atd’.),
technickych noriem Zeleznic (TNZ) a VTPKS, vyhlasok UIC, rezortnych predpisov
(MDVRR SR) a predpisov platnych pre ZSR, ktoré sa tykaju akejkol'vek problematiky tejto
stavby. Zhotovitel' vypracuje SR aj v zmysle zikona NR SR ¢&.124/2006 Z. z. o bezpe¢nosti
a ochrane zdravia pri praci a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich
predpisov (napr. § 4, § 13, § 18), sdbérazom na vyhodnotenie neodstranitelnych
nebezpecenstiev a neodstranitelnych ohrozeni a navrh ochrannych opatreni proti nim nielen
pocas realizécie stavby, ale aj v Case pouZivania, kontroly a udrzby stavby, zdkona NR SR ¢.
355/2007 Z. z. oochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a 0zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov, NV SR €. 396/2006 Z. z. o minimalnych
bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko, NV SR ¢. 395/2006 Z. z. 0
minimélnych poziadavkach na poskytovanie a pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych
prostriedkov, NV SR ¢. 392/2006 Z. z. o minimalnych bezpe¢nostnych a zdravotnych
poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov, NV SR ¢.391/2006 Z. z. o
minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach na pracovisko, NV SR ¢.
387/2006 Z. z. o poziadavkach na zaistenie bezpe¢nostného a zdravotného oznacenia pri
praci, NV SR €. 281/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach
pri ruénej manipulacii s bremenami, ako i dal$ie vydané nariadenia vlady, vyhlasky
(Vyhlaska MPSVaR SR ¢. 147/2013 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie
bezpecnosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi stvisiacich a
podrobnosti 0 odbornej spodsobilosti na vykon niektorych pracovnych ¢innosti, vyhlasky ¢.
59/1982 Zb., ktorou sa urcujii zdkladné poziadavky na zaistenie bezpecnosti prace a
technickych zariadeni v zneni neskorSich predpisov, vyhlasky ¢.208/1991 Zb. o bezpecnosti
préace a technickych zariadeni pri prevadzke, udrzbe a opravach vozidiel, v zmysle vyhlasky
MDPT SR ¢. 205/2010 Z. z. o uréenych technickych zariadeniach, bezpecnostné predpisy a
technické normy na zaistenie ochrany zdravia, bezpecnosti prace a technickych zariadeni,
platné v Case pripravy predmetnej stavby, zakona NR SR ¢. 314/2001 Z. z. o ochrane pred
poziarmi v zneni neskorSich predpisov a vyhlaSky MV SR €. 121/2002 Z. z. o poZiarnej
prevencii v zneni neskorsich predpisov.

Zhotovitel je povinny v kazdom vystupe zjednotlivich etap SR respektovat’ zavery
a terminy vyplyvajuce z pracovnych porad a vyjadreni dotknutych organov.

Zhotovitel sa zavidzuje predlozit’ Objednavatel'ovi do 14 dni od nadobudnutia ¢innosti tejto
Z0D névrh zoznamu vstupnych podkladov, ktoré bude potrebovat’ pre vypracovanie SR.

Zhotovitel' vykondva, organizuje azodpoved4d za koordiniciu pric na vypracovani SR
vSetkych subdodavatelov Zhotovitela. Pre realizaciu tohto projektu uzavrie s nimi
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5.13.

5.14.

5.15.

5.16.

5.17.

5.18.

5.19.
5.20.

Zhotovitel ZoD tak, aby tito vo vztahu knemu vystupovali ako jeho dodavatelia
jednotlivych profesii. Zhotovitel smie pre prace pouzit’ len takych subdodavatelov, ktori
maju preukazatelné skusenosti s porovnatelnymi SR a v minulosti uz také odborne, vecne,
kvalitne, v stanovenych terminoch a pri dodrzani pévodne kalkulovanych nékladov projektu
vypracovali.

V pripade, ze subdodévatel Zhotovitel'a strati v Case realizdcie predmetu tejto ZoD
schopnost’ vykonavat’ ¢innost, na ktort s nim uzatvoril Zhotovitel zmluvny vztah, z titulu
nesplnenia podmienok ucasti tykajicich sa osobného postavenia podla § 26 ods. 1 ZoVO,
Objednavatel si vyhradzuje pravo pisomne poziadat’ Zhotovitel'a, aby mu do 30 dni odo dna
doruéenia pisomnej poziadavky predlozil udaje, Ze subdodavatel’ uz opitovne spiia § 26 ods.
1 ZoVO. Ak povodny subdodavatel’ do tejto doby opitovne nespiita § 26 ods. 1 ZoVO,
Zhotovitel’ predlozi Objednavatel'ovi nového subdodéavatela sposobom podl'a ¢lanku 5 bodu
5.13.1. tejto ZoD.

Ak pocas plnenia tejto ZoD ddjde k zmene subdodévatel'a, Zhotovitel’ je povinny predlozit’
Objednavatelovi aktudlny zoznam subdodadvatelov do piatich pracovnych dni odo dna
uzatvorenia zmluvy so subdodavatelom. Uvedené plati aj v pripade rozsirenia poctu
subdodavatel'ov. Aktudlny zoznam bude v rozsahu meno a priezvisko, obchodné meno alebo
nazov, adresa pobytu alebo sidlo, identifikaéné cCislo alebo datum narodenia, ak nebolo
pridelené identifikacné ¢islo, podiel zdkazky, ktorym sa subdodévatel’ podiel’a na predmete
plnenia tejto ZoD, predmet subdodavok. Zhotovitel' spolu s tymto aktudlnym zoznamom
predlozi aj képiu zmluvy so subdoddvatelom, ktory bol zmeneny oproti predchadzajiicemu
zoznamu, pricom zacierni ustanovenia tykajice sa ceny. Zaroven predlozi ¢estné vyhlasenie,
7e subdodavatel’, ktory bol zmeneny oproti predchadzajucemu zoznamu, spiia podmienky
podla § 26 ods. 1 ZoVO; tym nie je dotknutd zodpovednost’ Zhotovitel'a za plnenie ZoD.

Za ucelom overenia skuto¢nosti uvedenej v predchadzajicom bode 5.14. Objednavatel’ v
zmysle § 128 ods. 3 ZoVO si vyziada od Uradu pre verejné obstardvanie (dalej len ,,arad*)
udaje zapisané v zozname podnikatelov. V pripade potvrdenia uradu, Ze tieto udaje nie st
zapisané v zozname podnikatel'ov, Objednavatel’ si vyhradzuje pravo pisomne poziadat
Zhotovitel'a, aby mu predlozil iradne overené kopie originalov dokladov uvedenych v § 26
0ds. 2 ZoVO do 30 dni odo dna dorucenia pisomnej poziadavky.

Ak bude Objednavatel trvat’ na rieSeniach a postupoch, ktoré bude Zhotovitel’ povazovat’ za
chybné, alebo neprimerané, alebo tieto budi v rozpore so vSeobecne zavdaznymi predpismi €1
platnymi technickymi normami, Zhotovitel nebude zodpovedat za nesprdvne rieSenia
apostupy zvolené¢ Objednavatelom len vtom pripade, ak Objednavatel pisomne
Zhotovitel'ovi potvrdi, Ze trva na zvolenych rieSeniach a postupoch s tym, ze v potvrdeni
vyslovne zamietne Stanovisko Zhotovitel'a. Objednavatel’ je povinny potvrdenie vydat
v primeranej lehote.

Predmet plnenia tejto ZoD je splneny okamihom podpisania zavere¢ného preberacieho
protokolu za predpokladu uskuto¢nenia vsetkych dohodnutych zmluvnych sluZieb.

Za cCiasto¢né splnenie predmetu ZoD sa pokladd dodanie jednotlivych sprav v zmysle
Podrobného harmonogramu prac, stretnuti a vysledkov prac, ktory je neoddelitelnou
sucastou tejto ZoD ako Priloha ¢. 4. Kazda sprava sa povaZzuje za dodani okamihom
podpisania preberacieho protokolu Objednavatelom.

Prevzatie Diela alebo jeho ¢asti moze byt odmietnuté pre vady, a to az do ich odstranenia.

Odsuhlasenie jednotlivych casti predmetu plnenia tejto ZoD a/alebo technického riesenia
Objednavatelom nezbavuje Zhotovitela zodpovednosti za spravne a hospodarne



vypracovanie Diela, za jeho uplnost aza sulad so vSetkymi platnymi pravnymi alebo
vSeobecne zaviznymi predpismi, platnymi technickymi normami.

5.21. Zhotovitel' oznami Objednavatel'ovi pisomne do 14 dni odo dna podpisu tejto ZoD mena,
adresy a telefonne ¢isla klI'aicového experta 1, kl'icového experta 2 a expertov/odbornikov
a subdodavatel'ov pre jednotlivé profesie svojej Cinnosti.

5.22. O ciastkovych vysledkoch plnenia predmetu tejto ZoD informuje Zhotovitel Objednavatela
priebezne, najma o odchylkach voé¢i Podrobnému harmonogramu prac, stretnuti a vysledkov
prac a navrhuje Objednévatel'ovi rieSenie.

5.23. Zhotovitel sa zavizuje, ze vSetky opatrenia v oblasti informovania a publicity zamerané na
verejnost’ budu obsahovat’ informacie podla Prilohy ¢. 3 k tejto ZoD.

5.24. Zhotovitel' sa zavdzuje uvadzat vo vSetkych dokumentoch a pisomnych vystupoch
informacie podl'a Prilohy ¢. 3 K tejto ZoD.

5.25. Objednavatel’ je opravneny zmenit obsah a formu informécii podla ¢lanku 5 bodu 5.22.
a5.23. tejto ZoD.

5.26. Zhotovitel’ je povinny ziskat (na svoje naklady) Bankovl platobnu zaruku v ¢iastke 20%
Z ceny plnenia subdodévatela.

Zhotovitel' je povinny zabezpecit prostrednictvom Bankovej platobnej zaruky splnenie
svojich finan¢nych zaviazkov voci vSetkym subdodavatel'om s tym, ze kazdy subdodavatel
ma narok na vyplatenie nezaplatenej odmeny do vysky 20% z ceny plnenia subdodavatel’a.
V pripade ak by naklady na vystavenie bankovej platobnej zaruky boli vzhl'adom k cene
plnenia podla zmluvy medzi Zhotovitelom a subdodavatelom neprimerané, subdodavatel
moze pisomne vyhléasit, ze zabezpeCenie svojich pohladavok voci Zhotovitel'ovi
nevyzaduje.

Poskytnutie Bankovej platobnej zaruky sa musi riadit ustanoveniami § 313 a nasl.
Obchodného zakonnika. Bankova platobna zaruka musi byt' poskytnutd bankou so sidlom
v Eur6pskom hospodarskom priestore. V Bankovej platobnej zaruke musi banka pisomne
vyhlasit, Ze na prvii vyzvu, neodvolatelne abez akychkol'vek namietok uspokoji
subdodavatel'a uhradenim peilaznej sumy uvedene] v bankovej zaruke. Bankova platobna
zaruka musi byt platnd aucinnd po celi dobu platnosti aucinnosti zmluvy medzi
Zhotovitelom a subdodavatel'om. V pripade, ak je poskytovatel'om viac pravnych subjektov,
ktori za uc¢elom plnenia predmetu tejto ZoD vytvorili zoskupenie bez pravnej subjektivity,
zaviazok Zhotovitel'a ziskat Bankovu platobnu zaruku podla ustanoveni tohto bodu sa
vztahuje na kaZdého jednotlivého c¢lena skupiny na strane Zhotovitela vo vztahu
k subdodavatel'om v priamom zmluvnom vztahu k ¢lenovi skupiny na strane Zhotovitel'a.

5.27. Zhotovitel' je povinny zabezpecit, aby kazdd zmluva so subdoddvatelom obsahovala
nasledovné ustanovenia:

o predmet subdodavky,
o cenu subdodavky v €leneni na jednotkové ceny

o zavizok/garanciu poskytovatela voci subdodavatelovi, Ze v pripade nezaplatenia
splatnej odmeny Zhotovitel'ovi ani V nasledujicom fakturaénom obdobi po obdobi
vzniknutého naroku, vznika subdodavatel'ovi pravo uplatnit’ si narok na thradu 20
% z nezaplatenej odmeny Vv zmysle splatnej faktary prostrednictvom Bankovej
platobnej zaruky.

Zhotovitel' je povinny riadne a v¢as plnit’ si svoje finanéné zdviazky voci subdodavatel'om.
Zhotovitel' je povinny kazdy kalendarny Stvrtrok (vzdy do 10. kalendarneho dna
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

7.1.

nasledujiceho kalendarneho Stvrtroka) predkladat’ objednavatelovi cCestné prehlasenie
podpisané predstavitelom Zhotovitel'a a o tom, Zze vSetky jeho splatné finan¢né zavizky voci
subdodavatelom za predchadzajuce obdobie ku ditu vyhotovenia Cestného prehlasenia su
Zhotovitel'om uhradené v plnom rozsahu. Sucast’ou ¢estného prehlésenia podla tohto odseku
bude kopia potvrdenia banky poskytujucej Bankova platobni zaruku o rozsahu cCerpania
Zhotovitelom vystavenych Bankovych platobnych zaruk, a to ku ditu vystavenia uvedeného
potvrdenia. V pripade, ak je Zhotovitelom viac pravnych subjektov, ktori za i¢elom plnenia
predmetu ZoD vytvorili zoskupenie bez pravnej subjektivity, ¢estné prehlasenie podla tohto
odseku bude vyhotovené v rozsahu udajov prislichajucich ku kazdému ¢lenovi skupiny na
strane Zhotovitel'a zv1ast.

Clanok 6
Zodpovednost’ za vady a zaruky

Zhotovitel' zodpoveda za to, Ze v Case prevzatia bude Dielo alebo jeho cast’ zodpovedat
ucelu vyplyvajicemu z Prilohy €. 2, technickym normam a predpisom SR a EU, a ze nebude
mat’ vady, ktoré by znizovali jeho hodnotu alebo schopnost’ pouzitia k dohodnutému ucelu.

Zaru¢na doba na dodané Dielo je 5 rokov a zac¢ina plynut’ okamihom podpisania zavere¢ného
preberacieho protokolu.

V pripade, ze Zhotovitel' v priebehu vykonavania Diela zisti nezrovnalosti v poskytnutych
podkladoch a skutkovom stave, je povinny na tieto Objednavatel'a bezodkladne upozornit,,
avSak je povinny skutkovy stav reSpektovat’ azohladnit ho. Ak Zhotovitel nezisti
nezrovnalosti v poskytnutych podkladoch a skutkovom stave a sposobi tym Objednavatelovi
Skodu, za vzniknuta Skodu Zhotovitel’ zodpoveda.

Vlastnicke pravo k vyhotovenému Dielu, vSetkym grafickym, pisomnym, vypoétovym a
inym dokumentom, vystupom avysledkom prechadza na Objednavatela dnom
protokolarneho prevzatia prisluSnych dokumentov.

Zhotovitel' nie je opravneny pouzit’ vykonané Dielo alebo akukol'vek jeho cast’ pre iného
zékaznika.

Opravnenu reklamaciu vady Diela alebo jeho casti je Zhotovitel povinny bezodkladne
a bezplatne odstranit na zdklade pisomnej reklamacie dorucenej do rik zastupcu
Zhotovitel'a. Zhotovitel’ je povinny zacat’ s odstraniovanim vady bez zbytocného odkladu
a vzniknutd vadu odstranit’ v lehote do 14 dni odo diia dorucenia reklamécie.

Odstranenim reklamovanej vady SR nezanikd Objednavatel'ovi narok na nahradu $kody, ak
mu takato preukazatelne vznikla.

Zhotovitel' sa zavdzuje pisomne upozornit’ Objednévatela na rozpoznatelné a zjavné vady
vuz existujucich SR, projektovych dokumentaciach, V sprievodnej dokumentacii
a technickych podkladoch, ktoré¢ mu Objednavatel’ predlozil ako stcast zadania. V pripade
porusenia tejto povinnosti bude Zhotovitel' zodpovedat’ za pripadné omeskanie s plnenim,
vady a Skody, ktoré v stvislosti s chybami zadania vznikn.

Clanok 7
Zmluvné pokuty
Pri nedodrzani terminov zo strany Zhotovitel'a, uvedenych v ¢lanku 2 v bode 2.1. tejto ZoD
je Zhotovitel' povinny zaplatit’ Objednavatelovi zmluvni pokutu vo vyske 0,05% z ceny

prislusnej Casti Diela s dodanim ktorej je v omeskani uvedenej v Prilohe ¢. 2 tejto ZoD za
kazdy aj zacCaty deti omeskania.
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7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.1.

7.8.

7.9.

7.10.

8.1.

Pri nedodrzani terminu splatnosti faktar Objednavatelom ma Zhotovitel narok na uroky
z omeskania v zmysle ustanoveni Obchodného zakonnika.

Naroky Zhotovitel'a na uroky z omeskania podl'a predchadzajuceho bodu 7.2. nevzniknu,
pokial’ Objednavatel’ (nie z vlastného zavinenia) neobdrzal na svoj tcet financné prostriedky
Europskej unie a/ alebo Statneho rozpocCtu urcené na thradu faktur Zhotovitelovi podla
¢lanku 4 tejto ZoD. Zhotovitelovi zaroven nevznikne narok na uroky z omeskania, ani
ziadne iné naroky.

Zhotovitel' sa zavdzuje, Zze svoje pohladavky voc¢i Objednavatelovi nepostipi (ani s nimi
nebude inak obchodovat) tretej strane bez pisomného suhlasu Objednavatela, a to pod
sankciou zmluvnej pokuty vo vyske 20% z hodnoty postipenej pohl'adavky.

V pripade dodania predmetu tejto ZoD s vadami, Zhotovitel uhradi Objednavatelovi
zmluvna pokutu vo vyske 5% z ceny tej Casti Diela, ktora obsahuje vadu. Thto pokutu vsak
Zhotovitel’ nezaplati, ak reklamovanu vadu uzna a bezplatne ju odstrani najneskor do 14 dni
odo dna dorucenia pisomnej reklamacie od Objednévatela.

Zmluvné pokuty a troky z omeskania, dohodnuté touto ZoD hradi povinna strana nezavisle
od toho, ¢i a v akej vyske vznikne druhej zmluvnej strane v tejto suvislosti Skoda, ktort
mozno vymahat’ samostatne.

Pri nedodrzani terminu zo strany Zhotovitel'a uvedené¢ho v ¢lanku 5 bod 5.13. tejto ZoD
tykajiiceho sa predloZenia idajov, Ze subdodavatel’ uz opitovne spifia § 26 ods. 1 ZoVO je
Zhotovitel' povinny zaplatit Objednavatelovi zmluvni pokutu vo vyske 0,05% z ceny
uvedenej v ¢lanku 3 bodu 3.2. tejto ZoD za kazdy den omeskania.

Pri nedodrzani terminu zo strany Zhotovitel'a uvedeného v ¢lanku 5 bod 5.14. tejto ZoD
tykajuceho sa predlozenia aktudlneho zoznamu subdodéavatel'ov spolu s képiou zmluvy so
subdodavatelom a s cestnym vyhlasenim Zhotovitela je Zhotovitel' povinny zaplatit
Objednavatel’'ovi zmluvnl pokutu vo vyske 0,05% z ceny uvedenej v ¢lanku 3 bodu 3.2. tejto
ZoD za kazdy dent omeskania.

Pri nedodrzani terminu zo strany Zhotovitela uvedeného v ¢lanku 5 bod 5.15. tejto ZoD
tykajiceho sa predlozenia tradne overenych kopii origindlov dokladov uvedenych v § 26
ods. 2 ZoVO je Zhotovitel' povinny zaplatit Objednavatel'ovi zmluvni pokutu vo vyske
0,05% z ceny uvedenej v ¢lanku 3 bodu 3.2. tejto ZoD za kazdy dent omeskania.

V pripade, ak Zhotovitel nezabezpecil svoje finanéné zaviazky voci subdodavatel'om
prostrednictvom Bankovej platobnej zaruky v stilade s ¢lankom 5 bod 5.26. tejto ZoD alebo
ak Zhotovitel’ nepredlozi ¢estné vyhlasenie v sulade s ¢lankom 5 bod 5.27. tejto ZoD alebo
sa preukdze nepravdivost udajov v nom uvedenych, je Zhotovitel povinny zaplatit
Objednavatelovi zmluvni pokutu vo vyske 10000 EUR za kazdé takéto porusenie
povinnosti. Zaplatenie zmluvne] pokuty nema vplyv na splnenie povinnosti Zhotovitel'a
v sulade s ¢lankom 7 bod 7.1. tejto ZoD. Zmluvna pokuta sa bude uhradzat' na zéaklade
penaliza¢nej faktary vyhotovenej Objednavatelom a doporucene dorucenej do sidla
Zhotovitel'a. Lehota splatnosti tejto faktiry je 30 dni odo dna jej dorucenia do sidla
Zhotovitel’a.

Clanok 8
RieSenie sporov

Ak sa vyskytni rozpory v jednotlivych dokumentoch pri plneni tejto ZoD, ich priorita je
stanovena nasledovne:

8.1.1. tato ZoD,
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8.2.

8.3.
8.4.

9.1

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

9.9.

9.10.

8.1.2. sutazné podklady,
8.1.3. ponuka (vratane ceny).

V pripade sporov, ktoré nebude mozné riesit dohodou zmluvnych stran, poziada jedna zo
zmluvnych stran o rozhodnutie sud.

Spory zmluvnych stran neopravituju Zhotovitel'a zastavit’ plnenie predmetu tejto ZoD.

Zmluvny vztah sa bude riadit pravnym poriadkom platnym na uzemi SR. Spory bude
rozhodovat prislusny sud SR, a to v jazyku slovenskom.

Clanok 9
Ostatné prava a povinnosti

Zhotovitel' je povinny pri vykonavani Diela pocinat’ si tak, aby nedoslo k zneuzitiu
materialov tykajacich sa predmetu tejto ZoD. Za tym tG¢elom Zhotovitel’ neposkytne takéto
materialy tretim osobam a zachovd mlcanlivost’ 0 vSetkych skutoc¢nostiach, o ktorych sa
dozvedel pri plneni predmetu tejto ZoD.

Zhotovitel’ bez sthlasu Objednavatel’a nesmie zverejiiovat’ udaje o nim vyhotovenom Diele
podla tejto ZoD, ako aj tidaje o Objednavatelovi a pod. Vynimku z tychto zavézkov tvori len
fotografickd dokumentdcia alebo ind vSeobecnd technickd dokumentécia, ktort mdze
Zhotovitel pouzit’ pre vlastné reklamné ucely na zéklade tejto ZoD.

Zhotovitel' nesmie poskytnut’ vysledok dokoncenej, alebo nedokoncenej Cinnosti, ktora je
predmetom tejto ZoD tretej osobe bez pisomného stihlasu Objednavatel’a.

Zhotovitel sa zavizuje neodkladne pisomne informovat’ Objednévatel'a o kazdom pripadnom
zdrZani, ¢i inych skuto¢nostiach, ktoré by mohli ohrozit’ véasné a riadne vykonanie Diela
alebo jeho casti.

Obidve zmluvné strany sa zavdzuju zachovat mlcanlivost’ o akychkol'vek poskytnutych
udajoch a informaciach, okrem informadcii, ktoré je potrebné zverejnit’ podl'a zakona.

Zhotovitel' sa zavézuje, Ze umozni vykon kontroly/auditu zo strany opravnenych osob na
vykon kontroly/auditu v zmysle prislusnych pravnych predpisov SR (najmd zakon .
502/2001 Z. z. o finan¢nej kontrole a vnitornom audite v platnom zneni) a EU a tejto ZoD.

Zhotovitel je pocCas vykonu kontroly/auditu povinny najméd preukazat opravnenost
vynaloZenych vydavkov a dodrZanie podmienok v zmysle tejto ZoD.

Zhotovitel’ je povinny zabezpecit’ pritomnost’ 0sdb zodpovednych za realizaciu aktivit tejto
ZoD, vytvorit’ primerané podmienky na riadne a v€asné vykonanie kontroly/auditu a zdrzat
sa konania, ktoré¢ by mohlo ohrozit’ za¢atie a riadny priebeh vykonu kontroly/auditu.

Opravnené osoby na vykon kontroly/auditu moéZzu vykonat’ kontrolu/audit u Zhotovitel'a
kedykol'vek odo dna nadobudnutia u€innosti tejto ZoD az do 31.08.2025. Uvedena doba sa
predizi v pripade ak nastanti skutognosti uvedené v &lanku 90 Nariadenia Rady (ES) &.
1083/2006 o cas trvania tychto skutoc¢nosti. Vykonanie kontroly/auditu obvykle oznamuje
kontrolny subjekt Objednavatel'ovi minimalne 5 dni pred zacatim kontroly/auditu.

Opravnené osoby na vykon kontroly/auditu si opravnené:

a) vstupovat’ do objektov, zariadeni, prevadzok a do inych priestorov Zhotovitela, ak to
suvisi s predmetom kontroly/auditu,

b) pozadovat od Zhotovitela, aby predlozil origindlne doklady a ind potrebnu
dokumentéciu, zaznamy dat na pamét'ovych médidch, alebo iné doklady potrebné pre
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9.11.
9.12.

9.13.

10.1.

10.2.
10.3.

10.4.

vykon kontroly/auditu a d’alSie doklady suvisiace s touto ZoD v zmysle poziadaviek
opravnenych osob na vykon kontroly/auditu,

€) oboznamovat sa s udajmi a dokladmi, ak stvisia s predmetom kontroly/auditu,

d) vyhotovovat’ kopie idajov a dokladov, ak suvisia s predmetom kontroly/auditu.

Opréavnené osoby na vykon kontroly/auditu st organy auditu a kontroly SR a EU.

Zhotovitel' sa zavédzuje do 1 mesiaca odo diia nadobudnutia G¢innosti tejto ZoD pisomne
oznamit’ Objednavatel'ovi pocet zamestnancov, vratane pracovného zaradenia/Specializécie,
konkrétneho regionu a ¢asového obdobia, pocas ktorého bude potrebné zamestnat’ tychto
zamestnancov za ucelom splnenia zmluvnych zaviazkov vo¢i Objednavatel'ovi z tejto ZoD.
Objednavatel’ najneskér do 2 mesiacov odo dna nadobudnutia ucinnosti tejto ZoD tieto
informacie pisomne postipi na MDVRR SR. MDVRR SR na zaklade tychto informacii
Vv spolupraci s MPSVaR SR ozndmi Objednavatelovi meno kontaktnej osoby, ktora
zabezpe¢i zaskolenie potrebnych zamestnancov. Objednavatel je povinny oznamit
Zhotovitel'ovi tuto informaciu a Zhotovitel moéze v pripade potreby zamestnat takto
zaSkolenych zamestnancov. V pripade, ze Zhotovitel mé alebo vie zabezpecit dostatok
zamestnancov za ucelom splnenia zmluvnych zavizkov voci Objednavatelovi, pisomne
oznami tuto skuto¢nost’ Objednavatel'ovi, ktory nasledne tito informaciu postipi MDVRR
SR.

Objednavatel’ na poziadanie poskytne Zhotovitelovi neobmedzeny pristup k zariadeniam
zeleznic¢nej dopravy v oblasti SR s ohl'adom na bezpecnost’ a pravidla bezpecnosti.

Clanok 10
Odstapenie od ZoD

Od tejto ZoD mozno odstapit’ v pripadoch, ktoré stanovuje taito ZoD a § 344 a nasl.
Obchodného zékonnika.

Odstapenie od tejto ZoD musi byt’ druhej zmluvnej strane oznamené pisomne.
Objednavatel’ moze odstupit’ od tejto ZoD v nasledujtcich pripadoch:

10.3.1. ak Zhotovitel' meska so splnenim zmluvného terminu, alebo ¢iastkového terminu
dohodnutého v tejto ZoD a ak marne uplynie dodato¢ne stanovend lehota na plnenie
urcend Objednavatel'om,

10.3.2. v pripade zverejnenia Zhotovitel'a v Zozname platitelov DPH, u ktorych nastali
dovody na zruSenie registracie v zmysle zakona o DPH ¢. 222/2004 Z. z. v zneni
neskorSich predpisov,

10.3.3. ak Zhotovitel' nepredlozi udaje, Ze subdodavatel uz spitia § 26 ods. 1 ZoVO
pozadované v c¢lanku 5 bod 5.13. tejto ZoD do 30 dni odo dna dia méarneho
uplynutia lehoty uvedenej v ¢lanku 5 bod 5.13. tejto ZoD,

10.3.4. ak Zhotovitel' nepredlozi aktudlny zoznam subdodavatel'ov spolu s képiou zmluvy
so subdodavatel'om a s ¢estnym vyhlasenim Zhotovitel'a pozadovany v ¢lanku 5 bod
5.14. tejto ZoD do 30 dni odo dita marneho uplynutia lehoty uvedenej v ¢lanku 5
bod 5.14. tejto ZoD,

10.3.5. ak Zhotovitel’ nepredlozi uradne overené kopie originalov dokladov uvedenych v §
26 ods. 2 ZoVO pozadované v ¢lanku 5 bod 5.15. tejto ZoD do 30 dni odo dna
marneho uplynutia lehoty uvedenej v ¢lanku 5 bod 5.15. tejto ZoD.

Objednavatel’ zasle Zhotovitel'ovi kalkulaciu vzniknutych naviac ndkladov a svoje d’alSie
naroky suvisiace s odstipenim od tejto ZoD najneskor 14 dni po vyactovani s ndhradnym
Zhotovitel'om.
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10.5.

10.6.
10.7.

10.8.

10.9.

11.1.

11.2.

11.3.

Zhotovitel moze odstupit’ od tejto ZoD aj v pripade, ak Objednévatel’ neplni svoje zmluvné
povinnosti a tym Zhotovitel'ovi znemozni vykonavanie prac. Zhotovitel’ v§ak musi pisomne
vyzvat Objednévatela a urCit mu dostatocne primeranti lehotu na splnenie zaviazkov
vyplyvajucich z tejto ZoD a pisomne vyhlasit, Ze v pripade ich neplnenia aj po stanovenom
termine od tejto ZoD odstupi.

Odstupenie od tejto ZoD nadobuda t¢innost’ diiom jeho dorucenia druhej zmluvnej strane.

V pripade, ze dbjde k opravnenému odstipeniu od tejto ZoD zo strany Zhotovitela,
Zhotovitel bude rozpracované prace ku dnu odstipenia od tejto ZoD  fakturovat
Objednavatelovi vo vySke Uimernej percentu rozpracovanosti a rozsahu preukazatelnych
nakladov zodpovedajucich rozsahu vykonanych prac. Cena rozpracovanosti bude urcena
dohodou zmluvnych stran. V pripade, Ze nedojde k dohode o cene do 15 pracovnych dni odo
dina dorucenia takejto ziadosti, cena bude urena sudnym znalcom. V pripade ak dojde
k opravnenému odstipeniu od zmluvy zo strany Objednavatela, Zhotovitelovi nevznikne
narok na zaplatenie rozpracovanych prac.

Odstipenim od zmluvy podla tohto ¢lanku zanikaji vSetky prava a povinnosti strdn zo
zmluvy s vynimkou naroku na ndhradu skody vzniknutej poruSenim zmluvy, narokov na
dovtedy vzniknuté zmluvné resp. zdkonné sankcie aUroky zomeskania, narokov
vyplyvajlcich z ustanoveni tejto zmluvy o poskytovani zaruky a zodpovednosti za vady za
Cast’ predmetu zmluvy, ktord bola do momentu odstipenia zrealizovana, ako aj s vynimkou
povinnosti suvisiacich s odovzdanim a prevzatim casti predmetu zmluvy vykonanej do
momentu odstupenia, zmluvnych ustanoveni tykajicich sa volby prava alebo volby
Obchodného zakonnika, rieSenia sporov medzi zmluvnymi stranami a inych ustanoveni,
ktoré podla prejavenej vole stran alebo vzhI'adom na svoju povahu maju trvat’ aj po ukoncéeni
tejto zmluvy.

Objednavatel’ mdze odstupit’ od tejto Zmluvy aj v nasledujucich pripadoch:

10.9.1. nezabezpeCil svoje finanné zavazky voc¢i subdodavatelom prostrednictvom
Bankovej platobnej zaruky v sulade s ¢lankom 5 bod 5.26. tejto ZoD,

10.9.2. nepredlozil ¢estné vyhlasenie v sulade s ¢lankom 5 bod 5.27. tejto ZoD, alebo sa
preukazala nepravdivost’ idajov v iom uvedenych,

10.9.3. ak rozsah Cerpania Bankovych platobnych zaruk presiahne v suhrne 50 % sumy
uvedenej v prisl'ube banky.

Clénok 11
Kracovi experti a experti/odbornici

Zhotovitel' sa zavidzuje poskytnut’ sluzbu prostrednictvom timu expertov/odbornikov.
Clenovia timu budu schopni pracovat’ ako integrovany tim pod vedenim veduceho timu
(kl'icovy expert 1) a jeho zéastupcu (kI'icovy expert 2).

Zhotovitel sa zavdzuje poskytnat sluzbu prostrednictvom kIaéovych expertov
a expertov/odbornikov, ktori maju pozadovant Specializéciu, ako aj dostatocnli odbornti prax
v danej oblasti.

Zhotovitel' sa zavdzuje poskytnut’ sluzbu prostrednictvom kl'ucovych expertov a
expertov/odbornikov, ktori vykonali odborné skusky v zmysle internych predpisov ZSR.
Bezodkladne po nadobudnuti uc¢innosti tejto ZoD su klIiCovi experti a experti/odbornici
povinni vykonat' odborné skusky v zmysle internych predpisov ZSR. Vsetky néaklady a
vydavky spojené s vykonanim odbornych skusok v zmysle internych predpisov znéasa
Zhotovitel bez akéhokol'vek finanéného naroku u Objednavatela.
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11.4.

11.5.

11.6.

11.7.

11.8.

11.9.

Vedtci timu a jeho zastupca budi oboznameni s nariadeniami, politikou a smernicami EU
(taktiez 1 Clenovia timu, ak je to relevantné k ich profesii) a cely tim bude disponovat’
sktisenost’ami v priprave projektov v sektore verejnej dopravy.

Veduci timu a jeho zastupca musia mat’ komunika¢né schopnosti slovom aj pismom v
anglickom jazyku na pozadovanej odbornej jazykovej urovni. Zhotovitel je povinny
zabezpeCit' komunikdciu v rdmci celého timu (vratane komunikdcie na pracovnych
stretnutiach, komunikacie s RV a s ostatnymi t&astnikmi v procese vypracovania SR) v
slovenskom jazyku. VSetky ndklady suvisiace s timocenim a prekladom zo/do slovenského
(anglického) jazyka znaSa Zhotovitel.

Zhotovitel zodpoveda =za Specifikdciu pozicii/Specializacie kIiCovych expertov a
expertov/odbornikov, uvedenych v Prilohe ¢. 5 tejto ZoD.

KIacovi experti a experti/odbornici mozu vystupovat na maximalne dvoch odbornych
poziciach, pricom musia spliat’ podmienky oboch pozicii.

Zhotovitel' sa zavizuje urCit dostatoCny pocet expertov/odbornikov podla poziadaviek
Objednavatel’a uvedenych v Prilohe €. 5 tejto ZoD tak, aby bol schopny plnit’ vSetky zavazky
vyplyvajlce z tejto ZoD v sulade s legislativou EU a SR.

W

Zhotovitel' obsadi kazdu pracovni poziciu uvedent V Prilohe €. 5 tejto ZoD jednym
expertom. Zhotovitel moze navrhnut’ pre kazdd potrebni pracovni poziciu (s vynimkou
veduceho timu a jeho zéstupcu) viac ako jedného experta. Tito experti sa budli povazovat’ za
ostatnych expertov/odbornikov.

Ostatni experti/odbornici mozu byt vytazeni az do 50 % osobohodin, ktoré sa vyZaduju na
vykonanie odbornych tloh pod dohladom klIi¢ovych expertov a expertov/odbornikov.
Ostatni experti/odbornici musia spiiat poziadavky na kvalifikiciu a odborni prax
expertov/odbornikov uvedené¢ v Prilohe ¢. 5 tejto ZoD a mat minimalne jednoro¢né
skasenosti v danom odvetvi, ktoré sa pozaduje pre prislusného experta/odbornika.

11.10. Pocas platnosti tejto ZoD nie je mozné znizit pocet ani menit’ poziciu/Specializaciu

expertov/odbornikov. Pocas platnosti tejto ZoD je mozné zvysit’ pocet expertov/odbornikov
0 ostatnych expertov/odbornikov, av§ak bez nadroku na zmenu ceny, pricom pri schvalovani
je nutné postupovat’ v zmysle ¢l. 11 bod 11.11. tejto ZoD.

11.11. Pri schvalovani ostatnych expertov/odbornikov alebo zmeny kli¢ovych expertov alebo

expertov/odbornikov postupuje Zhotovitel’ nasledovne:

11.11.1. Zhotovitel predloZi Objedndvatel'ovi navrh na ostatného experta/odbornika alebo
navrh pri zmene klIacového experta alebo experta/odbornika s uvedenim
prislusnej pozadovanej funkcie/Specializacie uvedenej v Prilohe ¢. 5 tejto ZoD
spolu s dokladom podla Prilohy & 6 tejto ZoD ktoré preukdzu, Ze spiiia
pozadovanu funkciu vratane vyhldsenia podpisaného expertom, Ze bude k
dispozicii na plnenie tejto ZoD,

11.11.2. Objednavatel’ v pripade zistenia nesplnenia pozadovanej funkcie/Specializacie
uvedenej Vv Prilohe ¢. 5 tejto ZoD daného klucového experta alebo
experta/odbornika neodsuhlasi a tito skuto¢nost’ oznami pisomne Zhotovitel'ovi
najneskor do 5 kalendarnych dni odo dna predlozenia Ziadosti Zhotovitel'a
vratane dokladov s uvedenim dévodov.

11.11.3. Zhotovitel je povinny v termine ur¢enom Objedndvatelom navrhnut’ a predlozit
Objednévatelovi iného klicového experta alebo experta/odbornika spolu s
pozadovanymi Gdajmi o danom expertovi spracovanymi podla Prilohy €. 6 tejto
ZoD (vratane vyhlasenia podpisaného expertom, ze bude k dispozicii na plnenie
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tejto ZoD). Az do schvalenia Objednéavatelom, nemdze neschvaleny klicovy
expert alebo expert/odbornik zacat’ plnit’ predmet tejto ZoD.

11.12. Zhotovitel nesmie menit’ klIaCovych expertov ani expertov/odbornikov  bez
predchadzajiceho pisomného stihlasu Objednavatela. Zhotovitel’ je povinny pisomne v
dostatocnom Casovom predstihu poziadat’ o stthlas Objednavatel’a, ktory moze na zaklade
tejto ZoD voci takejto zmene namietat’. Zmena klI'icovych expertov a expertov/odbornikov
bude rieSena v sulade a postupom podla ¢l. 11 bod 11.11. tejto ZoD na zaklade zaslanej
pisomnej ziadosti Zhotovitela o nahradu kIicového experta alebo experta/odbornika
vratane dokladov.

11.13. Zhotovitel' musi z vlastnej iniciativy navrhnut nahradenie kI'icového experta alebo
experta/odbornika v nasledovnych pripadoch:

11.13.1. v pripade choroby, trazu alebo smrti;

11.13.2. ak sa ndhrada stane nutnou z akychkol'vek inych dovodov, ktoré Zhotovitel
nemoze ovplyvnit’ (napr. vypoved’, strata opravnenia a pod.).

11.14. V priebehu plnenia tejto ZoD na zaklade pisomnej aoddévodnenej ziadosti moze
Objednavatel’ taktiez poziadat o nového klicového experta a experta/odbornika, ak sa
domnieva, ze klGcovy expert a expert/odbornik je nevykonny, alebo si neplni svoje
zmluvné povinnosti. Ak Zhotovitel’ tejto Ziadosti nevyhovie, je povinny pisomne oznamit’
Objednavatel'ovi dovody zamietnutia.

11.15. Ak je nutné¢ klucového experta a experta/odbornika nahradit, novy klacovy expert
alebo expert/odbornik musi splnat’ rovnaké poziadavky na Specializaciu podl'a Prilohy ¢. 5
tejto ZoD.

11.16. Dodatocné naklady, ktoré vznikni v stvislosti s nahradenim klIi¢ového experta alebo
experta/odbornika znasa Zhotovitel. Ak kIiCovy expert alebo expert/odbornik nie je
nahradeny okamzite a ak wuplynie urCity cas, kym novy klacovy expert alebo
expert/odbornik za¢ne poskytovat’ sluzbu, moze Objednavatel’ poziadat Zhotovitel'a, aby
pred prichodom nového klIicového experta alebo experta/odbornika urcil na poskytnutie
sluzby docasného klI'iCového experta alebo experta/odbornika, alebo aby prijal iné
opatrenia na kompenzaciu docasnej nepritomnosti chybajiceho klicového experta alebo
experta/odbornika. Zhotovitel nema narok na vyfakturovanie a tUhradu nakladov
vzniknutych v stvislosti s opatreniami na kompenzaciu doc¢asnej nepritomnosti alebo inych
nakladov za obdobie nepritomnosti klI'icového experta alebo experta/odbornika, ani za jeho
nahradnika.

Clanok 12
Zaverecné ustanovenia

12.1. Pokial’ v tejto ZoD nebolo dohodnuté nieco iné, vzajomné vztahy zmluvnych stran sa riadia
ustanoveniami Obchodného zakonnika, subsidiarne ustanoveniami Obcianskeho zakonnika
a prisluSnymi pravnymi predpismi Slovenskej republiky.

12.2. Zmeny a doplnky tejto ZoD je mozné robit’ len pisomnymi dodatkami podpisanymi
opravnenymi zastupcami oboch zmluvnych stran. Dodatky budu oc¢islované podl'a poradia.

12.3. K navrhom dodatkov k tejto ZoD sa zmluvné strany zavizuju vyjadrit’ pisomne v lehote do
30 dni od dorucenia navrhu dodatku druhej zmluvnej strane.

12.4. Tato ZoD je vypracovana v (8) 6smich vyhotoveniach (pripadne viac doplni Zhotovitel), z
ktorych (6) Sest rovnopisov prevezme Objednavatel’ a (2) dva rovnopisy (pripadne viac
doplni Zhotovitel) Zhotovitel.
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12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

12.9.

Ak budu, alebo ak sa stani jednotlivé ustanovenia tejto ZoD neplatnymi, alebo pravne
neucinnymi, nie je tym dotknutd platnost’ ostatnych ustanoveni. Neucinné ustanovenia sa
podl'a moznosti nahradia novym ustanovenim.

V pripadoch vyssej moci moézu zmluvné strany, v rdmci obvyklej pravnej praxe, pozadovat’
aby sa vykonavanie vykonov pocas tohto obdobia zastavilo.

Obidve zmluvné strany potvrdzujii autentickost’ tejto ZoD svojim podpisom. Sucasne
vyhlasujt, ze si tato ZoD precitali, Ze nebola dohodnuta v tiesni, alebo za jednostranne
nevyhodnych podmienok.

Zmluvné strany pri uzatvarani dodatkov k tejto ZoD budu dodrziavat’ ustanovenia § 10a
ods. 1 ZoVO.

Zmluvné strany suhlasia so zverejiovanim informécii alebo textu tejto ZoD vratane
dodatkov, s vynimkou informacii, ktoré si obchodnym tajomstvom vzmysle § 17
Obchodného zékonnika ainformacii chranenych pravnymi predpismi. V pripade, Ze
zmluvné strany budi mat’ poziadavku na ochranu obchodného tajomstva je potrebné, aby
oznacCili ustanovenia tejto ZoD vratane dodatkov, ktoré obsahuju informécie chranené
obchodnym tajomstvom.

12.10. Porusenim alebo ohrozenim obchodného tajomstva nie je najméd spristupnenie informaécii,

ktoré st uvedené v § 10 zakona ¢. 211/2000 Z.z. o slobodnom pristupe k informacidm
a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,,zadkon o
slobode informacii®). Kazda zo zmluvnych strdn sa zavdzuje pred zverejnenim informadcii
alebo tejto ZoD vratane jej dodatkov pisomne vyzvat druhi zmluvnua stranu na oznacenie
informécii, ktoré obsahuji informacie chranené obchodnym tajomstvom vo vzijomne
dohodnutej lehote.

V zmysle § 10 ods. 2 zakona o slobode informécii porusenim alebo ohrozenim obchodného

tajomstva nie je najma spristupnenie informacie:

a) tykajlcej sa zavazného vplyvu na zdravie I'udi, svetové kulturne a prirodné dediéstvo,
zivotné prostredie vratane biologickej diverzity a ekologicke;j stability,

b) o znecistovani zivotného prostredia,

c) ktora sa ziskala za verejné financie alebo sa tyka pouZzivania verejnych financii alebo
nakladania s majetkom Statu alebo majetkom obce,

d) o statnej pomoci a informacie podl'a § 3 ods. 2. zékona o slobode informacii.

Takisto zmluvné strany berd na vedomie skutoCnost, Ze poruSenim alebo ohrozenim
obchodného tajomstva vzmysle § 10 ods. 3 zakona o slobode informacii nie je ani
zverejnenie tejto ZoD podla § 5a ods. 1. zakona o slobode informacii.

12.11. Téato ZoD nadobuda platnost’ diiom jej podpisania zmluvnymi stranami a G¢innost’ diiom

nasledujiicim po dni jej zverejnenia v Centralnom registri zmliv vedenom Uradom vlady
SR podla § 47a ods. 1 zédkona €. 40/1964 Zb. Obciansky zakonnik v zneni neskorSich
predpisov v nadvéznosti na § 5a ods. 1 a 6 zdkona o slobode informacii. Objednavatel
bezodkladne po zverejneni oznami Zhotovitelovi e-mailom, Ze tito ZoD bola zverejnena.
Zhotovitel bezodkladne mailom oznami Objednavatel'ovi, ze uvedené vzal na vedomie.

12.12. Neoddelitelnou sucast’ou tejto ZoD st nasledujiice zmluvné prilohy:

Priloha¢. 1 (k ZoD) — Zadanie
Priloha ¢. 2 (k ZoD) — Oceneny vykaz poloziek

Priloha ¢. 3 (k ZoD) — Publicita a informovanost’
Priloha ¢. 4 (k ZoD) — Podrobny harmonogram prac, stretnuti a vysledkov prac
Priloha ¢. 5 (k ZoD) — Poziadavky na kvalifikaciu a odbornt prax kl'i¢ovych expertov
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q expertov
Priloha ¢. 6 (k ZoD) — Udaje o expertoch — zmena experta

V Bratislave dnia 20.06.2016 V Bratislave dia 06.06.2016

za REMING CONSULT ass.
konajuceho v zalezitostiach ¢lenov
zdruzenia ,,Uzol Bratislava“

Mgr. Tibor Simoni, MBA Ing. Slavomir Podmanicky
generalny riaditel’ ZSR predseda predstavenstva
a generalny riaditel a.s.
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Priloha ¢. 1 (k ZoD) — Zadanie

Zadanie
0. Uvod a ciele
0.0. Predmet ZoD

Predmet ZoD je poskytnutie sluzby: vypracovat a dodat’ $tadiu realizovatelnosti S
nazvom ,,ZSR, dopravny uzol Bratislava — S§tudia realizovatelnosti" (d’alej len
»SR).

Projekt je zamerany na modernizéciu zelezni¢nej infrastruktury s cielom rieSenia

koncepcie dopravnych prudov a zabezpeCenia prevadzky osobnej, ndkladnej
a medzinarodnej prepravy ako aj regionalnej/miestnej prepravy v dopravnom uzle.

Pod pojmom projekt sa rozumie modernizacia zelezni¢ného dopravného uzla:

- zelezni¢ny usek Bratislava — S$tdtna hranica Slovenskd republika/Mad’arsko
(dalej len ,,SR/MR®, ,,ZSR/ GYSEV*)

- zelezni¢ny Usek Bratislava — Statna hranica Slovenska republika/Rakusko (d’alej
len ,,SR/RR*, ,,ZSR/OBB*)

koridor 1V.

— zelezniény usek (Devinska Nova Ves — Bratislava hlavna stanica — Bratislava-
Vajnory / Bratislava-Petrzalka — Rusovce — S§tatna hranica Rajka,
,ZSR/GYSEV*, Bratislava-Petrzalka — §tatna hranica Kittsee, ,,ZSR/OBB*

koridor Va.

- zelezni¢ny usek (Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Raca)
- zelezni¢ny usek Bratislava Nové Mesto —Podunajské Biskupice
- zelezni¢ny usek Bratislava predmestie — Bratislava filidlka

- zelezni¢né Gseky prepojenia koridorov (spojky),

— zelezni¢ny usek Devinska Nova Ves — Statna hranica SR/RR,

- ZST Bratislava vychod a pril'ahlé trate,

- zelezni¢ny tisek Bratislava UNS — Bratislava-Palenisko,

ktoré su sucasne aj useky kombinovanej dopravy AGTC a ich napojenie na Zelezni¢na
infrastruktiru a medzindrodného nakladného koridoru RFC 7, splyvajticeho s koridorom
E (Drazd’any — Praha — Bratislava/Vieden — Budapest — Bukurest' — Konstanca/Atény)
aRFC5.

Projekt vychadzajuci zo zaverov SR by mal navrhnit’ stibor $pecifickych opatreni,
potvrdenych zberom dét a analyzou a identifikovat’ zoznam projektov/intervencii, ktoré
by mohli byt posidené a dalej pripravované a realizované v kratkodobom,
strednodobom, pripadne dlhodobom vyhlade.
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0.1. Zdovodnenie SR

Dévodom realizacie SR je preverit moZnosti a alternativy zvysenia vseobecnej
technickej trovne Zzelezni¢nej dopravnej infrastruktiry Vv uzle Bratislava, ktora je
nevyhnutnym predpokladom udrzania a/alebo zlepsenia vykonnosti uzla v ramci siete,
reflektujic jeho dolezitost’ a navrhovanu funkcionalitu.

Podla ,,Rozhodnutia Komisie z25. januara 2012 o technickej Specifikacii
interoperability tykajicej sa subsystémov riadenia-zabezpeCenia a ndvestenia
transeuropskeho zelezni¢ného systému‘ (2012/88/EU), by mali byt’ koridory vybavené
ERTMS (European Railway Traffic Management System), ajeho castami: ETCS
(European Train Control System) a GSM-R (Global System Mobile — Railway).

Okrem jeho sucasného vyznamu by sa uzol mal stat’ aj zédkladom pre primestska
dopravu v ramci Integrovaného dopravného systému (d’alej len ,,IDS*) v Bratislave
a Bratislavskom metropolitnom cezhrani¢nom regione.

Podstatna cast’ investicii z nasledujiceho programového obdobia schémy Europskych
fondov azo Statneho rozpodtu by mala byt zamerand na zlepSenie prevadzky
Vv Zelezni¢nom uzle Bratislava. Pre d’alSie programové obdobie 2014-2020 sa vyzaduje,
aby bol projekt zalozeny na komplexnej SR, vypracovanej podla medzinarodnych
Standardov kvality. Dolezité je uizka spolupraca s JASPERS a s ostatnymi zac¢astnenymi
stranami na trovni EU pri vietkych stupiioch pripravy projektu.

0.2. Z4kladné ciele SR a rozsah

Cielom pozadovanych sluzieb je priprava novej komplexnej SR pre modernizaciu
zelezni¢ného dopravného uzla Bratislava — §titna hranica SR/MR (ZSR/GYSEV)
a SR/RR (ZSR/OBB). SR by mala byt vypracovana na ziklade komplexnej analyzy
sucasného stavu zelezni¢nej infrastruktiry a prevadzky vuzle, a sGcasne by mala
navrhnit’ koncepcie prepravnych pradov v uzle, reflektujuc vsetky buduice potreby
a potencidl trati/ich prvkov Vvramci multimodalneho/integrovaného dopravného
systému.

SR ma napoméct’ najdeniu optimalneho spdsobu pre dosiahnutie vieobecnych ciel'ov
projektu tak, ako s definované Strategickym planom rozvoja dopravnej infrastruktiry
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0.3.

SR do roku 2020 av Cielovom grafikone vlakovej osobnej dopravy 2020, t.j. o.i.
zlepSenie sluzieb Zelezni¢nej dopravy, zvySenie priepustnosti a spolahlivosti,
atraktivnosti, rychlosti, zlepSenie prevadzky, interoperability a bezpecnosti Zeleznicnej
infrastruktury (v zmysle medzindrodnych Standardov v ramci dohod AGC a AGTC),
lepSie vyuzitie nevyuzivanej zelezniCnej infrastruktiry, skratenie cestovného Ccasu,
narast alebo aspon udrzanie modalneho podielu Zelezni¢nej dopravy v budicich rokoch,
znizenie hluku a inych environmentalnych dopadov v ramci uzla Bratislava vzhl'adom
na jeho vyznam v medzinarodnej a vnutroStatnej dialkovej a regionalnej ZelezniCnej
osobnej a nakladnej doprave v nadvéznosti na pril'ahlé Zelezni¢né trate.

SR odpora¢ané opatrenia by mali su¢asne optimalizovat’ prevadzku a udrzbu, zniZit
suvisiace prevadzkové naklady a zlepSit ponuku a dostupnost’ osobnej Zzelezni¢nej
dopravy na zéklade taktovej zelezni¢nej sluzby.

Navrhované opatrenia maju byt koordinované a kompatibilné s inymi planovanymi

opatreniami v ramci dopravného systému V bratislavskom regione, definovanymi

predovietkym Uzemnym generelom dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky

Bratislava (d’alej len ,,UGDHM%) (t.£. je v spracovani) a Uzemnym generelom

dopravy Bratislavského samospravneho kraja (vySSieho tzemného celku dalej len

L,UGDVUC*). V tejto stvislosti by mala SR definovat’:

o opatrenia, ktoré mézu byt implementované v kratkodobom vyhlade a ktoré buda
kompatibilné¢ s akymkol'vek budicim vyvojom, kedZe ich umiestnenie,
funkcionalita a zdévodnenie nie je zavislé (spochybnitelné) v ziadnej
z alternativ definovanych v tejto SR

o alternativne rozvojové moznosti a potencidlne opatrenia v strednodobom
vyhl'ade, ktoré budu vstupom pre Uzemny plan / UGDHM
o iné opatrenia v stredno a dlhodobom vyhl'ade, o ktorych musi byt rozhodnuté na

zaklade vysledkov tejto SR

Modernizacia, t.. implementacia navrhovanych opatreni na prevadzkovej aj
infrastrukturnej Grovni by mala byt realizovana ekonomicky efektivnym spésobom a v
primeranom c¢asovom horizonte a za prijatelné¢ finanéné ndklady, ktoré budu
kompatibilné¢ s pravdepodobnymi budicimi finanénymi obmedzeniami a s d’alS§imi
potrebami SR.

Podrobnejsie ciele, rozsah prac a postoj kich rieSeniu si uvedené v bode 2 tejto
prilohy.

Objednavatel’ a kP'u¢ové zicastnené subjekty
Prace na SR budu aktivne podporované, kontrolované, posudzované a schvalované
Objednavatel'om, v spolupraci s kl'icovymi zucastnenymi subjektmi - MDVRR SR
(Riadiaci organ pre Operacny program Integrovand infrastruktira) za aktivnej
spoluprace s JASPERS.

V priebehu vypracovania SR sa o¢akéava spolupréaca s tretimi stranami, ktorymi su kraje
a obce, poskytujuce prepojenie verejnych dopravnych sluzieb a pristup k staniciam.

1. Hlavné charakteristiky projektu
1.0.

Vychodiska projektu

Zelezni¢ny uzol Bratislava je hlavnym centrom regionalnej Zelezni¢nej prepravy v
Slovenskej republike ako aj jednym z mestskych uzlov v ramci hlavnej a rozsirenej siete
TEN-T. Sklada sa zo 14 Zelezni¢nych zastavok a stanic a 9 usekov Zelezni¢nych trati
v grafikone uvadzanych pod ¢islom:

100  Devinska Nova Ves — statna hranica SR/RR (Marchegg) (126 B)
101  Bratislava- Petrzalka — Statna hranica SR/RR (Kittsee) (127 D)
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110  (Kuty) — Devinska Nova Ves — Bratislava hlavna stanica (126 A)

120  Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Raca — (Trnava) (125 A)

130  Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Vajnory — (Galanta) (120 A)

131  Bratislava -Nové Mesto — Podunajské Biskupice — (Dunajska Streda) (124 A)

132  Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Nové Mesto (127 G), Bratislava vychod
(odchodové skupina Juh) — Bratislava vychod (vchodové skupina po 113 kolaji)
— Bratislava predmestie — Bratislava-Nové Mesto — Bratislava UNS — Bratislava
Petrzalka — Rusovce — S§tatna hranica SR/MR — (Rajka) (127 C), Odbocka
Modciar — Bratislava predmestie (127 E), Odbocka Mociar - Odboc¢ka Vinohrady
(127 F), Bratislava UNS — Bratislava —Palenisko (127)

302  Bratislava predmestie — Bratislava filialka (127)

305 Bratislava-Vajnory — Bratislava vychod (odchodova skupina Juh) — Odbocka
Vinohrady (127 A), Bratislava vychod (odchodova skupina Sever) — Bratislava-
Raca (127 B).

Hlavné zelezni¢né trate su elektrifikované striedavou trakénou pradovou sustavou (~25
kV, 50 Hz). Napajanic TV zabezpeCuju trakéna napajacia stanica (d’alej len ,, TNS*)
Zohor (usek 110) a TNS Bratislava-Vinohrady (iseky 120, 130, 132). Usek 101 je
napajany z Rakuska trakénym systémom (15 kV, 16 2/3 Hz). Useky 100, 131 a 302 nie
su elektrifikované.

Riadenie trate a stanic je zaloZzené z réznych prvkov réznych typov systémov
zabezpecovacich zariadeni, vratane releového a elektronického zabezpecovacieho
zariadenia, pocitacov osi alebo zabezpeCovacieho zariadenia na roznych urovniach
(systém tried), vidcSinou vybavenych tratovym radiovy systémom 150 MHz, GSM-R.
Na koridorovych tratiach je prevadzkovany narodny systém vlakového zabezpecovaca.

Na Zzelezni¢nej sieti bratislavského zZelezniéného uzla sa nachddza 36 Zelezni¢nych
priecesti, ztoho 28 priecesti vybavenych priecestnym zariadenim svetelnym so
zévorami, alebo bez zavor a 8 nezabezpecenych priecesti (vystrazné krize).
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V.

VI.
Transeurdopska dopravna siet’ (ang. Trans-European Transport Networks, skratka TEN-T) je siet

koridor —  Hlavna vetva vedie z Bendtok do Lvova s vetvou Va z  Bratislavy cez Zilinu —
Kosice — Ciernu nad Tisou do Copu (UZ).
koridor — vedie zo Ziliny cez Skalité do Gdariska (PKP).

cestnych a Zeleznicnych Koridorov, medzindrodnych letisk a vodnych ciest. Zakladnym dévodom jej
zriadenia bolo zlepSenie dopravnej infrastruktury v medzindrodnej sfére. Bola schvdlend
Rozhodnutim EP a Rady ¢. 1692/96/ES o zdkladnych usmerneniach spolocenstva pre rozvoj TEN-T
23. jula 1996.

1.1.

Vseobecné ciele projektu

Na dosiahnutie v§eobecnych ciel'ov projektu je potrebné navrhnat’ subor koncepénych
opatreni vuzle Bratislava na prevadzkovej a infrastruktirnej Urovni. Navrhované
infrastrukturne opatrenia by navySe mali spliiat’ poziadavky réznych alternativ rieSenia
projektu.

Prevadzkové opatrenia by mali byt zamerané na koordinaciu Zelezni¢nej prevadzky
Vuzle Bratislava na vSetkych prevadzkovych urovniach (primestska/regionalna,
dial’kova a medzinarodna doprava, nakladnd doprava) s cielom dosiahnut’ efektivne
vyuzitie existujucej alebo novo navrhovanej infraStruktiry, t.j. ztrojkolajnenie trati
(Devinska Nova Ves — Bratislava hl. st.), zdvojkol'ajnenie trati (napr. Bratislava hl. st. —
Bratislava-Nové Mesto), nové trate a nové dopravné a prepravné body zohladnujicej
uzemny plan mesta Bratislava a Standardy Zelezni¢nej dopravy (rozchod 1435 mm,
pravostranna prevadzka a pod.).

Prevadzkovy koncept by mal odrazat’ su¢asné a/alebo navrhované potreby a grafikony
segmentov osobnej zelezni¢nej dopravy a ich Standardnt hierarchiu (medzinarodna >
dial’kova > regionalna > prip. mestska). Prevadzkové poziadavky na primestski
zeleznicnu dopravu by mali vyplyvat' z alternativnych prevadzkovych konceptov
jednotlivych alternativ a ukotvenych v tzv. ,,Celostatnom cielovom grafikone 2020%.

Prestup pasazierov medzi regiondlnymi a dial’kovymi/medzindrodnymi vlakmi by mal
byt zabezpefeny adekvatnymi prestupovymi bodmi s dostato€nou uroviiou sluzieb
v ramci uzla (nie nevyhnutne v ZST Bratislava hlavna stanica).

Stucasne by prevadzkové opatrenia mali prispievat k rozvoju IDS (vratane moznej
optimalizacie Zeleznicnej dopravy ako chrbticového systému pre primestsku dopravu
Z roznych smerov) a tym naplnit’ ciele politiky mobility EU.

Efektivne naplnenie zdmeru zapojit’ zelezni¢nli kol'ajovi dopravu na uzemi hlavného

mesta do integrovaného nosného systému hromadnej dopravy je limitované najma:

° kapacitnou nedostato¢nostou zelezni¢nej stanice Bratislava hlavna stanica, ako
centralneho prestupného bodu v celom uzle, ako aj inymi kapacitnymi
obmedzeniami na inych usekoch a zariadeniach Zelezni¢nej siete

° nedostatoénym vyuZitim moZnosti kapacitnej Zelezni¢nej dopravy pri obsluhe
najvyznamnejSich prepravnych pridov vramci uzla ani tam, kde Zeleznica
disponuje konkurencieschopnou infrastrukttrou,

° chybajicimi stavbami a zariadeniami Zelezni¢nej infrastruktiry pre odlahcenie
systému mestskej hromadnej dopravy
. neefektivnym vyuzZitim zriad'ovacich stanic ainych zariadeni pre nakladnu

zelezni¢nl dopravu.

Tranzitna nakladnd Zelezni¢nd doprava by mala byt’ presmerovana (ak je to mozné) na
iné obchadzkové trasy (mimo ZST Bratislava hlavna stanica — tunelova trasa a mimo
uzla Bratislava napr. cez trat’ Kuty — Trnava — Sered’ — Galanta). Zhotovitel moze
navrhnut’ a preverit’ aj d’alSie moznosti segregacie jednotlivych segmentov zelezni¢nej
dopravy v uzle Bratislava.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Pre cielené zasielky nakladnej dopravy musi byt’ zabezpeceny dostatocny pocet vol'nych
tras v grafikone vzhl'adom na sucasné a/alebo budtce logistické poziadavky (zasielky
,Just-in-time*‘) hlavnych prepravcov a dopravcov.

Ziakladné pozadované parametre navrhovanych infrastruktirnych opatreni

Infrastruktirne opatrenia by mali byt zamerané na modernizaciu moralne a technicky
zastaranych zariadeni infraStruktury Vv oblastiach: Zelezniénych trati a stavieb,
informacnych, oznamovacich a zabezpecovacich zariadeni a zariadeni elektrotechniky a
energetiky, ktoré znemoznuju efektivnu prevadzku v uzle Bratislava (alebo obmedzujt
vyuzitie uplného potencidlu) a na optimalizaciu vSeobecnej vykonnosti Zelezni¢nej
infrastruktury na zaklade parametrov stanovenych v Nariadeniach:

Rozhodnutie komisie z 26. aprila 2011 o TSI tykajiceho sa subsystému infrastruktary
systému transeurépskych konvenénych Zeleznic* (2011/275/EU),

Rozhodnutie komisie z 26. aprila 2011 o TSI tykajucej sa subsystému Energia systému
transeurdpskych konvenénych Zeleznic* (2011/274/EU),

Rozhodnutie komisie z 25. januara 2012 o TSI tykajucej sa subsystémov riadenia -
zabezpedenia a navestenia transeurdpskeho Zelezniéného systému® (2012/88/EU).

Specifické infrastruktirne opatrenia v ramci projektu

Predbezne identifikované mozné opatrenia modernizacia/zlepsSenia infrastruktury na
jednotlivych usekoch trati a prvkoch Zelezni¢nej infrastruktiry v uzle Bratislava su
zhrnuté na konci tejto prilohy.

Tento zoznam sluzi ako podklad pre odhad rozsahu analytickych prac poZadovanych od
Zhotovitela. Skutocnd potreba tychto intervencii by mala byt analyzovand a posudend v
SR na zdklade previdzkovych konceptov jednotlivich alternativ a mézu byt doplnené,
prisposobené alebo vylucené v navrhu technickych rieseni. Zhotovitel’ md pre jednotlivé
trate _navrhnut primerané funkcné poZiadavky a suvisiace parametre, obzvlast
navrhovu/tratovu rychlost na zdklade vseobecného konceptu navrhu danej alternativy.

Navrhované infrastrukturne opatrenia maju byt koordinované a kompatibilné s inymi
uvazovanymi a planovanymi opatreniami v ramci dopravného systému v bratislavskom
regione, definovanymi predovietkym UGDHM (v spracovani) a UGDVUC) , majua
zahriiovat’ kratkodobé¢ a stredne az dlhodobé opatrenia a moznosti rozvoja tak, ako su
definované v bode 0.3 tejto prilohy.

Predpokladané naklady projektu

Budi stanovené Zhotovitelom v SR. Maximalny prijatelny limit pre opatrenia
Vv strednodobom vyhlade mdze byt definovany (v priebehu spracovania SR).

Vychodiskova projektova dokumentacia SR
Od Zhotovitel'a SR sa odakava:

a) zvazit’ a vV primeranom rozsahu reSpektovat’:
e Platné stratégie, rozvojové plany a programy Vv oblasti dopravy a dopravnej
politiky na Europskej, narodnej a miestnej trovni,
e Koncepciu, strategicky a investiény plan modernizacie trati ZSR v zmysle
materialu Stratégia ZSR,
e Vseobecné zasady a technické poziadavky na modernizované trate ZSR
rozchodu 1435 mm,
e Platné STN, TNZ a stivisiace predpisy ZSR, vyhlasky UIC a TSI,
Uzemny plan Mesta Bratislava,
Cielovy grafikon vlakovej osobnej dopravy 2020.

b) v primeranom rozsahu zohl'adnit’:
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e Stav jestvujlicich zariadeni ZSR a poziadavky spravcov na ich stavebné upravy
V rdmci modernizacie,

e Strategicky plan rozvoja dopravnej infraStruktiry SR do roku 2020 a Stratégiu
rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020,

e Uzemné plany a UGDVUC, Trnavského samospravneho kraja, hlavného mesta
SR Bratislavy a pripadne tiez inych dotknutych obci,
Ostatné relevantné socialno-ekonomické plany a prognozy,
Zamer budovania sirokorozchodnej trate z Ukrajiny do Viedne,
Existujiicu projektovu dokumentaciu (vid’ koniec tejto prilohy),

2. Pozadovany rozsah prac
2.0. Podrobné ciele a pristup k SR

V SR by mal byt analyzovany sGcasny stav Zelezni¢nej infrastruktury a prevadzka
dopravného uzla v uzle Bratislava a navrhnat’ budice potreby a potencial v kontexte
celého dopravného systému analyzovanej oblasti (vratane cestnej, autobusovej a MHD)
pre niekol’ko moznych alternativ rozvoja dopravného trhu v Bratislave a okolitych
regionoch.

SR by mala zhodnotit kapacitné a prevadzkové obmedzenia existujicej (cestnej
a zelezni¢nej) infrastruktiry z pohl'adu mobilitnych trendov a potencidl budiceho
vyvoja/ rozvoja medzinarodnej a dial’kovej osobnej a nakladnej dopravy.

Zhotovitel' SR by mal najskér vypracovat’ vhodné prevadzkové koncepty, redpektujiic
ocakavané potreby najdolezitejSich dopravcov ndkladnej Zelezni¢nej dopravy formou
vytvorenia podmienok a rezervovania dostatoéného poctu volnych tras pre zdrojovi
acielovu nakladni zeleznicni dopravu. Navrhovany pocet vlakov dialkovej
a medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy by mal zodpovedat’ navrhovanému ,,CeloStatnemu
cielovému grafikonu®, pricom grafikon musi obsahovat' dostatoény pocet volnych
kol'aji pre zdrojova a cielovi nakladni Zelezni¢ni dopravu vzhladom na ocakavané
budice potreby najdolezitejSich prepravcov a dopravcov nakladnej dopravy.

Toto vytvara bazu pre moznosti a obmedzenia rozvoja regionalnej, primestskej, resp.
mestskej dopravy V jednotlivych prevadzkovych konceptoch. Prevadzkové koncepty
maju reSpektovat’ strategické zdmery mesta Bratislava a Bratislavského samospravneho
kraja v oblasti parkovacej politiky a vytvarania plne integrovaného dopravného systému
osobnej dopravy v SirSom regione, vratane doslednej koordinacie sluzieb zelezni¢nej
a autobusovej dopravy. Principy a ocakavané dosledky implementacie parkovacej
politiky budi prerokované a definované v spolupraci s mestom Bratislava
(spracovatelom UGDHM) a ostatnymi relevantnymi stakeholdermi (napr. BSK, BID).
Zhotovitel' definuje Specifické pozZiadavky na koordinaciu primestskej dopravy,
moznosti a efektivitu eliminacie paralelnych primestskych autobusovych a vlakovych
spojov.

V prvom kroku vytvori Zhotovitel' niekol’ko podrobnych alternativnych prevadzkovych
konceptov a ku kazdému z nich aj viacero prislusnych investiénych variantov (lisiacich
sa technickym rieSenim jednotlivych prvkov infrastruktary). Tieto koncepty a varianty
by mali byt nasledne predbezne zhodnotené a porovnané pri uvdzeni ich socialno-
ekonomickej efektivnosti, dopadov na Zzivotné prostredie, rizik aich celkovej
realizovatelnosti, za  vyuzitia primeranych (zjednoduSenych) dopravnych,
prevadzkovych a ekonomickych modelov. Na zéklade tohto posudenia odporuci
Zhotovitel pre podrobné postdenie uzsi vyber najlepsich investinych variantov
(t.. technickych rieSeni pre jednotlivé prvky infrastruktury), ktoré by uplne alebo asponi
Ciasto¢ne uspokojovali ciele projektu.



Uzsim vyberom najrealizovatelnejSich variantov je pozadované definovanie 5
alternativnych ~ konceptov  uzla, ktoré budi postdené detailne, vratane
environmentalnych aspektov a podrobného socialno-ekonomického a finan¢ného
hodnotenia dopadov. Pre tieto koncepty navrhne Zhotovitel’ realisticky implementac¢ny
harmonogram jednotlivych ciastkovych projektov, rozliSujuc projekty vhodné na
realizaciu skor Vv dlhodobom vyhlade a projekty, ktoré mozno realizovat’ aj
V najblizSom obdobi, ked’Ze nie st zavislé od inych infrastruktirnych projektov ¢i
opatreni dopravnej politiky prijatych na miestnej urovni. Projekty s mestskou
funkcionalitou musia byt’ koordinované s mestom Bratislava (spracovatelom UGDHM).

Metodika zavere¢nej CBA pouzita v SR méa byt’ zaloZena na prirastkovom porovnani
alternativy ,,bez projektu” skazdou z 5 koncepénych (,,urobit nieco*) alternativ
modernizacie uzla. Preukdzanie potencidlnych prinosov vyplyvajicich z prijatych
opatreni musi vychadzat’ z vystupov dopravného modelu. Pristup k SR by sa mal riadit’
principmi spravneho koncepéného rozvoja a zhodnotenim vyznamnych projektov
dopravnej infrastruktiry, vratane:

J komplexného posudenia optimalizdcie organiza¢nych, prevadzkovo -
technologickych a infrastruktirnych prvkov, ktoré tvoria zeleznicnu dopravu v
uzle a na koridore;

o zamerania sa na dopyt akvalitu sluzieb S jednoznaénym postupom
modelovania dopytu a ponuky;

. pristupu k socialno-ekonomickej efektivnosti nakladov uplatiovaného v celom
procese, od tvorby alternativ az po odporacania;

o zabezpecenia realnych moznosti financovania cenovo dostupnej investicie
v primeranej lehote a v kontexte d’alSich investi¢nych prileZitosti a priorit v uzle
Bratislava.

Zabezpefenia redlnych mozZnosti financovania cenovo dostupnej investicie
v primeranej lehote av kontexte d’alSich investi¢nych prilezitosti a priorit v uzle
Bratislava.

Etapy spracovania SR

Prace na spracovani SR budi realizované v nasledovnych etapach:
o Etapa 0: Uvodna etapa

Etapa 1: Vstupna analyza a definicia ciel'ov

Etapa 2: Vypracovanie alternativ

Etapa 3: Uzsi vyber alternativ

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu alternativ
Etapa 5: Finalna sprava a odporacania k preferovanej
alternative (alternativam).

3.0. Etapa 0: Uvodna etapa

Uvodn4 etapa bude zahfiat:

—  Uvodné stretnutie ihned po podpise ZoD, kde bude odovzdand dostupna
dokumentacia Zhotovitel'ovi,

— Uvodné stretnutie RV v 2. tyzdni odo dita nadobudnutia G&innosti ZoD za
i¢elom prerokovania pristupu k spracovaniu SR,

— Stpis prac, odovzdanie vstupnych dokladov, urychlené posudenie zo strany
Zhotovitel’a,

— Vysvetlenie cielov a rozsahu, vytvorenie projektového manazmentu/organizacné
aspekty,

—  Uvodna spravu vratane podrobnej realizécie projektu a planu riadenia kvality.
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1.1.

Cielom tvodnej etapy je dosiahnutie podrobného konsenzu ohladne pristupu k SR
medzi Objednavatelom a Zhotovitelom a ostatnymi kl'd€ovymi zGcastnenymi
subjektmi.

Etapa 0 — Vystupy a mil’niky

Vystupy a mil’niky Termin - TyZden
Zaciatok 1
Navrh ivodnej spravy 4
Pripomienky k tvodnej sprave od RV a JASPERS 6
Finalna iivodna sprava 8

Etapa 1: Vstupna analyza a definicia ciel’ov

Utelom tejto etapy je podrobna analyza cielov v ramci dopravného uzla a koridoru
podla su¢asnych planov a stratégii na narodnej urovni, ako aj EU (najmai v oblasti
zelezninej a cestnej dopravy S odvolavkami na letecki a vnatrozemsku vodni
dopravu), zohl'adnené budi uz vykonané prace na dopravnom uzle a koridore,
dostupné a realizované SR a prvé vystupy Narodnej dopravnej stratégie.

Hlavnym vystupom tejto aktivity je zostavenie suboru podrobnych cielov, ktoré
vytvoria zéklad pre tvorbu jednotlivych alternativ rieSenia. V ramci tejto analyzy bude
definovany subor zdkladnych, minimalnych/maximalnych, S§tandardnych alebo
invariantnych poziadaviek na modernizaciu trati a prevadzkovych poziadaviek v ramci
uzla, vratane rychlosti a kapacity trati a inych Standardov technologického vybavenia.
Budu tiez identifikované vsetky Casti a sucasti infrastruktury, pre ktoré bude mozné
tieto parametre uvazovat v ramci alternativ v zavislosti od prevadzkovej stratégie
verejnej osobnej dopravy.

Vystupy tieZ budi obsahovat’ aj odporti€ania tykajlice sa otdzok koordinacie vV ramci
prebiehajucej modernizacie trati a otvorené otdzky ohladne d’alSicho skiimania
alternativ pri spracovani tejto SR.

Ciele a sporné otazky, ktoré bude nutné preskimat’, budti potom revidované a uzavreté
na zaklade vysledkov analyzy v bodoch 3.1.1. — 3.1.2. tejto prilohy anavrhoch,
uvedenych v bode 3.1.3. tejto prilohy.

3.1.1. Opis a analyza kl'u¢ovych vstupov

—  Analyza uz spracovanej SR sidentifikdciou pouzitelnych  vstupov
pre vypracovanie novej SR,

—  Analyza pripravovanej, resp. uz spracovanej projektovej dokumentacie
s identifikaciou pouzitelnych vstupov pre spracovanie novej SR, najmi s cielom
identifikovat’ useky a prvky, pri ktorych moze byt projektovy navrh povazovany
za sucast’ realizovatelnej alternativy.

Objednévatel’ odovzda Zhotovitelovi minimalne tieto uvedené vstupy:

a) Navrhované alebo schvélené strategické a planovacie dokumenty

b) Povodni SR zroku 2007 a iné suvisiace $tadie SO
vSetkymi prilohami,

C) Existujucu projektovii dokumentéaciu pre d’alsie vyuZitie v ramci SR,

d) Existujiice geotechnické a geologické prieskumy,

e) Akukol'vek dostupnu Specifickli mapovu dokumentaciu,

f) Relevantné technické normy a nariadenia

g) Rozne dopravné, finanéné a ekonomické tidaje ZSR relevantné k danej SR,
minimalne za poslednych 10 rokov.
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Objednévatel’ sa bude podielat na sprostredkovani inych relevantnych vstupov
v ramci SR, vratane dopravného modelovania a ekonomickej analyzy (pozri bod 4.
tejto prilohy).

Zhotovitel musi identifikovat’ potrebné vstupné udaje a ich zdroje.

3.1.2.

Opis a analyza sicasnej a budicej situacie
Organizacny a planovany kontext a analyza

Multimodalna dopravna politika/ kontext strategického rozvoja siete
(predovsetkym vo vzt'ahu k Narodnej stratégii rozvoja dopravnej infrastruktary
a Uzemnému planu/ UGDHM,

Sucasny model organizacie sektora (napr. konkurencia, pridel'ovanie kapacity)
vztahujuci sa k trati, analyza silnych a slabych stranok a potencialu,

Legislativne poziadavky na infrastruktaru a prevadzku,

Analyza pozadovanych technickych noriem, vysvetlenie flexibility pri ich
uplatiiovani, a prinosy pripadnych zmien narodnych noriem

Planované alebo prebiehajuce infrastruktirne, prevadzkové, organizacné a
technologické opatrenia,

Analyza dostupnosti investicii: predchadzajice odhady investicnych nakladov
dopravného uzla na koridore (na tseky kde existuje spracovana projektova
dokumentéacia v ur€itom stupni), trhové ceny, skusenosti zneddvnych
vyberovych konani, primerand lehota na dokoncenie dopravného uzla a
koridoru, realne moznosti financovania investicie v uvedenom obdobi, navrh
finan¢ného stropu investi¢nych nakladov,

Histéria prevadzky a udrzby spolu s analyzou nedostatkov a buducich
finan¢nych potrieb pre udrzatel'nost’ prevadzky.

Stucasny stav infraStruktury, nedostatky infrastruktiury a dosledky na kvalitu
sluZieb

Konstrukéna norma, trasovanie, kapacita trate a stanicné kapacity,

Stcasné rychlosti, rychlostné obmedzenia, maximdalne zataZenie ndaprav,
rozhodné stupanie (normativ hmotnosti, postrkova sluzba), polomery oblukov,
umelé stavby (mosty, tunely), dizky dopravnych kol'aji v Zelezni¢nych staniciach
a iné tratové obmedzenia (napr. priechodny prierez, vyska trakéného vedenia,
elektromagnetick4 kompatibilita),

Inventarny supis zivotnosti pri technickych prvkoch, skupina odpisovania,
Fyzické vlastnosti prvkov trate, ak su zname z diagnostiky,

Zariadenia pre sluzby v osobnej doprave,

Zariadenia pre sluzby v ndkladnej dopravu,

Prevadzkovéa infrastruktara, riadenie-zabezpecenie a ndvestenie (CCS TSI),
trakcia, dodavka energie, udrzba infrastruktury a pod.,

Nedostatky v spol'ahlivosti plynuce zo stavu infrastruktary a kapacity,

Vaznym problémom pri rieSeni dopravnvch narokov v tomto cezhrani¢nom tzemi je

nespojitost’ dopravného systému, ktora sposobuje:

nedostatok vhodnych informécii o aktudlnom stave dopravy,

tazkosti v operativnom riadeni a regulacii dopravy,

zhorSenu  koordinaciu  akutnych aj  vyhladovych  poziadaviek na
funkcieschopnost’ dopravného systému,

problémy pri rieSeni rizikovych dopravnych situacii v pripade prirodnych
katastrof, resp. nepredvidanych krizovych udalosti a,

neexistencia centralneho integrovaného systému riadenia osobnej dopravy.

30



RieSenie tychto otdzok si vyzaduje organizacné, funkéné a infraStrukturalne
previazanie v jednotnom systéme osobnej aj nékladnej dopravy, ktory umozni
uspokojit’ rastuci dopyt individudlnej a hromadnej dopravy ponukou kvalitného
systétmu komunikacnej siete a nadvdznej dopravnej infrastruktury v tomto
metropolitnom cezhrani¢nom regione.

Dopyt

—  Analyza  suCasného  aocakdvaného dopytu v  multimodilne; a
zelezni¢nej doprave (alternativa ,.bez projektu®) v ramci dopravného uzla
a koridoru musi byt zalozend na analyze existujucich udajov a dodatoé¢nych
prieskumov, vratane oéakavanej vymeny informacii s UGDHM:

- Analyza sucasného a vyhl'adového zdrojového, cielového a tranzitného dopytu
v medzinarodnej nakladnej a osobnej doprave vyplyvajuceho z vyznamnosti
trate v ramci eurdpskeho koridoru,

—  Analyza sucasného avyhladového dopytu v ndkladnej doprave, vratane
pripadného presmerovania dopravnych tokov, obchddzajuc tak samotny uzol
Bratislava,

—  Analyza dopytu sucasnych zelezni¢nych stanic so zameranim na zariadenia
Vv zelezni¢nej nakladnej doprave, t.J.zriadovacie stanice, manipulacné a
odstavné kolaje, nakladacie rampy, sitkromné Zeleznicné vlecky s podrobnou
analyzou 0 umiestneni uvedenych zariadeni s nizkym vyzitim,

—  Analyza sucasného a vyhladového dopytu pre rdzne segmenty trhu osobnej
dopravy a o obsadenost’ vlakov osobnej dopravy v roznych usekoch dopravného
uzla a koridoru, vratane tokov pocas dopravnej $picky,

—  Funk¢nd analyza ciest od zdroja do ciela (,,O0-D patterns®) pre rozne segmenty
trhu (napr. dochadzanie do prace/$kol, pracovné cesty, volnocasové aktivity,
atd’.),

—  Analyza dopytu Vv sucasnych Zelezni¢nych zastavkach a Zelezni¢nych staniciach
(obrat cestujucich na nastupisti) s podrobnou analyzou zastavok s nizkym
vyuzitim,

—  Identifikdcia moZného umiestnenia novych Zelezni¢nych zastdvok so silnym
potencidlom (alebo premiestnenie Zelezni¢nych zastavok) anovych vleciek
(napr. napojenie novych priemyselnych parkov na Zelezni¢nu infrastruktaru),

—  Analyza dostupnosti a prepojenie na ostatné druhy dopravy: hlavné cesty
(autobus/automobil/kamion) a vlaky,

—  Analyza podielu jednotlivych druhov dopravy.

Ponuka sluZieb

- Analyza cestovného €asu ,,door-to-door*/frekvencia sluzby,

— Analyza cestovnych poriadkov a integracia, dopravnych sluzieb,

—  Analyza nadvaznych/pripojnych druhov dopravy a liniek k hlavaym linkam
(cestna a Zeleznicna doprava),

—  Analyza sluzieb poskytovanych V Zelezni¢nych staniciach, stcasna kapacita
zariadeni, t.j. autobusové zastavky, P&R a B&R a potencial modéalnej zmeny
(pre tieto aspekty je predpokladand vymena informacii so spracovatelom
UGDHM (ak uz tieto informacie existuju),

—  Realizacia dotaznikového prieskumu o potrebach a prioritdich medzi
pouzivatel'mi, zeleznicnymi dopravcami a manazérom infrastruktiry na vzorke
Vv rozsahu Standardnych Statistickych zistovani poctu cestujicich a poctu
nakladnych prepravcov a Speditérov, (navrhovany format dotaznika by mal byt
sucast'ou uvodnej spravy, do uvahy by mali byt vzaté pripadné pripomienky
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RV),

Analyza d’alSich kvalitativnych aspektov pri poskytovani sluzieb v Zelezni¢nej
osobnej doprave: spolahlivost’ (dodrziavanie grafikonu vlakovej dopravy),
bezpecnost’, komfort, zdkaznicky servis, koordindcia a organizacné modely,
kvalita stani¢nych zariadeni, pristup na zelezni¢ni stanicu, koncepcia
cestovného poriadku, kol'ajové vozidla a ostatné relevantné oblasti,

Analyza dalSich aspektov kvality sluzieb v Zelezni¢nej nékladnej doprave:
spolahlivost’, presnost dodania tovaru (dodrziavanie grafikonu vlakovej
dopravy), bezpe¢nost’ a nehodovost’ neposkodzovanie voziov a tovaru.

Konkurencieschopnost’ Zelezni¢ného uzla

kvantitativna a kvalitativna analyza konkurencieschopnosti zelezni¢nej dopravy
V porovnani S ostatnymi druhmi dopravy na celom uzemi BSK vratane hlavnych
zelezniCnych trati smerujucich do inych regionov a krajov v rdmci/mimo
Slovenskej republiky a pre rozne segmenty trhu, najmd v porovnani s
regionalnou/ medzimestskou autobusovou, mestskou hromadnou dopravou,
osobnou, resp. nakladnou automobilovou dopravou,

Porovnanie celkovej kvality dopravnych sluzieb s podielom jednotlivych druhov
dopravy, analyza vplyvov na podiely dopravnych druhov,

Identifikacia hlavnych hrozieb dopytu a ponuky sluzieb, prilezitosti a hrozby pre
ich rozvoj a zlepSovanie.

Zhrnutie analyzy sucasnej a buducej situdcie, v alternative ,,bez projektu“

Komplexné zhrnutie posudenia celej organizacie a kvality prevadzky sluzby
,door-to-door*, kvality sluzieb a kvality infrastruktary,

Identifikéacia klIaiCovych otazok, prekézky/nedostatky, ktoré je nutné prekonat,
potencial naplnenia buducich poziadaviek na dopyt, ktoré musi prevadzkovatel’/
pouzivatel’ vyriesit’ v ramci zastavky alebo zmeny v umiestneni zastavok.
Zohl'adnit’ vizbu SR na multimodalne vychodozapadné euro-azijské koridory,
ktoré sa postupne stavajii vitalnym potencialom pre hospodarsky rozvoj EU.

Minimadalne poZiadavky na dopyt a kapacitu pre dané alternativy

Vypocet minimalnych buducich poziadaviek na objem dopytu ajeho denné
variacie (dopravné prudy cez hranice mesta), pre relevantné druhy dopravy
(zeleznica, autobus, auto) a v roznych segmentoch trhu
(primestska/dial’kové/medzinarodna doprava) pre urcité sucasny prevadzkovy
koncept a na zaklade modelovanych vysledkov tiez pre alternativne navrhované
prevadzkové koncepty,

Odhad dopadu na primestsky systém verejnej osobnej dopravy napr. pocet
cestujucich v roznych druhoch primestskej dopravy vzhladom na ocakavany
prestup vratane MHD  Zzniektorych smerov v prestupovych bodoch
(stanice/zastavky/terminaly P&R, atd’.) pre jednotlivé alternativy,

Stanovenie minimalnych budtcich prevadzkovych kapacitnych potrieb
v osobnej a v nakladnej doprave pre rozne segmenty trhu a pre rdzne tseky ako
napr. pristup na stanice, hlavné stanice a ostatné zariadenia v uzle z pohl'adu
jednotlivych alternativ,

Identifikacia sucasnych a buducich uzkych miest kapacity zelezni¢nej dopravy
a napojenych systémov P&R pre jednotlivé alternativy,

Vypocet buducich pozadovanych zariadeni pre poskytovanie sluzieb v nakladne;j
doprave akapacit na Zeleznicnych usekoch, v staniciach, v terminaloch av
nakladnych prekladiskéach.
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Zivotné prostredie

—  Analyza environmentalnych vychodisk, vratane otdzok klimatickych
a seizmickych zmien a ich dopadov na planovant dopravnu infrastruktaru.

3.1.3.1dentifikacia a analyza potenciilneho rozsahu prevadzkovych potrieb a
podpornych organiza¢nych a prevadzkovych opatreni

Na zéklade vysSie popisanej analyzy budu identifikované a posudené
prevadzkové potreby a podporné opatrenia v ramci uzla za uc¢elom dosiahnutia
synergického efektu pri zvySovani vykonnosti uzla, zahriiujiice prinajmensom:

—  rozsah moznosti zlepSenia cestovnych c¢asov v dialkovej aj regionalnej
zelezninej dopravy ako aj moznosti zlepSenia intervalov vlakov v réznych
¢astiach uzla,

- interval (takt) v Zelezni¢nej osobnej doprave a integrovana koordinacia
grafikonov dial’kovej, regionalnej a mestskej hromadnej dopravy,

—  mozné poziadavky pre prioritizaciu nékladnej dopravy, prejazdné ¢asy uzlom
Vv r6znych obdobiach,

—  moznosti rozvoja / racionalizacia kapacit nakladacich a zriad’'ovacich stanic a
diep,

—  nové umiestnenie / rozvoj / racionalizacia zelezni¢nych stanic a zastavok pre
osobnu dopravu,

- integracia Vybavovania cestujicich a tarif (napr. door-to-door, dialkova
doprava/cestovné listky V regionélnej verejnej doprave),

—  poziadavky na zelezni¢né osobné kol'ajové vozidla,

- zlepSenie poskytovania informacii a marketingu (manazment mobility) pre
multimodalne cestovania,

- synergicky rozvoj intermodalnej/regionalnej dopravy, terminalov integrovanej
osobnej prepravy zelezni¢nych stanic/zelezni¢nych zastavok,

— synergicky rozvoj tykajuci sa pristupu na regionalne/mestské zelezni¢né stanice
(autobus/zariadenia P&B, B&R), §irsie podporné opatrenia v Spojeni S mestskou
dopravou (napr. spojenie elektri¢iek so Zelezni¢nymi stanicami),

- stratégia udrzby a finan¢né poziadavky na udrzateI'nost’ prevadzky,

—  zavedenie hospodarskej sitaze na trhu v Zzelezni¢nej osobnej doprave Vv uzle.

Vsetky vysSie uvedené opatrenia (prevadzkové predpoklady) budii analyzované po
koncepcnej stranke z hl'adiska ich adekvatnosti v zmysle beZnych Standardov a na
urovni vynosov, ndkladov a realizovatelnosti (ak to bude mozné, vynosy buda
hodnotené na zéklade najnovSich hodnotiacich sktsenosti alebo s podporou tdajov
0 dopyte / dopravného modelu).

Odportc¢ané a prioritizované budi najmd pokrocilé, prinosné a realizovateIné,
organiza¢né a prevadzkové a podporné opatrenia v ramci infrastruktary (pripojenie
k hlavnému koridoru infrastruktury). Odporacané budu také realizovatelné spdsoby
implementacie, ktoré zabezpeCia stlad so $irSimi opatreniami a strategickym
pristupom.

Vhodné opatrenia sa zvazia pri tvorbe alternativ infrastruktury uzla v Etape 2.
3.1.4.Detailné ciele projektu

Na zéklade predchadzajtcich analyz budu definované detailné ciele projektov
a funkcie uzla v zmysle uzivatel'skych (alebo prevadzkovo-technickych — ak
prihodnejsSie) poziadaviek. Pre kazdy ciel ma byt ujasnené, Ci (a aky) rozsah
poziadaviek (interval, cestovny ¢as a pod.) je mozné uvazovat v Etape 2.

Etapa 1 — Vystupy a mil’niky
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Vystupy a mil’niky Termin - TyZden
Zaciatok 2

Névrh spravy o vstupnej analyze a stanoveni cielov 16
Pripomienky k navrhovanej sprave od RV a JASPERS 18
Finalna sprava o vstupnej analyze a stanoveni cielov 20

3.2. Etapa 2: Vypracovanie alternativ

Aktivity budu pozostavat zo spracovania a navrhu viacerych moznych investi¢nych

alternativ obsahujucich minimalne:

J Alternativu ,,bez projektu® bude zamerand na zachovanie sucasnych
podmienok prevadzky trate, bez investicnych zdsahov alebo s minimalnym
zlepsenim konstrukénych Standardov.

o 5 projektovych alternativ ,,urobit’ nie¢o“, budli definované Zhotovitelom v
sulade so Specifickymi ciel'mi, ktoré maji byt dosiahnuté v ramci koncepcie
dopravného wuzla a koridoru ajeho jednotlivych casti a prislusnymi
prevadzkovymi konceptmi, pozn.: RV moze akceptovat aj menej projektovych
alternativ, ak sa preukaze, ze nie je mozné definovat’ 5 racionalnych alternativ.

Niektoré ciele sa medzi alternativami menia, iné si spolocné pre vSetky alternativy
(napriklad skratenie cestovného ¢asu primestskej dopravy (,,door-to-door), zvysenie
kapacity, zvysenie technickej trovne v zmysle zakladnych technickych noriem,
dodrzanie stropu investi¢nych nakladov, a pod.) s vyuzitim vysledkov analyzy v ramci
Etapy 1.

Pre kazdu alternativu koncepcie uzla musi byt na zaciatku spracovany urcity pocet
alternativ a variantov, ktoré musia spiiat ciele projektovej koncepcie koridorov
a ktoré budt zakladom pre d’alSie posudenie. Vysledkom Etapy 2 teda bude vytvorenie
kompletného suboru navrhovanych (moznych) alternativ a variantov, zahinajucich
invariantne (nemenné) a variantné (medzi alternativami rozdielne) prevadzkové
poziadavky a opatrenia.

Vytvorenie alternativ projektovych konceptov musi byt zalozeny na nasledovnom
postupe:

3.2.1. Podrobny postup vytvorenia projektovych alternativ
3.2.1.1. Invariantné prevadzkové a technické poZiadavky a opatrenia

Na zédklade analyzy a definovanych cielov v Etape 1, nemenné
prevadzkové a technické poziadavky budu definované vSeobecne pre
cely uzol, ako aj pre jednotlivé casti uzla. Efektivita bodovych
poziadaviek mdze byt otestovana aj v ramci CBA.

Na zéklade tychto poziadaviek budu identifikované opatrenia v ramci
uzla, ktoré st jednoznacne potrebné alebo pozadované a nemenné
technické parametre. Pri tom sa bude uvaZovat' aj so stborom
projektov/opatreni na ktoré sa odkazuje v bode 1.3. tejto prilohy.

3.2.1.2. Vytvorenie alternativnych prevadzkovych konceptov

Pre uvazenie vSetkych vysSie popisanych moznosti vyvoja dopytu
a ponuky je potrebné vytvorit’ prislusny pocet (minimalne 5) detailnych
prevadzkovych konceptov, ktoré budi zalozené na podrobne
analyzovanych a prognozovanych objemoch dopravy, predpokladoch
urovne a kvality ponuky a inych ponuke, uzivatel'skych, prevadzkovych
a technickych poziadaviek analyzovanych v rdmci Etapy 1.
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3.2.1.3.

Tieto prevadzkové koncepty by mali obsahovat’: definovanie spojov
liniek (vychodzie/koncové stanice), frekvencie vlakov a detailné
grafikony, vypocet ¢asu obehu (running time calculation), posudenie
kapacit a obsadenosti vozidiel, resp. medzistani¢nych usekov a kol'aji
v staniciach.

Grafikon osobnej dopravy ba mal byt periodicky a mal by zohl'adnovat’
pripojné spoje z odbo¢nych trati. Sucasne musia byt optimalizované
nadvdzné dopravné sluzby, najmé v regionalnej autobusovej doprave
alalebo  MHD pre podporu dosiahnutia Specifickych vSeobecnych
cielov kazdej alternativy.

Predpokladany pocet dial’kovych a medzindrodnych vlakov by mal byt’
zakomponovany do tzv. ,,Celostatneho cielového grafikonu. Grafikon
musi obsahovat’ dostato¢ny pocet vol'nych tras pre nakladna zelezni¢nu
dopravu cielovych zasielok vzhl'adom na ocakévané budlce potreby
najdolezitejSich prepravcov a dopravcov ndkladnej dopravy. Regionalne
sluzby primestskych vlakov (linky, hlavné trasy) by mali byt
prisposobené poziadavkam na kapacitu a dostupnost v ramci
jednotlivych alternativ a odvodené zo zaverov analyzy z Etapy 1.

Identifikdacia moZnych technickych alternativ infrastruktiry

Pre kazdy prevadzkovy koncept by malo byt uvazenych viacero (alebo
minimalne jedna) technickych variantov (definovanych réznym
trasovanim, umiestnenim stanic a inymi technickymi parametrami) pre
jednotlivé useky a prvky infrastruktiry, vymenované v bode 1.3 tejto
prilohy. Budu teda obsahovat nemenné prvky (definované v bode
3.2.1.1. tejto prilohy) a infraStruktiirne alternativy vychéadzajuce:

- z existujucej projektovej dokumenticie pre jednotlivé prvky
infrastruktury

- z novych (d’alsich) alternativ, ak to bude potrebné.

Sucasné ,,vychodiskové™ varianty trasovania z predchadzajicej
projektovej dokumentacie (stavebné zamery, EIA) moézu byt v pripade
potreby pouzité a upravené. V pripade potreby moézu byt navrhnuté
dalsie varianty trasovania pre niecktoré useky. DalSie modifikacie,
napriklad pre priestorové usporiadanie a umiestnenie stanic, moézu byt
navrhnuté na ziklade vysledkov analyzy dopytu a na zdklade
kapacitnych poziadaviek.

RV bude predstaveny prehlad zakladnych rozhodujucich parametrov

vSetkych navrhovanych novych alebo zodpovedajucich sucasnych

variantov trasovania pre kazdy tusek dopravného uzla. Prehlad bude

obsahovat’ okrem inych tieto zadkladné parametre:

— povodna a novéa dizka Gseku trati a objektov (nové, zrusené
alebo rekonstruované),

- odhad investi¢nych, prevadzkovych a udrzbovych nakladov
v ramci zivotného cyklu jednotlivych prvkov infrastruktary,

— pocet a tiroven vybavenia zariadeni na staniciach a zastavkach,

— pocet a Uroven mimouroviiovych pristupov pre chodcov a
priecesti,

— ostatné kI'aCové technické parametre.
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Uvedené opatrenia a parametre vSak mozu byt upravené na zaklade trhovych,
dopytovych, ekonomickych, socidlnych a prevadzkovych vplyvov. Vsetky
vypocty nakladov by mali byt transparentné a musia vychddzat’ z mnozstva a z
jednotkovych ndkladov na stavebné prace, material a sluzby.

Technické alternativy (vratane prislusnych prevadzkovych konceptov) musia
byt vytvorené s uvazenim celkovej ekonomickej dostupnosti, ndkladovej
efektivnosti pri zohl'adneni principov funkcénosti premavky a trovne dopytu,
del'by prepravnej prace a jej potencialu vzhl'adom na konkurenciu jednotlivych
druhov dopravy Vv réznych Castiach siete a pri zohl'adneni zakladnych principov
priestorovej izemnej realizovatel'nosti a environmentalnej inosnosti.

3.2.1.4. Hdentifikdcia pripadnych kl'ucovych infrastruktiirnych rozhodnuti

Vyplyva z analyzy v ramci Etapy 1 (napr. nové umiestnenie stanic),
ktoré by mohli byt’ zvazované ako varianty (vid’ niz$ie).

3.2.1.5. Definovanie poctu variantov pre prevadzkové koncepty

Potrebny pocet variantov pre kazdy tusek/prvok by mal byt definovany
vyberom moznych kombinacii réznych opatreni zlepSenia infrastruktary
a pripadne klIiCovych prvkov infrastruktury, zévislych od daného
prevadzkového konceptu. Pre kazdy prevadzkovy koncept by mali byt
na za¢iatku navrhnuté aspon 2 varianty, ktoré budu spiiiat’ $pecifické
predpoklady danej alternativy.

Vol'ba metodiky musi byt’ jasna a predloZena vopred RV.

Varianty sa mozu vzajomne odliSovat’ v jednom ¢i viacerych vybranych
infrastrukturnych  opatreniach aplikovanych v rovnakom alebo
rozdielnom umiestneni. Avsak, ak je to mozné, tak sa od navrhnutého
technického rieSenia ocakava, Ze bude realizovateIné postupné
zlepSovanie technickej Urovne (zvySenie parametrov), napr. aj po
zavedeni politickych rozhodnuti (napr. parkovacia politika, Dopravna
agentura, atd’.) bez nutnosti podstatnej prestavby uz vybudovanych
prvkov infrastruktury.

3.2.1.6. Detailné vypracovanie Ciastkovych alternativ

Kazdy zvariantov musi obsahovat vypocet investiénych a
prevadzkovych nakladov a ndkladov na opravy audrzbu. Zhotovitel
odhadne oc€akdvany prijem manazéra infraStruktary, ktory plynie
Z poplatkov za pristup k infraStruktire a ostatnych stym spojenych
poplatkov (napr. zriadovacie poplatky). Pri tvorbe Planu udrzby
aoprav by mali byt zohladnené zakladné podmienky pre ich
udrzatelnost’  (zamestnanost’, organizicia, zariadenia, material,
rozpocet).

Dopady (dodato¢né naklady a prinosy) na zmenu systému primestskej
dopravy v jednotlivych alternativach by mali byt vypocitané a zahrnuté
do predbeznej socialno-ekonomickej analyzy alternativ. Podrobnost
vietkych vypoétov a odhadov by mala odrazat’ poziadavky SR a cielom
podlozit ich realizovateI'nost a zmysluplnost’ v porovnani medzi
vybranymi alternativami. (vid' bod 3.2.2. tejto prilohy) pre dalSie
informéacie o technickom névrhu a odhadu nékladov.

Objednévatel a MDVRR SR (s podporou JASPERS) sa dohodnu na
koncepénych navrhoch prevadzky a na Ciastkovych alternativach pred
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ukoncenim Etapy €. 2. Odsuhlasenie musi byt realizované na pracovne;j
urovni RV. Po posudeni Finalnej spravy o spracovanych alternativach
RV rozhodne o investi¢nych Ciastkovych alternativach a pred zacatim
Etapy 3 0zndmi svoje rozhodnutie Zhotovitel'ovi.

3.2.2. Technicky navrh a odhad nakladov

Pre kazdu ciastkovu alternativu je Zhotovitel’ povinny:

- vyhodnotit’ vSetky doteraz vykonané projektové prace a identifikovat tie Casti
technického navrhu, ktoré by mohli byt pouzité pri definovani alternativ a
variantov,

- pripravit predbezny koncepény navrh k navrhovanym novym/revidovanym
prvkom alebo usekom, vratane vedenia trate a staniénych schém a ich integracie
do (zastavaného) uzemia; t0 si vyZaduje napr. znalosti o topoldgii, o zédkladnych
geotechnickych analyzach, o chranenych tzemiach, o tzemnych planoch, o
umiestneni dopravnych sieti a hlavnych inzinierskych sieti (zo strany
Zhotovitela vSak nie je potrebné realizovat’ priame rokovania s organmi verejne;j
Spravy a samospravy),

—  na zaklade vyssie uvedeného koncepcného navrhu odhadnut’ investi¢né naklady,
s prihliadnutim na miestne podmienky v zastavanom uzemi

— v sulade s progndézou dopytu a posudzovanymi alternativami odhadnat
ocakavané ndklady na prevadzku a Udrzbu pre potreby spracovania analyzy
nakladov a vynosov; musi zvazit' ndklady vznikajuce spravcovi infrastruktury,
ale taktiez Zelezni¢nym podnikom podla roznych prevadzkovych planov a je
tiez potrebné odhadnit ekonomické prinosy z prevedenej dopravy a
prevadzkové naklady cestnych vozidiel a naklady na Gdrzbu v cestnej doprave
Vv danej alternative,

—  vypracovat predbezny harmonogram realizicie a prevadzky pocas vystavby
jednotlivych prvkov infrastruktury.

Vybrané technické parametre moznych alternativ musia byt prerokované s
prislusnymi technickymi ttvarmi ZSR. Pri vsetkych alternativach projektu je
potrebné upriamit’ pozornost’ na dodrziavanie poziadaviek interoperability (TSI
pre konvenéné zelezni¢né trate) a parametrovn AGC/AGTC a tiez na
bezbariérovy pristup pre cestujliicich so znizenou pohyblivostou na zelezni¢nych
staniciach a zelezni¢nych zastavkach.

Od Zhotovitel'a sa neoakava podrobné spracovanie projektovej dokumentécie,
alebo priprava sut'aznych podkladov.

3.2.3. Predbezna a Strategicka environmentalna analyza

Vzhladom na koncepéné alternativy a Cciastkové alternativy definované v
predchadzajtcich krokoch Zhotovitel’ uvedie popis hlavnych environmentalnych
stCasti projektu (vratane rozvoja infrastruktiry, riadenia dopravy) s cielom
spracovat’ PredbeZznll environmentalnu analyzu, ktord bude pouZita pre analyzu
alternativ.

Zhotovitel identifikuje a vypracuje predbezné posudenie
potencidlnych/pravdepodobnych  dopadov  (pozitivnhych a  negativnych)
jednotlivych alternativ na Zivotné prostredie, napriklad:

— Obyvatel'stvo, obsadenost’ uzemia, I'udské zdravie

- Geologické a povrchové podmienky, poda

- Povrchové a podzemné vodné zdroje

— Flora a fauna, biodiverzita, prirodné zdroje



- Lokality a druhy v ramci systému NATURA 2000

- Kvalita ovzdusia, klimatické a seizmické pomery, hluk a vibracie
- Prirodné a kultirne dedic¢stvo

— Potreba ndkupu pozemkov a presmerovania sieti verejnych sluzieb

Cielom je zabezpecit, aby pocas analyzy a vyberu alternativ a konecnej
konfiguracie projektu bola zohladnovana problematika zivotného prostredia
(napr. tizemia NATURA 2000, kumulativne efekty s prebichajicimi alebo
planovanymi projektmi).

Zhotovitel je tiez povinny spracovat’ notifikdciu Strategickej environmentélnej
analyzy v zmysle Prilohy Il Zakona ¢. 24/2006 Z.z., ked’ze SR stanovuje ramec
a projektov a aktivit vo vzt'ahu k zemiu. Zhotovitel' musi uvazit, ze viaceré
Z oc¢akavanych projektov a aktivit budu spadat’ pod posudenie procediirami SEA.
Notifikacia by tak mala prinajmensom zahtnat’:

a) Zakladné informéacie 0 zmluve

b) Zakladné informacie 0 zeleznicnom uzle Bratislava (charakter, hlavné
ciele, obsah SR (uroveii v ktorej definuje ramec projektov a aktivit vo
vztahu k uzemiu — druh zésahu, rozsah, prevadzkové podmienky c¢i
vyuzitie zdrojov), zvazované varianty s ohladom na ciele a geograficky
rozsah zelezni¢ného uzla Bratislava, postupy a vztahy k inym planom,
programom a strategickym dokumentom

c) Zékladné informacie 0 rozsahu ocakavanych priamych a nepriamych
dopadov modernizacie Zeleznicného uzla na zivotné prostredie, chranené
uzemia, zranitel'nosti arizik vo vztahu ku klimatickym a seizmickym
zmendm, cezhranicnym dopadom, vratane otdzok ochrany zdravia,
a samozrejme prisluSnych zmierfiujticich a adaptaénych opatreniach

d) Zoznam a definovanie dotknutych entit a verejnosti a ovplyvnené
susedné krajiny

e) Ostatné doplnkové informacie (napr. mapové podklady)

Tieto podklady musia umoznit kompetentnych uradom v oblasti zivotného
prostredia stanovit pravdepodobnii vyznamnost' efektov v zmysle ¢l 3(5)
Nariadenia EK 0 SEA podl'a kritérii spominanych v prilohe II Nariadenia.

Etapa 2 — Vystupy a mil’niky

Vystupy a mil’niky Termin - TyZden
Zaciatok 8
Navrhy prevadzkovych konceptov na schvalenie RV 16
Navrh spravy o spracovanych alternativach 28
Pripomienky k navrhovanej sprave od RV a JASPERS 30

Findlna sprava o spracovanych alternativach

(nasledne zaslana na vyjadrenie mestu Bratislava 32
Vytvorenie zoznamu invariantnych opatreni 34
Dokumentacia pre notifikaciu SEA (koordinovana s UGDHM) 40

3.3. Etapa 3: UZSi vyber alternativ

Etapa predstavuje analyzu realizovatelnosti a vhodnosti projektovych variantov
(¢iastkovych alternativ) Specifikovanych/vybranych v Etape 2 za ucelom vyberu
jedného navrhu pre kazdy z prevadzkovych konceptov.



3.4.

Pre proces uzsieho vyberu alternativ by mala byt’ zo strany Zhotovitela navrhnuté

a uplatnena multikriteridlna analyza (MKA). MKA musi zahfnat' vyberové kritéria

definované v spolupraci vSetkych zainteresovanych stran, zohl'adiiujic najma:

o dostupnost’ a dopady na cestovny Cas (vSetci zacastneni v ramci systému),

J socidlno-ekonomické indikatory, néklady a prinosy,

. planovanie a vecnu realizovatelnost’,

. posudenie kapacit prvkov Zelezni¢nej a inej infrastruktary (napr. stanice, trate,
mestské koridory vo verejnej doprave, priecestia),

o prispevok k dosiahnutiu ciel'ov projektu,

J udrzatel'nost’ a

o rizika realizacie.

Ak je to mozné, hodnoty ciastkovych alternativ by mali byt kvantifikované

a zdovodnené v podrobnej analyze pomocou pouzitia vhodnych nastrojov (napr.

ekonomické modely, dopravné modely). Nastavenie kritérii a akychkol'vek vah pre

spracovanie analyzy musi zodpovedat’ kritéridm maximalnej transparentnosti a

objektivnosti a musi zapojit' vSetky zainteresované strany. Pred kompletizaciou

ziadosti by mal byt tento pristup odsthlaseny medzi Objedndvatelom a kl'icovymi

zainteresovanymi stranami. Po posudeni spravy vykona Objednavatel konecné

rozhodnutie o uzSom vybere €iastkovych alternativ (variantov) pre Etapu 4 a oznami

ho Zhotovitelovi.

UZ8i vyber moZzno zacat’ aZ po ziskani spétnej vézby k navrhovanym alternativam po
prerokovani jeho vézieb na UGDHM. Na zéklade vysledkov tohto prerokovania a
d’alsich postupov v ramci tejto etapy bude vysledny pocet alternativ podlichajucich
d’alSiemu podrobnému posudeniu zredukovany az na minimalne pozadované 3
najvhodnejsie alternativy.

Etapa 3 — Vystupy a mil’niky

Vystupy a milniky Termin - TyZden
Zaciatok 30
Navrh postupu uzsieho vyberu na schvalenie RV 32
Vyjadrenie mesta Bratislava k navrhu alternativ 36
Navrh spravy o uzSom vybere alternativ 40
Pripomienky k navrhovanej sprdve od RV a JASPERS 44
Finalna sprava o uZSom vybere alternativ 48

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu alternativ

Vybrané a stabilizované projektové alternativy ,,urobit’ nie¢o* by mali byt porovnané
s alternativou ,bez projektu” prostrednictvom komplexnej a transparentnej
ekonomickej, finan¢nej a environmentalnej analyzy a analyzy rizik a citlivosti.

Pre kazdu alternativu by malo byt pripravené podrobné kvantitativne vyhodnotenie
nakladov a vynosov (socidlno-ekonomické a finan¢né), kvantitativna analyza rizik (v
stlade s usmerneniami a Standardmi EK), kvalitativna environmentalna analyza
a kvalitativna analyza rizik a citlivosti. Uvedené informacie by mali tiez zahfiat
podrobné posudenie mozného vplyvu na dopyt a na stvisiace prevadzkové scenare,
vratane otdzok financ¢nej udrzatel'nosti projektu.

Kvalitativna analyza rizik by mala na zdklade rozdelenia pravdepodobnosti a
zévaznosti identifikovat a posudit’ vSetky vyznamné rizikd projektu pre kazda
alternativu na zaklade analyzy pravdepodobnosti a zavaznosti ich dopadov. Mali by
byt’ identifikované potencialne opatrenia na znizenie rizika a uroven rizika by sa mala
opitovne preskumat. Rizikd ktoré je moZné ocenit, budi zahrnuté do financnej
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analyzy ako ,,rezerva®. Identifikované rizika budu a posudené v ekonomickej analyze
a v analyze citlivosti a rizik.

3.4.1. Kvalitativna analyza dopadov na Zivotné prostredie

Cielom posudenia vplyvov na zivotné prostredie je poskytnut informacie o
moznych hlavnych problémoch a negativnych dopadoch projektu s oh'adom na
chranené tzemia, tizemia NATURA 2000, obyvané oblasti a kumulativne
dopady spolu s inymi projektmi, ktoré prebichaju alebo st planované v danej
lokalite. Otazky dopadov klimatickych a seizmickych zmien na projekt by mali
byt rozpracované v zmysle bodu 3.2.3.tejto prilohy.

Na zaklade predbezného navrhu by mali byt v SR posidené dopady
jednotlivych alternativ projektu na zivotné prostredie, s cielom identifikovat
a predvidat’ mozné environmentalne konflikty a poukdzat' na mozné rieSenia
a opatrenia zamedzujuce trvalym negativnym vplyvom projektu na zivotné
prostredie, vratane klimatickych a seizmickych zmien, ato sohladom na
poziadavky EU a narodné poziadavky SR.

Hoci podrobnosti projektu nebudu este stale k dispozicii, uvedené posudenie ma
preukazat prehl'ad moznych dopadov na Zivotné prostredie a slazit na
zdoraznenie hlavnych problémov a konfliktov, spdsobenych postupom projektu
pocas vystavby a prevadzky useku. Udaje z predbezného posudenia, ktoré bolo
urobené vramci Predbeznej environmentalnej analyzy v bode 3.2.3. tejto
prilohy, budi vyuzité pre dalSie rozSirenie a hodnotenie uzSieho vyberu
alternativ projektu pre koncepcie uzlu.

Posudenie bude zalozené na zohladneni jednotlivych casti (prvkov), ktoré
spolocne tvoria uz$i vyber alternativnych konceptov dopravného uzla,
pricom bude brat do uvahy nielen prislusné casti (prvky) projektu, aich
potencialne dopady na zivotné prostredie, ale aj ich mozné interakcie. Malo by
byt Specifikované, do akej miery mdézu mat’ prisluSné rozdiely potencialne
dopady na Zivotné prostredie, verejné zdravie, klimatické a seizmické zmeny.
V zéavislosti od typu rozdielov medzi investicnymi alternativami projektu, iba
Cast’ problematickych oblasti mdze byt relevantnych pre posudenie.

Zavery kvalitativnej analyzy dopadov na Zivotné prostredie budi povazované
za su¢ast’ procesu zistovacieho konania pred spracovanim podrobnych SR
a poskytni odportfania pre otazky osobitného vyznamu, ktoré budu
podrobnejSie preskimané v procese EIA realizovaného pocas vypracovania
projektovej dokumentacie konkrétneho projektu. Proces spracovania EIA bude
zahfnat’ relevantné subjekty, Statne organy ako aj verejnost’ do tej miery, do akej
moZzu byt tieto skupiny identifikované (napr. miestne komunity, vlastnici pddy,
mimovladne organizacie).

3.4.2. Socialno-ekonomické hodnotenie

Zhotovitel spracuje analyzu ekonomickych nakladov a prinosov (CBA)
vybranych alternativ. Od Zhotovitel'a sa ocCakava overenie a aktualizovanie
nakladov zistenych v Etape 2, anasledne presnejSie kvantifikovat' prinosy.
Vsetky dopady by mali byt monetizované a vypocty by mali byt realizované v
EUR. Pri kvantifikacii zmien delby prepravnej prace, externalit a uspor
cestovného cCasu by mali byt Vv maximdlnej moznej miere vyuzité vstupy
dopravného modelu.



Vysledky by mali byt prezentované vo forme Standardnej analyzy nakladov
a prinosov (inkrementalna metéda porovnévajuca situaciu ,,s projektom™ a ,,bez
projektu) s uvedenim ENPV, ERR a pomeru B/C.

V analyze citlivosti a v kvalitativnej analyze rizik Zhotovitel' identifikuje
kritické parametre a overi ich citlivost’ na vysledkoch ENPV a ERR v stlade s
narodnou priru¢kou a priruckou EU. Analyza citlivosti rizik stanovi kritické
premenn¢ alebo parametre pre finanéné a ekonomické ukazovatele vykonnosti.
Kritické premenné su také, ktorych pozitivne alebo negativne odchylky maju
najvacsi vplyv na finan¢nu a/alebo ekonomickl vykonnost' projektu. Analyza
bude spracovana prostrednictvom zmeny prvku v Case a urenim efektu tejto
zmeny na FRR, FNPV, ERR, ENPV, B/C. Kritérid pre vyber kritickych
premennych budu presne stanovené (odporica sa dopyt a investicné naklady).
Ako vSeobecné kritérium sa odporuca posudit’ také premenné, pri ktorych 1%
zmena v premennej spdsobi zmenu viac ako 1% v hodnote NPV v porovnani s
povodnou hodnotou (tzn. elasticita je vyssia ako 1).

Standardy pre analyzu nakladov a prinosov musia respektovat’ nasledovné
prirucky (pripadné odchylky od nich by mali byt’ dokladne zd6vodnené):

- Prirucka EK pre CBA (Pracovny dokument ¢. 4 - 2002),

- Prirucka CBA investi¢nych projektov — EC/DG Regio — jin 2008,

- Akakol'vek prirucka CBA pre programovacie obdobie 2014-2020, ktora
by bola vydana pred spracovanim findlnej spravy,

- Slovenska prirucka CBA (01.02.2014) alebo jej aktualizovana verzia.

Vyhodnotenie ¢asovych uspor pri ndkladnej doprave a jednotkové tspory casu
by mali byt predmetom ad-hoc analyzy, ktora zohladni skuto¢né Gspory ¢asu
(napr. vyzaduje sa dokaz o tom, ze uspory Casu neprepadni v inej Casti
cestovného retazca napr. v prekladisku) a redlnu diferencidciu jednotkovych
uspor Casu pre rozne segmenty dopytu (napr. jednotkova hodnota pri uhli bude
pravdepodobne ind ako pri kontajnerovych zasielkach). Mali by sa pritom pouzit’
vysledky prieskumu preferencii v nakladnej doprave, ktory bol zrealizovany pri
spracovani dopravného modelu alebo zo svetovej literatary.

V ekonomickej analyze pre osobni dopravu by mali byt predovSetkym
zohl'adnené benefity vyplyvajuce zo zlepSenych intervalov spojov a nadvédznosti
(nayjmi primestskej) dopravy, zmien v pocte aokolnostiach prestupov
(vzdialenost’ a komfort prestupu), ¢i zariadeni P+R. Mali by byt’ tieZ zohl'adnené
vplyvy parkovacej politiky na zdklade stratégie mesta Bratislava. Obzvlast
obozretne treba pristupovat’ k hodnoteniu ceny prepravy pri zmene dopravného
prostriedku (tak, aby zvySeny podiel ciest hromadnou dopravou nespdsoboval
automatické zniZenie ,,hodnoty* cestovného €asu oproti cestdm automobilom).

Bezpecnostné prinosy by sa mali odhadnit’ len na zéklade preukazanych
skutocnych bezpecnostnych rizik v kontexte SR a skuto¢ného potencialu
zlepSenia bezpecnosti tych navrhovanych investicii, ktoré sa tykaju bezpecnosti.

Finanéné hodnotenie

Financ¢ny model (na zaklade metody cash-flow) bude objasiiovat’ financnu

vykonnost’ vSetkych investi¢nych alternativ v uz§om vybere v priebehu celého

zivotného cyklu projektu (30 rokov), vratane:

- prijmov (s jasnym rozdelenim vynosov hlavnych prijmov za ZDC a
ostatnych prijmov a tiez kompenzacné thrady),

— nakladov (najma prevadzka, drzba, personal),
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— kapitalovych vydavkov,

- zostatkovej hodnoty,

- predpokladu grantového financovania s UCtovnymi a dafovymi
dosledkami,

- udrzatel'nosti projektu.

Priprava finanéného modelu by mala vziat’ do uvahy najpouzivanejSie financné

ukazovatele, vratane:

- dostupnych makroekonomickych predpokladov,

- dostupnych demografickych a ekonomickych trendov,

- dopytu v osobnej a v ndkladnej doprave, dopravné progndzy,

- nakladov na projekt,

- dopadov realizacie projektu na prevadzkové prijmy,

— dopadov realizacie projektu na prevadzkové naklady,

— potreby udrzby a vymeny majetku v ramci projektu a zvySného majetku
prevadzkovatela,

— akéhokol'vek externého financovania a jeho spldcania.

Finanéné vysledky projektu v rozsahu, v akom projekt generuje prijmy v
budicom obdobi platnosti EU nariadeni (2013 - 2020), ak su zname, budu
preukdzané¢ v doplnkovych harkoch. (Pokial ide o aktudlne nariadenie o
Kohéznom fonde, projekt zahfiia rozvoj infrastruktiry, ktorej pouZzivanie je
spoplatnené, preto sa projekt povazuje za ,,projekt generujuci prijmy* v zmysle
¢l. 55, Nariadenia o ERDF a KF (Nariadenie Rady ¢. 1083/2006 z 11. 07. 2006).

Prevadzkové uspory ndkladov vSak moézu byt vylicené z vypoctu prijmov tak,
ako to bolo uplatnené v neddvnych Ziadostiach o financovanie (Clanok 55
Nariadenia (EK) ¢. 1083/2006 (dalej ako ,,¢lanok 55°) definuje v pripade
projektov generujucich prijmy, ako musia byt tieto prijmy spracované pri
urCovani opravnenych vydavkov pre ziskanie finanéného prispevku z fondov a
pri stanoveni odpo¢tov z vydavkov vykazanych Komisii. Uspory prevadzkovych
ndkladov méZzu byt ignorované, ak je mozné dokazat, ze si vyvazené
zodpovedajucim zniZzenim prevadzkovych dotécii).

Analyza inStitucionalneho a prevadzkového scendra, ktory moze maximalizovat’
efektivitu a udrzatel'nost’ projektu, uzatvori uvedenu Etapu.

Etapa 4 — Vystupy a mil’niky

Vystupy a mil’niky Termin - TyZden
Zaciatok 38
Implementacny harmonogram invariantnych projektov 42
Navrh spravy o EIA a CBA projektovych alternativ 52
Pripomienky k navrhovanej sprave od RV a JASPERS 56
Finélna sprava 0 EIA a CBA projektovych alternativ 60

3.5. Etapa 5: Finalna sprava a odporucania k preferovanej alternative (alternativam).

Vsetky vysledky z predchadzajucich etap musia byt zohl'adnené v rdmci vyslednych
odporucani k preferovanej alternative (alternativam), jej harmonograme realizacie
a celkovej implementacne;j stratégii.

Vysledky ekonomickej a environmentalnej analyzy a analyzy rizik by mali byt
hodnotené celkovo pre kazdu alternativu (avSak bez bodového hodnotenia alebo inych
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multikriterialnych technik) ako zaklad pre odporucania celkovej investi¢nej alternativy
projektu, resp. najviac dve priaznivé alternativy.

Vybrana(é) alternativa(-y) by mala(-i) byt ekonomicky Zivotaschopna(-¢) a finan¢ne
udrzatel'né(-¢). Preferovanéd by mala byt’ ekonomicky efektivnejsia alternativa, ak vSak
proti nej neexistuju zavazné environmentalne faktory alebo kvalitativne rizikové
faktory. Nakladnejsie alternativy maji byt preukazané tak, aby obsahovali dostato¢nua
pridani hodnotu oproti lacnejSim alternativam za tucelom pokrytia dodatocnych
nakladov.

Pri definovani zaverov SR je tiez potrebné zohladnit jej suvislosti vo vztahu
k UGDHM, ako aj k Strategickému planu rozvoja dopravnej infrastruktiry SR a
Strategickému planu rozvoja verejnej osobnej dopravy SR.

V ramci zeleznicného uzla by byt identifikované vzajomne nezavislé projekty
S podobnymi realizacnymi harmonogramami, vratane Specifikacie d’alSich kI'aCovych
krokov (podrobna SR pre dany projekt, EIA/SEA, projektova dokumentécia, a pod.).
Zakladny odporucany ramec realiza¢nych opatreni v ramci uzla ma byt definovany
zohladnujuc analyzu potrieb, priorit, realistickych a redlnych c¢asov pripravy
jednotlivych stavieb a ich zavislosti od inych opatreni.

Planovanie realizacie by malo obsahovat' ro¢ny investicny plan a financny plan
zohl'adiiujuci rozpoctové obdobie EU.
3.5.1 Obsah Finalnej zaverecnej spravy:
Findlna zé&vere¢na sprdva zhrnie pristup avysledky Etapy 1 az 4,
ako aj modelovania a prieskumnych prac, vratane sprav pre Etapy 1 az 4,

dopravny model a dopravné prieskumy budu ako podrobné prilohy. Tiez bude
obsahovat’ cca 4-stranové zaverecné zhrnutie a analyzu SWOT.

Etapa 5 — Vystupy a mil’niky

Vystupy a mil’'niky Termin - TyZden
Néavrh zaverecnej spravy 52
Pripomienky k navrhovanej sprave od RV a JASPERS 56
Finalna zdverecna sprava 60

4. Dopravny model a poziadavky na prieskumy

Analyza dopytu by mala byt zaloZena na nasledovnych poZiadavkach pre vypracovanie
regiondlneho multi-modélneho dopravného modelu, ktory bude pouzity ako zéklad pre
prevadzkovl analyzu a ekonomické posudenie alternativ.

Minimdlnou pozZiadavkou je Standardny 4-stupniovy multimodalny dopravny model
zalozeny na komer¢ne dostupnom softvéri, pricom bude model po spracovani poskytnuty
Objednévatelovi, vratane podrobnej technickej dokumentéacie k modelu a softvéru pre
potreby jeho nasledného jednoduchého pouzitia Objednavatelom alebo kompetentnymi
tretimi stranami.

Umoznené su dva zakladné sposoby spracovania dopravného modelu:

1) Model moéze byt zalozeny na niektorom z uz existujucich dopravnych modelov pre dané
uzemie (napr. dopravny model pre UGDHM, model VKM AT-SK), ktoré vSak musia
byt dalej prisposobené pre tato SR vsulade sniz§ie uvedenymi principmi,
predovsetkym ich vylepSenim v oblasti nakladnej a primestskej osobnej dopravy.
Objednavatel nie je vlastnikom Ziadneho z tychto modelov. Od Zhotovitel'a sa o¢akava,
Ze si preveri moznosti vyuzitia tychto modelov este pred podanim ponuky a je vylu¢ne
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zodpovedni za zabezpecenie akychkol'vek potrebnych pravnych,
zmluvnych, finan¢nych ¢i inych nalezitosti pouzitia tychto modelov s ich vlastnikmi.

2) Pre ugely tejto SR tiez moze byt alternativne vytvoreny celkom novy regiondlny
multimodéalny dopravny model v sulade s nizsie uvedenymi principmi.

V pripade, Ze najmid v pripade modelu nékladnej dopravy nebudil v danom case k
dispozicii relevantné vstupné udaje alebo ak sa v ramci vstupnej analyzy preukéze, ze je
mozné pre niektoré procediry modelovania pouzit’ aj iné jednoduchsie postupy, je mozné,
na zaklade schvélenia Objednavatela pre odhad Specifickych vystupov v niektorych
etapach spracovania SR, niZ§ie uvedené poziadavky nahradit inymi syntetickymi
modelovacimi metdédami.

Pre ucely spracovania Etapy 1 a 2, model a prognoza bude zaloZena najmé na analyze a
syntéze najlepsich v sti€asnosti dostupnych miestnych ¢i medzinarodnych dat a zdrojov,
vratane v danom &ase dostupnych informacii z UGDHM, Dopravného modelu Slovenskej
republiky, projektu BRAWISIMO.

4.1. Pozadované principy pre tvorbu dopravného modelu

Existujuce modely mézu byt’ zdokonalené alebo modze byt vypracovany novy model
v sulade s nasledovnymi principmi:

e Geograficky rozsah, podrobnost’ zonacie tizemia a dopravnej siete v modeli musi
umoznit" zachytenie hlavnych dopadov navrhovanych projektov v dotknutom
uzemi, vratane distribicie a volby druhu dopravy (predovsetkym cestujucimi
v osobnej doprave) pre rozne prevadzkové koncepty.

- Studované uzemie musi pokryvat’ celé¢ uzemie Bratislavského a Trnavského
kraja s presahom do susednych regionov, na tzemi Slovenska zhruba
definovanych spojnicou miest Kuty/Skalica — Senica — Piestany/Nové
Mesto nad Vahom — Nitra — Nové Zamky/Starovo — Komarno (t.j. v dosahu
pravidelnych osobnych vlakov vychadzajicich zuzla Bratislava)
a Vv prilahlych tizemiach Mad’arska a Rakuiska v spojnici Komarom — Gyor —
Hegyeshalom — Bruck an der L./Neusiedl am See - Vieden -
Ginserndorf/Marchegg, s moznost'ou prestupu na europsku Zelezni¢nu siet’,
trat’ Budapest’ — Viedent — Mnichov.

- zonovanie na uzemi mesta Bratislava ma byt podl'a potreby upravené podl'a
zonovanie pouzittho pre UGDHM av kazdom pripade musi umoZznit
podrobné modelovanie mestskych a primestskych dopravnych vztahov
vzhl'adom na dostupnost’ Zelezni¢nej dopravy.

- zonovanie v jadrovej oblasti Bratislavského funkéného regionu (priblizne
Vv dosahu primestskych liniek hromadnej dopravy sa ocakava v podrobnosti
zodpovedajucej Grovni obci, resp. ich Casti, ak vykazuji vyrazne odlisni
mieru dostupnosti Zelezni¢nou dopravou.

- zonovanie vo vonkajSom pasme zdujmového uzemia moze byt priemerane
agregované na uroven spadovych oblasti miest a vacSich obci (nad 5 tis.

obyv.).

e Pre vyhladové prevadzkové koncepty a alternativy, musi byt prekonzultovany
rozsah dopravnej infrastruktury (zeleznicnej, cestnej MHD) zahrnutej do modelu,
ktory moZno predpokladat, Ze bude vybudovany na zaciatku, resp. konci
hodnotiaceho obdobia.
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4.2.

e Dezagregicia dopytu v osobnej doprave by mala odrazat primerany pocet
roéznych socialno-ekonomickych skupin a rozliSit’ cestujucich na tych, ktori maju
pristup k automobilu a tych, ktori uvedenym pristupom nedisponuju.

e Denné varidcia dopytu by mala byt v modeli zachytena samostatnou analyzou
Spickovych a mimospickovych obdobi, vratane vplyvov kongescii na cestnu siet,
najma ¢o na hlavnych cestnych vstupoch (radialach) a tranzitnych tahoch miest.

e Modely rozdelenie dopravy v Gizemi a del'by prepravnej prace bude zalozeny na
generalizovanych nakladoch, kalibrovanych s miestnymi pomermi a
ekonomickymi charakteristikami.

e Mestskd aprimestskd autobusovd, Zzeleznicnd, individudlna automobilova a
nakladna doprava by mali byt modelované ako samostatné mody pre vol'bu druhu
dopravy.

e Progndza musi zohl'adiiovat’ vSetky scenéare budiceho vyvoja dopravného dopytu,
ktoré odrazaju rézne kombinacie predpokladov rozvoja internych dopravnych
faktorov (napr. rozvoj okolitej infraStruktary, opatrenia dopravnej politiky) a
predpokladov vyvoja externych ukazovatel'ov (napr. vyvoj HDP a s nim suvisiaci
rast mobility a priemyselnej produkcie, stupent automobilizacie) ako zaklad pre
analyzu citlivosti a kvalitativnu analyzu rizik:

- preskimanie mestskych a priemyselnych predpokladov rozvoja, ktoré moézu
mat’ vplyv na dopravny dopyt vo vSeobecnosti a najmé na dopyt po verejnej
doprave,

- navrhované  predpoklady  prognoézovanych  scenarov by  mali
byt konzultované so skupinou expertov zo zainteresovanych stran, vysoky
a nizky scenar vyvoja bude pouzity ako zaklad pre analyzu citlivosti dopytu
a analyzu rizik.

PrehPlad relevantnych zdrojovych udajov pre model a analyzu

Od zhotovitel'a sa oCakdva, ze vyuzije nasledovné miestne vstupy z existujicich
dopravnych modelov, sucasny grafikon a (pre)jazdné Casy, prevadzkovy koncept trate,
vyuzitie kapacity, poCty cestujucich, O/D tudaje, cestovné poriadky a prieskumy
poctov cestujucich, vykonané v poslednych 3 rokoch, demografické prieskumy
(s¢itania obyvatel'stva) a iné Statistické udaje o ndkladnej doprave, aktivity v oblasti
nakladky/vykladky v staniciach a sikromnych vleckach a pod.

Objednavatel’ alebo MDVRR SR spristupni Zhotovitel'ovi na za&iatku spracovania SR
(po podpise ZoD) nasledovné podklady a data:

-V ramci osobnej Zelezninej dopravy: aktudlne udaje tykajuce sa odbavovania
cestujucich (zaciato¢né/koncove stanice) a pocty cestujucich,

— Informécie o aktudlnych trasdch nakladnych vlakov a ich vlastnikoch a o
pridelovani kapacity na drahe na vyZiadanie,

-V ramci ndkladnej dopravy: stfasné vychodiskové/cielové Zelezni¢né stanice,
typ, objem/pocet nakladov (len od ZSSK Cargo).

V pripade vyvoja nového dopravného modelu, spristupni Objednévatel’ alebo MDVRR
SR Zhotovitel'ovi pre ucely nastavenia a kalibracie modelu tiez data z prieskumu
mobility v domacnostiach a inych prieskumov vykonanych v ramci projektov
UGDHM a cezhraniéné dopravné prady z projektu BRAWISIMO.



4.3.

Od Zhotovitel'a sa ocCakava, ze si zabezpeCi d’alSie data od tretich strdn alebo z
vlastnych doplnkovych prieskumov, ktorych disponibilitu si musi Zhotovitel’ preverit
eSte pred podanim ponuky:

—  dostupné udaje z prieskumov EUROSTAT-u o nakladnej doprave,
- aktualne odhady cestnej dopravy na cestach 1. triedy a rychlostnej dopravne;j sieti,

- dezagregované Statistické demografické udaje o obyvatel'stve a o pracovnych
miestach zo s€itania obyvatel’stva,

- pre cestnl ndkladnt dopravu: tidaje z mytneho systému — vozidla nad 3,5 tony) —
pohyb nékladnych vozidiel na spoplatnenych komunikéciach v rdmci zdujmového
Uzemia,

- pre regionadlnu autobusovu dopravu: udaje z predaja cestovnych listkov — pocet
cestujucich a smerovanie cestujlcich z nastupnych a vystupnych zastavok v ramci
zdujmového uzemia.

Od Zhotovitel'a sa d’alej oc¢akava, ze bude aktivne vyhladavat d’alSie disponibilné
zdrojové udaje z relevatnych dopravnych stratégii a rozvojovych planov, tzemnych
planov, investi¢nych planov rozvoja priemyselnych a reziden¢nych lokalit atd’..

Zhotovitel' tiezZ moze vyuZit' (po schvaleni Objednavatelom) akékol'vek iné zdroje
informacii zo zahranic¢nej literatiry, ktoré identifikuje a preukaze ako vierohodne
prenositel'né ako vstupné data a parametre modelu

Poziadavka na dodato¢né prieskumy

Pre ucely Etapy 3 a 4 s cielom umoznit’ presnej$i odhad rozdelenia dopravnych
vztahov a potencidlu presunu medzi dopravnymi druhmi, mali by byt zo strany
Zhotovitel'a vykonané nasledujtce prieskumy a ich vysledky neskor pouzité pre d’alSie
kalibraciu a nastavenie modelu na miestne podmienky:

4.3.1.Prieskum zdrojov a cielov ciest v primestskej doprave pre vSetky dopravné
moédy (autobusovd doprava, zeleznicna doprava, automobilova doprava)
zamerany na ziskanie zakladnych informécii o vykonavanych cestich v smere
,do“ 1 ,,von*“ z mesta (zdroj, ciel’, ¢as odchodu/prichodu, ucel cesty, pouzité
dopravné prostriedky vratane prestupov), spolu s inymi informéaciami (napr.
frekvencia dochadzania). Prieskum ma byt vykonany so zameranim (ale nie
vylucne) na ranné (6-9h) a popoludiajsie (15-19) spickové obdobie vo vsetkych
vlakoch, hlavnych staniciach a zastavkach primestskej autobusovej dopravy v
Bratislave, ako aj aspon cca 25 autobusovych zastavkach vo vybranych mestach
a obciach regionu (zoznam zastavok a Casy realizacie prieskumu na vybranych
zastavkach bude dohodnuty s Objednavatel'om v ramci technickych mitingov k
prieskumu) a na vsetkych vstupnych cestnych radidlach na hraniciach mesta
Bratislava (nemusi byt’ nevyhnutne realizovany vSade v rovnakom ¢ase). Vzorka
respondentov ma byt’ ¢o mozno najvacsieho rozsahu (ale minimalne 5000 osob,
tj. aspoit 1000 osob z kazdého zo zékladnych smerov dochddzky) musi byt
dostato¢ne stratifikovand medzi jednotlivé druhy dopravy podla odhadov ich
podielu na dochadzke v prislusnych smeroch.

4.3.2.Prieskum (uvedenych alebo preukazanych) preferencii a analyza sti¢asnych a
potencidlnych cestujicich v Zelezni¢nej doprave (v sucasnosti vyuZzivajici
autobusovi a automobilovi dopravu) za Gcelom preskimania ukazovatel'ov
rozhodovania o vybere dopravného druhu, citlivost pri rozhodovani sa pri
porovnatel'nych zovSeobecnenych ndkladoch réznych kombindcii dopravnych
druhov (autobus/vlak, automobil/vlak) a, ak to bude potrebné, funkéné
zohladnovanie klicovych aspektov ndkladov na jednu cestu v SR (napr.
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finan¢né naklady, cestovny cas, Cas dochadzky, intervaly) na koridore v
regionalnej a v dialkovej doprave. Vzorka respondentov musi obsahovat
minimalne 2 000 osdb a musi byt adekvatne stratifikovand podla socialno-
demografickych  charakteristik  (pohlavie, vek, ekonomickd aktivita),
disponibility automobilu a dostupnosti zelezni¢nej dopravy v mieste bydliska,
zodpovedajucu Struktiare obyvatel'stva v regione Bratislavy.

4.3.3.Doplnkové s¢itania a prieskumy obsadenosti automobilovej a autobusovej
dopravy na vSetkych vstupnych radialach na hraniciach mesta Bratislava (pre
autobusovii dopravu mézu byt tieto prieskumy vynechané, v pripade, ak sa
podari  Zhotovitelovi ziskat'" relevantné udaje priamo od hlavnych
prevadzkovatel'ov autobusovej dopravy v regione).

4.3.4.Doplnkové prieskumy pohybu vozidiel po ploche KkriZovatky, najmid v
Spickovych obdobiach na existujucich alebo predpokladanych novych
uroviovych priecestiach, t.j. prinajmensom v lokalitich Nobelova, Hradska,
Racianska/JaroSova/Kukucinova, a pod.

Vsetky ukoncCené alebo ciastkové vysledky dostupnych prieskumov z Narodného
dopravného modelu, zUGDHM a projektu BRAWSIMO musia byt vélenené do
kalibracie tohto modelu. Koordinaciu a obojstranné vyuzivanie udajov je potrebné
zabezpeCit' s projektom Narodného dopravného modelu. Objedndvatel’ tato uvedenu
spolupracu podpori.

Dopravny model a prieskumy

Vystupy a mil’niky Termin - TyZden
Zaciatok 1
Navrh tivodnej spravy o dopravnom modelovani (pre Etapy 1- 2) 16

Pripomienky RV a JASPERS k navrhovanej tvodnej sprave 0
dopravnom modeli

Finalna ivodna sprava o dopravnom modelovani (pre Etapy 1 - 2) 30
Navrh spravy o dopravnych prieskumoch a spravy o dopravnom

18

modeli (pre Etapy 3 - 4) 4
Pripomienky RV a JASPERS k sprave o dopravnych 28
prieskumoch a k sprave o dopravnom modeli (pre Etapy 3 - 4)

Finalna sprava o dopravnych prieskumoch a o dopravnom modelovs -

s kompletnymi elektronickymi subormi a pripojenymi modelmi

5. Projektové riadenie a komunikacné poziadavky
5.1.  Poziadavky/zavizky ku komunikacii medzi Objednavatel’om a ZhotovitePom
5.1.1. Zakladné pracovné vztahy v ramci riadenia spracovania SR:

Projektovy manazér Objednavatel’a (d’alej len ,.projektovy manazér®)

— Objednavatel’ ur¢i projektového manazéra, ktory bude kontaktnou osobou
pre komunikaciu so Zhotovitelom poéas spracovania SR,

— projektovy manazér bude komunikovat priamo s veducim timu
a/alebo zastupcom veduceho timu Vpisomnej av Ustnej forme,
v slovenskom a/alebo anglickom jazyku,

—  projektovy manazér bude zabezpecovat’ najmi ¢innosti:
e preberat’ a overovat' vecnu spravnost’ a kompletnost’ faktur vystavenych

Zhotovitel'om,

o predkladat’ kompletné faktary na thradu Objednavatelovi,
e overovat podklady,
e vybavovat reklamacie v dokumentacii.
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5.1.2.

Riadiaci Vybor

RV ustanovi Objednéavatel bezprostredne po uzavreti ZoD abude tvoreny
nominovanymi zastupcami:

Objednavatel’a,

Zhotovitela SR (predseda RV — Kludovy expert 1- vedici timu) riadi
vSetky ¢innosti RV a timu,

MDVRR SR,

JASPERS (Gcast’ v ulohe poradcu),

projektovym manazérom a konzultantov Objednavatel’a (podporna ucast’
/ pri prezentaciach).

Koordinac¢na Struktura pracovnych stretnuti

Pocas plnenia ZoD sa predpokladd nasledovnd koordina¢na Struktura a tieto
pracovné stretnutia, na ktorych sa bude vyzadovat’ ucast’ Zhotovitela:

RV sa bude stretavat’ podl'a potreby, pricom predmetom stretnuti bude
prediskutovanie, pripomienkovanie a schvalovanie pristupu pri rieSeni
projektu a vysledkov projektu (pozri Predbezny harmonogram prac,
stretnuti a vysledkov prac).

Stretnutia RV ohladom dosahovania kIi¢ovych milnikov projektu
sabudi konat v pripade potreby v Bratislave, za ucasti veduceho
timu, zastupcu vediiceho timu a expertov Zhotovitel'a. Stretnutia buda
zamerané na posudenie a prerokovanie pristupu pri rieSeni projektu
a dosahovanych vysledkov projektu.

Pravidelné technické stretnutia v Bratislave v priemere na mesacénej baze,
vedené projektovym manazérom s prisluSnymi odbormi MDVRR SR
a Objednavatela na prediskutovanie pristupu pri rieSeni projektu
a vysledkov, za ucasti veduceho timu a/alebo zastupcu vediceho timu
Zhotovitela a technickych odbornikov Zhotovitel'a podl'a potreby.

V zavislosti od rozsahu pripomienok Kk vystupom sa mozu technické
stretnutia rozsirit’ o workshop-y, na ktorych sa prediskutuji pripomienky
K vystupom s cielom dosiahnutia vzajomnej dohody o ich zapracovani do
kone¢nych verzii vystupov. Podrobnosti ohladne potreby, agendy
anacasovania tychto workshopov ur¢i Objednavatel po dohode
s vedicim timu a/alebo zastupcom vediceho timu Zhotovitel'a. Cielom
workshop-ov by malo byt zrychlenie ukoncenia procesu finalizacie
vystupov.

Zhotovitel musi zabezpec€it' pritomnost’ vediuceho timu aexpertov na
stretnutiach pri diskusii konkrétnych vystupov/pripomienok.

Pravidelné Stvrtro¢né stretnutia v Bratislave orientované na hodnotenie
administrativneho pokroku za Ucasti vediceho timu a/alebo zastupcu
veduceho timu Zhotovitel'a, priCom nacasovanie stretnuti musi
byt’ zostiladené s pravidelnymi technickym stretnutiami.

Prezenta¢né stretnutia zastupcov EK v Bruseli (cca 3 stretnutia) za ucasti
veduceho timu a zastupcu veduceho timu Zhotovitel’a.

Stretnutia s timom JASPERS (maximalne 6 stretnuti) vo Viedni
alebo v Bratislave, za ucasti vediceho timu alebo zastupcu vediceho
timu Zhotovitela.

Siria prezentacia vysledkov projektu (cca 2 stretnutia) v Bratislave za
ucasti veduceho timu alebo zastupcu veduceho timu Zhotovitela.
Zhotovitel zabezpe¢i podla potreby tlmocenie na vSetkych vysSie
uvedenych pracovnych stretnutiach.
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5.1.3.

— Zhotovitel” je povinny zabezpecit' zvukové zaznamy a spracovavat’ zapisy
Z tychto stretnuti v slovenskom aj anglickom jazyku do 5 pracovnych dni
od uskuto¢nenia kazdého stretnutia.

- Zhotovitel musi v sulade s predpokladanou agendou pripravit’” potrebné
prezentacie pre vsetky vyssie uvedené stretnutia a mozné workshop-y (Vo
formate dohodnutom s projektovym manazérom Objednavatela), pricom
potreba takychto prezenticii pre technické stretnutia sa musi vopred
prediskutovat’ s projektovym manazérom Objednavatela zvlast pre kazdé
technické stretnutie.

Ostatna komunikécia:

- Objednavatel’ zodpovie Zhotovitelovi aktkol'vek otazku v kontexte
spracovania SR do 6 pracovnych dni odo diia jej doruéenia v pisomnej
podobe.

- Navrhovana Struktara grafikonu bude dohodnutd so stcasnymi
zelezni¢nymi dopravcami.

Navrhované doplnkové organizacné a prevadzkové opatrenia a podporné
opatrenia  infraStruktury = budi  prerokované medzi  Zhotovitel'om,
Objednavatel'om a relevantnymi zc¢astnenymi subjektmi.
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Indikativny zoznam mozZnych infrastruktirnych opatreni pre projekt modernizacie
Zelezni¢ného uzla Bratislava

Tento zoznam sluzi _ako podklad pre odhad rozsahu analytickych prdac poZadovanych od
Zhotovitela. Skutocnd potreba tychto intervencii by mala byt analyzovand a posidend v SR na
zaklade prevadzkovych konceptov jednotlivych alternativ a mozu byt doplnené, prisposobené
alebo vylucené v navrhu technickych rieseni. Zhotovitel ma pre jednotlivé trate navrhnut
primerané funkcné pozZiadavky a suvisiace parametre, obzvlast ndavrhovu/tratovu rychlost na
zaklade vseobecného konceptu navrhu danej alternativy.

A) Usek Devinska Nova Ves — §tiatna hranica SR/RR (ZSR/OBB) (Marchegg)

Modernizaciu zelezni¢ného useku zamerat na jeho budice prevadzkovanie trakénou
sustavou ~ 25 kV/50 Hz s ohl'adom na:
J Elektrifikaciu sticasnej zelezni¢nej kolaje so zvysenim tratovej rychlosti do min.

120 km/h.

J Zamer zdvojkolajnenia zelezni¢ného tGseku.

° Sty¢né miesto ~ 15 kV, 16,7 Hz a ~ 25 kV,50 Hz S§tatna hranica SR/RR
(ZSR/OBB).

o Zhotovitel SR by mal su¢asne zobrat do tivahy uZ existujucu projektovi

dokumentaciu projektu (d’alej len ,,PD“) Twin City Rail a spolupracovat’ so
Zhotovitelom PD na TIOP BA.

B) Usek Kuty — Bratislava hlavns stanica
ZST Devinska Nova Ves
PoZziadavka na modernizaciu ZelezniCnej stanice zamerand najmd na peroniziciu je
vyplyvajlica z poziadaviek jej bezpeéného vyuzivania cestujicimi v ramci projektu IDS
Bratislava s vyuzitim kol'ajovej dopravy ako nosného systému.

Modernizaciu kolajiska oboch zhlavi a skupiny stanicnych kolaji (po kolaj ¢. 9)
projektovat’ zvySenim rychlosti s ohl'adom na:

o Elektrifikaciu a zdmer vybudovania druhej Zelezni¢nej kol'aje v medzistani¢nom
tiseku Devinska Nova Ves — Marchegg. Zhotovitel’ SR by mal su¢asne zobrat’ do
uvahy uz existujicu PD projektu Twin City Rail a spolupracovat’ so
Zhotovitelom PD na Terminaly integrovanej osobnej prepravy Bratislava (d’alej
len“TIOP*).

. Vybudovanie ostrovného nastupista s dvomi nastupnymi hranami v neparnej
skupine kol'aji s mimouroviilovym pristupom.

o Vybudovanie krajného ndastupista v parnej skupine kolaji pred stani¢nou

budovou.

. Zamer vybudovania tretej zelezni¢nej kolaje v Zelezni¢nom useku Devinska
Nova Ves - Lamac¢ — Bratislava hlavna stanica a spolupracovat’ so Zhotovitel'om
PD na TIOP BA.

o RieSenie Zelezni¢nej stanice ako prestupného uzla na MHD, vratané pristupovych

komunikacii, potrebné zosuladit’ s projektom IDS Bratislava.

Medzistani¢ny tsek Devinska Nova Ves — Bratislava-Lama¢
Modernizaciu  Zeleznicného tuseku v pdvodnom, respektive rozSirenom
zelezni¢nom telese riesit’ zvySenim rychlosti s ohl'adom na:

> Vystavbu novej zastdvky Devinska Nova Ves zastdvka, ako terminalu
integrovanej  osobnej  dopravy z dovodu obsluhy sidliska
a spolupracovat’ so Zhotovitelom PD na TIOP BA.

> Vystavbu novej zastdvky Bratislava-Lamacska brana, ako terminalu

integrovanej osobnej dopravy pre prestup na elektrickovu dopravu po
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predizeni elektrickovej trate s vyuzitim zachytného parkoviska
a spolupracovat’ so Zhotovitelom PD na TIOP BA.
> Zamer vybudovania tretej zelezni¢nej kol'aje.

ZST Bratislava-Lama¢

Modernizacia zelezniCnej stanice, respektive jej zruSenie v pripade prijatia zameru
vystavby tretej zelezni¢nej kol'aje je vyplyvajica z poziadaviek jej bezpeéného vyuzivania
cestujucimi V projekte nosného systému IDS Bratislava ako stanice alebo vyhybne
(odbocky) a zastavky.

Modernizaciou zvysit rychlost’ s oh'adom na:

Vybudovanie dvoch krajnych néstupist s mimouroviiovym pristupom na
nastupiste umiestneného pri parnej skupine kol’aji.

Zamer napojenia zeleznicného tunela urceného len pre nakladné vlaky s
vylu¢enim nakladnej dopravy cez ZST Bratislava hlavna stanica, v zmysle
platn¢ho Uzemného planu (UP) Hlavného mesta SR Bratislava, pripadne zmeny
UP.

RieSenie zelezni¢nej stanice ako prestupného uzla na MHD, vratané pristupovych

komunikacii, potrebné zosuladit’ s projektom IDS Bratislava.

Medzistani¢ny tsek Bratislava-Lamac — Bratislava hlavna stanica

Modernizéciou zelezni¢ného tseku zvysit rychlost’ s ohl'adom na:

> Vystavbu novej zelezni¢nej zastdvky Patronka v zmysle zavédzného
pokynu, ako terminalu integrovanej osobnej prepravy vramci IDS
a spolupracovat’ so Zhotovitelom PD na TIOP BA.

> Prehodnotenie opodstatnenosti sicasnej Zelezni¢nej zastavky Bratislava-
Zelezna studienka.
> Zamer vybudovania tretej Zelezni¢nej kol'aje.

ZST Bratislava hlavn4 stanica
Modernizéciu oboch zhlavi stanice projektovat’ na tratovu rychlost’ 60 az 80 km/h vo

véizbe na :

Néhradu dvojitych kol'ajovych spojok a krizovatkovych vyhybiek.

PrediZenie min. dvoch nastupist’ na dizku 400 m.

Vybudovanie jednej dopravnej kolaje s nastupistom v kolajisku Dvor, vratane
vybudovania pesieho prepojenia na zastivku MHD Sokolska.

Riesenie kol'ajiska Bratislava odstavné a Bratislava skala.

Zachovanie jestvujucich podchodov a nastupist’.

Respektovanie projektu predstanicného namestia.

Zdvojkolajnenie v tseku Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Nové Mesto.

C) Usek Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Raéa — (Trnava)

Medzistani¢ny usek Bratislava hlavna stanica — Odbocka Vinohrady
Pre modernizaciu Zelezni¢ného useku s cielom zvysit’ rychlost’ navrhntt’:

> Nové osové vzdialenosti kol'aji.

> Prestavbu  budovy  zastavky  Bratislava-Vinohrady, Vv pripade
nevyhovujlicej polohy zastdvky, navrhnat' jej alternativne umiestnenie
vratane kompletného vybavenia ako aj budovy samotnej zastavky
apredmetna oblast riesit ako prestupny bod na ZST Bratislava
predmestie ana elektricCkova dopravu, ako aj ostatnej MHD resp.
primestskej autobusovej dopravy.

> Konstrukciu nastupiS§ta min. dvomi alternativami (mimo mostov, na
moste,...) spolu so zastreSenim, ochranou cestujucich pred okolitymi
vplyvmi (pocasie, hluk, prach, ...), bezpecnym pristupom v stilade s TSI
PRM, pri zachovani podmienok TSI INF.
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> Miesto odbocenia trate v oblasti zastavky Bratislava-Vinohrady a
odbocka Vinohrady pre pripad rozhodnutia budovat’ Zelezni¢ny tunel pre
nékladni dopravu na tseku odbocka Vinohrady/odboka Moéiar/ZST
Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-Lamag, obchadzajuci ZST Bratislava
hlavna stanica, v zmysle platného Uzemného planu (UP) hlavného mesta
SR Bratislava, pripadne poziadat’ o zmenu UP.

> Vybavenie zastavky informa¢nymi a bezpecnostnymi systémami.

> Parkovisko pre individudlnu automobilovi dopravu (IAD), zastdvka
MHD- IDS BA, mozny pristup a prijazd pre zlozky zéachranného
systému, policiu, nahradnt autobusovi dopravu, osoby s obmedzenou
schopnost’ou pohybu a orientacie (PRM).

Medzistani¢ny usek Odbo¢ka Vinohrady (vratane) Bratislava-Raca
Modernizéaciou odbocky a zelezni¢ného useku zvysit’ rychlost’ s ohl'adom na:

> Modernizaciu zastavky Bratislava-Vinohrady a modernizaciu prilahlych
usekov.

> Prepojenie s ukoncenou stavbou ,ZSR, Modernizacia zeleznicnej trate
Bratislava-Rac¢a — Trnava“.

> Zamer prevadzkovat’ dopravu bez troviiovych krizovani Zelezni¢nej trate

S pozemnymi komunikaciami.

D) Usek Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Vajnory — (Galanta)

E)

Medzistani¢ny usek Bratislava hlavna stanica — Odbocka Mo¢iar (vratane)

Pri modernizacii Zelezni¢ného tseku zvysit’ rychlost’ a uplatnit’ uvedené poziadavky pre
zastavku Bratislava Vinohrady a pre usek trate Bratislava hlavna stanica - Odbocka
Vinohrady, nakol'ko sa jedna o siibeh dvojkolajnych trati a postdit’ zdmer pre vystavbu
Odbocka Mlada Garda pre prepojenie so ZST Bratislava-Nové Mesto.

Medzistani¢ny usek Odbocka Mociar — Bratislava-Vajnory
Modernizaciou odbocky a medzistani¢ného useku zvysit’ rychlost’ s ohl'adom na:

> Modernizaciu zastavky Bratislava-Vinohrady a pril'ahlych Zelezni¢nych
usekov.
> Zamer prevadzkovat’ dopravu bez troviiovych kriZzovani Zeleznicnej trate

S pozemnymi komunikaciami.

ZST Bratislava-Vajnory zastavka
Modernizécia Zelezni¢nej stanice na vyssiu rychlost’ (do 160 km/h v rozsahu po kol'aj €. 6)
vyplyva z poziadaviek jej bezpe¢ného vyuZzivania cestujucimi v projekte nosného systému
IDS Bratislava s prestupom na elektrickov dopravu.
Do SR zapracovat':

J Vybudovanie nastupiSta s dvomi nastupnymi hranami v parnej skupine kolaji

S mimouroviiovym pristupom.
o Vybudovanie krajného nastupista v neparnej skupine kolaji.

. RieSenie zelezni¢nej zastavky ako prestupného uzla na MHD, vratané pristupovych

komunikacii, potrebné zosuladit’ s projektom IDS Bratislava.

) Zamer zru$it’ trovilové Zelezni¢né priecestia v km 64,889.

o Vyhladové napojenie letiska M. R. Stefanika v ZST Bratislava-Vajnory na oba
smery, t.j. smer uzol Bratislava a smer Galanta.

Usek Bratislava vychod odchodova skupina Juh — Bratislava vychod vchodova

skupina - Odbocka Vinohrady — Bratislava predmestie — Bratislava-Nové Mesto —
Bratislava UNS — Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Rajka ,.8tatna hranica SR/MR
(ZSRIGYSEV)¥,

Odb Mocdiar — Odb Vinohrady, Odbo¢ka Modiar — Bratislava predmestie, Bratislava

UNS — Bratislava-Pilenisko,
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Medzistani¢né tseky:
Bratislava vychod — Odbocka Vinohrady - Bratislava predmestie —
Bratislava Nove Mesto

Odbocka Mo¢iar — Odbocka Vinohrady

Odbo¢ka Mociar — Bratislava predmestie

Modernizéaciu a zvySenie tratovej rychlosti v prislusnych tusekoch navrhnut’ vo
vdzbe na modernizacie jednotlivych dopravni.

ZST Bratislava predmestie
Pri navrhu modernizacie ZelezniCnej stanice na vysSSiu tratova rychlost’ zohladnit’
a posudit’:

Zamer posilnenia funkcie stanice ako centralneho prestupového bodu spolu so
zastavkou Bratislava-Vinohrady po jej modernizacii.

Zamer prepojenia so ZST Bratislava-Petrzalka pre vyuzitie nosného systému
MHD v zmysle tizemného planu).

Zamer nahradit’ iroviiové Zeleznicné priecestie mimouroviiovym krizovanim.

ZST Bratislava-Nové Mesto
Modernizaciu stanice  projektovat na vysSiu tratova rychlost’ a Vv alternativnych
rieSeniach zohl'adnit’ a posudit’:

Zamer vystavby novej jednokol'ajnej zelezni¢nej trate Bratislava-Nové Mesto —
Odbocka Mlada Garda a Bratislava-Nové Mesto — Odbocka Slovany.

Zamer vystavby nového dvojkolajného prepojenia so stanicou Bratislava
predmestie z dovodov rozsirenej infrastruktiry o prepojenia na uvedené
odbocky.

Zamer kolajového prepojenia s navrhovanou ZST Bratislava letisko M. R.
Stefénika.

Zachovanie jestvujucich podchodov a nastupist’.

Prevadzkovanie technicko-hygienickej udrzby osobnych voznhov z doévodu
zameru vystavby novej Odstavnej stanice Bratislava v priestore lokalit
Bratislava vychod a Bratislava Zabi majer.

Zamer vybudovat’ CRD Bratislava pre DOZZ uzla Bratislava a koridoru ¢. IV.

Medzistaniény tsek, Bratislava-Nové Mesto — Bratislava UNS
Modernizaciu medzistaniéného useku alternativne navrhnit’ na vyssiu rychlost’
S ohl'adom na:

> Zamer vystavby nového jednokolajného prepojenia so ZST Bratislava
letisko M. R. Stefanika z oboch smerov.
> Vystavbu novych Zelezni€nych zastavok Trnavka a RuZinov

v spolo¢nom tuseku s tusekom Bratislava-Nové Mesto — Podunajské
Biskupice ako terminalov integrovanej osobnej prepravy Vv ramci IDS
a spolupracovat’ so Zhotovitelom PD na TIOP BA.

> Moznost” vybudovania kolajového rozvetvenia pre smer Podunajské
Biskupice v stibehu dvojkolajného medzistanicného useku Bratislava-
Nové Mesto — Bratislava UNS (odbocka).

> Zamer zru$it, resp. nahradit’ urovilové Zzelezni¢né priecestia zvIast' na

Ivanskej ceste.

ZST Bratislava UNS

Modernizaciu kol'ajiska stanice navrhnut’ na trat'ova rychlost do 120 km/h vo vizbe na
rekonstrukciu zhlavia s ndhradou dvojitych kolajovych spojok s vyuZzitim jestvujicich
nastupist’.

Prehodnotit’ moznost’ obsluhy celej stanice z jedného obsluzného pracoviska.
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. Zamer riesit rekonstrukciu ZST Bratislava UNS ako terminilu integrovanej
osobnej prepravy v ramci IDS a spolupracovat’ so Zhotovitelom PD na TIOP BA
so zachovanim podchodu a néstupist’. Systém P&R, B&R.

. RieSenie zelezni¢nej stanice ako prestupného uzla na MHD, vratané pristupovych
komunikacii, potrebné zosuladit’ s projektom IDS Bratislava.

Usek Bratislava UNS — Bratislava-Petrzalka
Modernizaciu ~ medzistanicného useku zvysit na rychlost do 120 km/h

S ohl'adom:

> Zamer zrusit’ Zelezni¢né priecestie v km 16,053.

> Zamer na vytvorenie alternativnej novej zelezni¢nej zastavky Bosakova
ako prestupného termindlu integrovanej osobnej prepravy v ramci IDS
Bratislava.

ZST Bratislava-Petrzalka

Modernizaciu Zeleznicnej stanice alternativne spracovat’ aj s oh'adom na spracovanu
a prerokovanu projektovu dokumentaciu ,,Projekt TEN — T: Prepojenie Zelezni¢ného
koridoru TEN — T s letiskom a Zelezni¢nou sietou v Bratislave®.

Medzistani¢ny tusek, Bratislava-Petrzalka— Rusovce — Rajka

Modernizaciu medzistaniénych tusekov  alternativne spracovat na vysSiu
rychlost’ vo vézbe na:

Zamer vystavby novej zelezni¢nej zastavky Rusovce.

Zamer vystavby d’alSich Zelezni¢nych zastavok na uzemi Petrzalky.
Zamer zrusit’ Zeleznicné priecestia podl'a druhu komunikécie.

Vystavbu novej elektriCkovej trate Bosdkova — Janikov dvor.

Zamer vystavby terminalu integrovanej osobnej prepravy v lokalite
Janikov dvor z dévodu prestupu na elektrickovu dopravu v ramci IDS.

YVVYVYYVYVY

ZST Rusovce

Modernizéciu Zelezni¢nej stanice na vysSiu rychlost’ alternativne spracovat’ s ohladom na
zamer vystavby termindlu integrovanej osobnej prepravy vramci IDS so zachytnym
parkoviskom pre osobné automobily systému P&R.

F) _Usek Bratislava hlavns stanica — Bratislava-Nové Mesto
Modernizéciu useku projektovat’ na vyssiu tratovu rychlost’ s ohl'adom na:

. Vystavbu novej Zeleznicnej zastavky Mlada Garda, ako termindlu integrovanej
osobnej prepravy v ramci IDS.

o Zamer zdvojkolajnenia (pravostranna prevadzka), vybudovanie novej
jednokolajnej trate Bratislava-Nové Mesto — Odbocka Mlada Garda pre osobnu
aj nakladnu dopravu, riesit’ variantne vzhl'adom na platnost’ vynimky ¢.8/2008 —
2410 MDPT SR, kde vynimka povolovala jazdu LEN osobnych vlakov po
novovybudovanej trati.

. Modernizaciu ZST Bratislava-Nové Mesto.

G) Usek Bratislava predmestie — Bratislava filidlka
Pri navrhu modernizacie Zeleznicného useku pre Zeleznicnu osobni dopravu (stcasnu
I vyhl'adovt) alternativne spracovanie aj s navrhom novej odbocky Slovany a naslednym
pokradovanim na tizemie dnesnej ZST Bratislava filialka, ktoré bude variantne posudené i
vzhladom na troven terénu asStym suvisiace rieSenie krizovani kol'ajovej trate
S pozemnymi komunikaciami (moZné odstranenie kriZzenia Racianska — JaroSova —
Kukucinova).

ZST Bratislava filidlka (centralna stanica)
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Posudenie technicky a ekonomicky vhodného rieSenia zst. Filidlky ako stanice pre
primestskt dopravu s krat§imi nastupi§tami umiestnenymi v mensej hibke pod povrchom
anajmi blizSie k nadvédzujucim zastdivkam MHD na Trnavskom Myte. Alternativy
situovania a vybudovania novej centralnej stanice by mali reSpektovat aj zavery SR
,Kol'ajova infrastruktira Bratislavskej integrovanej dopravy* 2012.

H) Usek Bratislava-Vajnory — Bratislava vychod odchodova skupina Sever — Bratislava
vychod vchodova skupina — Bratislava-Rada a Bratislava-Vajnory — Bratislava
vvchod odchodova skupina juh - Odbocka Vinohrady
Modernizaciu a zvysenie tratovej rychlosti v prislusnych usekoch navrhnut vo vizbe na
modernizécie jednotlivych dopravni.

ZST Bratislava vychod

Pre infrastrukturu stanice vratane zariadeni spadoviska vypracovat’ ndvrh pre postupnu
modernizaciu z dovodu pozadovaného napojenia zriad'ovacej stanice na siet’ koridorovych
trati s ohfadom na buduce premiestnenie DOZZ zo ZST Bratislava vychod do nového
CRD Bratislava, pri zachovani stasnej obsluhy spadoviska aj v budtcnosti zo ZST
Bratislava vychod.

1) Usek Bratislava- Petr7alka - $tatna hranica SR/RR (ZSR/OBB) (Kittsee)
Modernizaciu zelezni¢ného useku so zamerom zdvojkolajnenia trate a pripadne
S poziadavkami na ruSenie uroviiovych zeleznicnych priecesti spracovat’ na vysSiu
rychlost min. 140 km/h.

J) Usek Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice — (Dunajska Streda)
Medzistani¢ny usek Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice
Modernizéciu medzistani¢éného useku spracovat’ alternativne na trat'ovu rychlost’ do 120
km/h s ohl'adom na:
> Zamer vystavby ZST Bratislava letisko M. R. Stefanika a jej napojenie
na siet’ ZSR s funkciou medzinarodnej zastavky expresnych a rychlych
vlakov EC, IC (vyhladovo alternativne aj vysokorychlostnych viakov).
> Vystavbu novych Zeleznicnych zastdvok Trndvka a Ruzinov
v spolo¢nom tuseku s iisekom Bratislava-Nové Mesto — Bratislava UNS
ako terminalov integrovanej osobnej prepravy z ddévodu obsluhy
prislusnych lokalit a pre prestup na elektrickov dopravu.
> Vystavbu novej Zelezni¢nej zastdvky Vrakuna ako terminélu
integrovanej osobnej prepravy z dovodu obsluhy prislusnej lokality
vratane prepojenia na MHD a spolupracovat’ so Zhotovitelom PD na

TIOP BA.

> RieSenie Zelezni¢nej zastavky ako prestupného uzla na MHD, vratané
pristupovych komunikacii, potrebné zosuladit s projektom IDS
Bratislava.

> Zamer zdvojkol'ajnenia a elektrifikacie (~ 25 kV, 50 Hz) zelezni¢ného
useku.

> Zamer zruSit’ Zelezniné priecestia vo védzbe na charakter modernizacie

a druh komunikacie.

ZST Podunajské Biskupice
Modernizaciu alternativne spracovat na vysSiu tratova rychlost as prehodnotenim
vystavby nastupiSt’ s mimouroviiovym pristupom cestujucich s ohladom na zamer
zdvojkolajnenia a elektrifikacie (~ 25 kV, 50 Hz) Zelezni¢ného tseku Bratislava-Nové
Mesto — Podunajské Biskupice.
> Zamer riedit rekonstrukciu ZST Podunajské Biskupice ako terminalu
integrovanej osobnej prepravy Vramci IDS aspolupracovat so



Zhotovitelom PD na TIOP BA (ddlezity prestupny bod zo smeru od
Dunajskej Stredy na autobusy MHD Bratislava).

RieSenie zelezniCnej stanice ako prestupného uzla na MHD, vratané
pristupovych komunikécii, potrebné zosuladit' s projektom IDS
Bratislava.
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Indikativny zoznam existujucej projektovej dokumentacie k modernizacii Zelezni¢ného uzla
Bratislava
Stadia ,,Elektrifikacia a zdvojkolajnenie Wien/Stadlau — Marchegg — $tatna hranica
RR/SR — Devinska Nova Ves* (Spracovatel’: projektové stredisko; rok 2006),

Stadia ,,Devinska Nova Ves — Marchegg, zdvojkol'ajnenie trate, upravy Zst. Devinska
Nova Ves* (Spracovatel: projektové stredisko, december 2006),

Cistopis ,,Dopravno — urbanisticka Stidia prepojenia zelezni¢nych koridorov ¢. IV a
V projektu TEN — T 17 a napojenia letiska na zelezni¢nu siet’ v Bratislave (Spracovatel’:
DOPRAVOPROJEKT, a.s., marec 2008)*,

,Stadia vyhodnotenia stavu rozmiestnenia technicko — hygienickej Gdrzby pre
elektrické poschodové jednotky a motorové jednotky sliziace na vykony vo verejnom
zaujme** (Spracovatel': AM Sudop, spol. s r.0., rok 2008),

»lechnicko — ekonomicka Studia: Kolajova trat’ na uzemi mestskej Casti Bratislava
Petrzalka‘ (Spracovatel: DOPRAVOPROJEKT, a.s., rok 2009),

,»lechnicko — ekonomicka $tadia pre pripravu a inplementaciu ERTMS na koridore E*
(Spracovatelia: AM Sudop, spol. s r.0.; REMING CONSULT a.s.; Sudop Praha a.s.;
jin 2010),

,»Lechnicko — ekonomicka stidia: Implementécia integrovaného dopravného systému na
uzemi Bratislavy s dosahom na pril'ahlé regiony* (Spracovatel: REMING CONSULT
a.s.; 2010),

,Studia realizovatelnosti — Bratislava, zelezni¢né prepojenie koridorov EU s priamym
napojenim letiska na Zelezni¢nu siet™,

»Projekt TEN — T: Prepojenie Zelezni¢ného koridoru TEN — T s letiskom a Zelezni¢nou
sietou v Bratislave® (Spracovatel’: : DI Koridor s.r.o., rok 2010),

Projekt TEN — T 17 — rozsah 1. stavby ,,ZSR, Bratislava predmestie — Bratislava filialka
— Bratislava-Petrzalka, prepojenie koridorov*,

Stavba ,,ZSR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, Gsek Devinska
Nova Ves — Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice®, (Spracovatel: REMING
CONSULT a.s.; rok 2015),

Stavba ,,Zachytné parkoviskda pre IDS Bratislavského samospravneho kraja
V dopravnych bodoch Zohor, Nové Kosariska, Ivanka pri Dunaji a Pezinok®,

Zamer elektrifikacie medzistaniéného Gseku Bratislava Nové Mesto — Podunajské
Biskupice s vyhl'adovym zdvojkol'ajnenim tohto useku podl'a DUS projektu TEN — T
17 (Spracovatel: DOPRAVOPROJEKT, a.s.; marec 2008),

Projekt ,,Vystavba Predstani¢ného namestia“ (I.P.R. Slovakia, s.r.0., rok 2010),

Stavba ,,ZSR, Bratislava hlavnd stanicarekonStrukcia TV a suvisiacich uprav
kol'ajového rieSenia a zabezpelovacieho zariadenia“ (Spracovatel: PRODEX spol.
sr.0..; 10. 2011),

Studia realizovatelnosti ,,Kolajové infrastruktira Bratislavskej integrovanej dopravy —
Stadia realizovatel'nosti (Spracovatel: STAR EU a.s.; rok 2012),

Zamer stratégie ZSR vytvorit 4 Centra riadenia dopravy v ramci siete ZSR,

DUR stavby ,,ZSR, Verejny terminal intermodélnej prepravy Bratislava“ (Spracovatel”:
PRODEX spol. sr.0.; rok 2011),

Projektova dokumentacia TWIN CITY RAIL (ZSR, Devinska Nova Ves — Marchegg
Elektrifikacia trate) (Spracovatel: DI Koridor, s.r.o.; november 2013).
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Priloha ¢.2 (k ZoD) - Oceneny vykaz poloziek

Nazov polozky | Jednotka | Pocet Cena bez DPH | Sadzba DPH | Vy$ka DPHv | Cena vratane
jednotiek VvV eur % eur DPH v eur

Etapa 0 komplet 1 70 080,00 20,00% 14 016,00 84 096,00
Etapa 1 komplet 1 143 904,00 20,00% 28 780,80 172 684,80
Etapa 2 komplet 1 350 544,00 20,00% 70 108,80 420 652,80
Etapa 3 komplet 1 214 032,00 20,00% 42 806,40 256 838,40
Etapa 4 komplet 1 180 816,00 20,00% 36 163,20 216 979,20
Etapa 5 komplet 1 339 504,00 20,00% 67 900,80 407 404,80
SPOLU SR komplet 1 298 880,00 259 776,00 | 1558 656,00
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Priloha ¢. 3 (k ZoD) — Publicita a informovanost, (M 1:1)

Operaény program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020  Prioritna os 1 - Zelezni¢na
infrastruktura (TEN-T CORE) a obnova mobilnych prostriedkov

Nakol’ko K terminu vyhldsenia verejného obstardvania neboli verejnému obstardavatel’ ovi
pozadované udaje zname, lebo eSte neboli vypracované a schvdlené, toto bude dorieSené
projektovym manazérom v priebehu realizdcie prac na SR.
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Priloha ¢.5 (k ZoD) — Poziadavky na kvalifikaciu a odbornu prax kI'ic¢ovych expertov a expertov

Verejna sut’az: ,,ZSR, dopravny uzol Bratislava — §tiidia realizovatel’nosti.“

Kracovy expert 1 (Vedici timu)
(moZnost’ kombinovania s odbornymi ilohami v projekte)

Kvalifikacia a
zruénosti

Vysokoskolské vzdelanie 2. alebo 3. stupiia (osvedéené diplomom) v prislusnom odbore
(stavebnictvo, strojarstvo, dopravné planovanie alebo riadenie, alebo ekonomia).
Vyborné komunikacné zrucnosti a schopnost’ vypracovavat’ spravy.

VSeobecné
profesijné
skusenosti

Minimalne 15 rokov praxe po ukonceni 2. stupiia vysokoSkolského studia.
Minimalne 10 rokov odbornej praxe pri priprave a/alebo realizacii projektov v oblasti dopravnej
infrastruktury, vratane minimalne 5 rokov sktsenosti v time pri projektoch Zelezni¢nej
infrastruktury, zdokladovanych konkrétnymi projektmi za toto obdobie.

Odborna prax

Zdokladované sktisenosti Vv riadeni na pozicii vediceho timu (alebo ako zastupca vediceho
timu) minimalne pri jednej velkej SR kolajovej infrastruktiry
zamerany na projekt v prostredi vel’komesta nad 100 tis. obyv.

v celkovej hodnote viac ako 250 tisic EUR obdobného rozsahu ako tato SR
Odborné skusenosti pri najmenej 2 investiénych projektov v Zelezni¢nej infrastruktare, z toho 1
projekt v medzinarodnom prostredi.
Skusenosti na pozicii experta pri najmenej 2 investicnych projektov, pri ktorych sa planovalo
spolufinancovanie z EU.

Kracovy expert 2 (Zastupca veduceho timu)
(moZnost’ kombinovania s odbornymi ilohami v projekte)

Kwvalifikacia a

Vysokoskolské vzdelanie 2. alebo 3. stupna (osvedéené diplomom) v prislusnom odbore

zruénosti (stavebnictvo, strojarstvo, dopravné planovanie alebo ekondomia).
Vyborné komunikacné zrucnosti a schopnost’ vypracovavat’ spravy.
Vseobecné Minimalne 7 rokov odbornej praxe po ukonceni 2. stuptia vysokoskolského §tudia pri priprave
profesijné a/alebo realizacii infrastruktirnych projektov.
skusenosti Pracovné sktisenosti v medzinarodnom time pri projektoch Zelezni¢nej infrastruktiry
zdokladovanych konkrétnymi projektmi za toto obdobie.
Skusenosti V riadeni na pozicii veduceho timu alebo zastupcu vediceho projektu minimalne v 2
investiénom projekte v oblasti vystavby dopravnej infrastruktiry v hodnote viac ako 50 miliénov
EUR.
Odborna prax Skiisenosti na Grovni experta pri najmenej 1SR v dopravnej infrastruktire.

Skusenosti na pozicii experta v najmenej 1 d’al§icho investi¢ného projektu,
pri ktorych sa planovalo spolufinancovanie z EU.

Expert/odbornik na dopravné planovanie a prognozovanie dopytu

Kvalifikacia a

Vysokoskolské vzdelanie 2. alebo 3. stupna (osvedéené diplomom) v prislusnom odbore

zruénosti (stavebnictvo, strojarstvo, dopravné planovanie a riadenie alebo ekonémia). Vyborné
komunika¢né zruénosti a schopnost’ vypracovavat’ spravy.

Vseobecné Minimalne 5 rokov pracovnych skisenosti v odvetvi dopravného planovania a prognézovania

profesijné V tzemi (Uzemné plany alebo tizemné generely dopravy,

skusenosti plany dopravnej obsluhy a pod., nie projektova dokumentacia stavieb)
zdokladovanych konkrétnymi projektmi za toto obdobie.

Zdokladované skusenosti v oblasti dopravného planovania a prognézovania dopytu, vV planovani
Odborna prax Zelezniénej alebo verejnej osobnej dopravy.

Pracovné skiisenosti na pozicii experta na dopravné planovanie a prognézovanie dopravy v uzemi
pri minimalne 1 projekte podobného charakteru ako tato SR
(Gzemny plan/generel dopravy na uzemi NUTS 1 alebo 2, resp. miest nad 100 tis. obyv.).

Expert/odbornik na modelovanie dopravy

Kvalifikacia a

Vysokoskolské vzdelanie 1. alebo 2. stupna (osved¢ené diplomom) v prislusnom odbore

zru¢nosti (stavebnictvo, strojarstvo, dopravné planovanie a riadenie alebo ekonémia).
Vseobecné Minimalne 5 rokov pracovnych skusenosti v odvetvi dopravy v oblasti softvérového modelovania
profesijné dopravy a dopravnych vzt'ahov Gzemi,
sktisenosti zdokladovanych konkrétnymi projektmi za toto obdobie.
Zdokladované skiisenosti v oblasti modelovania dopravy, skisenosti s vypracovanim modelov
Odborna prax v multimodalnej osobnej a ndkladnej doprave.

Zdokladované skiisenosti pri minimalne 1 multimodalnom modeli nakladnej dopravy a 1 plnohodnotnom
multimodalnom 4-stupfiovom dopravnom modeli v osobnej doprave, obdobného rozsahu ako je pozadované
V tejto Stadii (viac ako 200 zon, z toho minimalne jeden v uzemi NUTS 1 alebo 2 presahujicom 100 tis.
obyvatelov).
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Verejna sut’az: ,,ZSR, dopravny uzol Bratislava — §tiidia realizovatel’nosti.“

Expert/odbornik na riadenie prieskumu a spracovanie udajov

Kvalifikacia a

Vysokoskolské vzdelanie 1. alebo 2. stupna (osvedéené diplomom) v prislusnom odbore.

zrucnosti Vyborné komunika¢né zru¢nosti a schopnost’ vypracovavat’ spravy.
Vseobecné Minimalne 5 rokov pracovnych skusenosti pri priprave, riadeni a vyhodnoteni dopravnych
profesijné prieskumov a spracovani $tatistickych tidajov v odvetvi dopravy,
skusenosti zdokladovanych konkrétnymi projektmi za toto obdobie.
Odborna prax Zdokladované skusenosti v oblasti pri priprave, riadeni a vyhodnoteni dopravnych prieskumov

a spracovani $tatistickych udajov v odvetvi dopravy, v organizovani minimalne 2 prieskumov
podobného charakteru, ako sa vyZaduje v tejto SR, z toho minimélne 1 dotaznikovy prieskum
preferencii cestujucich zamerany na charakteristiky ciest obyvatel'stva na vzorke viac ako 1000
respondentov a minimalne
1 celodenny (>12hod) prieskum intenzity dopravy a iné charakteristiky premavky (t.j.
diagnostika vozoviek, bezpecnost,, riadenie dopravy, a pod. nie st relevantné) obsahujuci viac
ako 10 profilov/kriZzovatiek naraz.

Expert/odbornik na stavebné inZinierstvo (Zelezni¢ny zvrsok)

Kwvalifikacia a

Vysokoskolské vzdelanie 1. alebo 2. stupna (osved¢ené diplomom) v prislusnej discipline

zruénosti v oblasti stavebného inzinierstva (inZinierske konstrukcie a dopravné stavby, Zelezni¢né
stavitel'stvo).
Vseobecné Minimalne 5 rokov pracovnych skusenosti v oblasti projektovania / vystavby Zelezni¢nych
profesijné stavieb, zdokladovanych konkrétnymi projektmi za toto obdobie.
skusenosti
Odborna prax Zdokladované pracovné sklisenosti V oblasti projektovania / vystavby zelezni¢nych stavieb pri

miniméalne 1 projekte modernizacie Zelezni¢nej infrastruktury s planovanymi/realizovanymi
investiénymi nakladmi nad 10 mil. EUR.

Expert/odbornik na stavebné inZinierstvo (tunely a mosty)

Kvalifikacia a

Vysokoskolské vzdelanie 1. alebo 2. stupna (osvedcené diplomom) v prislusnej discipline

zruénosti v oblasti stavebného inZinierstva (inZinierske konstrukcie a dopravné stavby).
Vseobecné Minimalne 5 rokov skusenosti v oblasti stavebného inZinierstva a dopravnych stavieb,
profesijné zdokladovanych konkrétnymi projektmi za toto obdobie.
skusenosti
Zdokladované skuisenosti Vv oblasti stavebného inzinierstva a dopravnych stavieb pri minimalne 1
Odborna prax podobnom dopravnom projekte s planovanymi/realizovanymi investi¢nymi nakladmi nad 10 mil.

EUR.

Expert/odbornik na trate a stavby Zelezni¢nej infrastruktiry

Kvalifikacia a

Vysokoskolské vzdelanie 1. alebo 2. stupna (osvedcené diplomom) v prislusnej discipline

zruénosti v oblasti stavebného inZinierstva (inzinierske konstrukcie a dopravné stavby).
Vseobecné Minimalne 5 rokov skusenosti v oblasti stavebného inzinierstva a dopravnych stavieb,
profesijné zdokladovanych konkrétnymi projektmi za toto obdobie.
skusenosti
Zdokladované skusenosti v oblasti trate a stavby Zelezni¢nej infrastruktary pri minimalne 1
Odborna prax podobnom dopravnom projekte s planovanymi/realizovanymi investi¢nymi nakladmi nad 10 mil.

EUR.

Expert/odbornik na Zelezni¢nu signaliziciu a telekomunikéacie

Kvalifikacia a zru€nosti

Vysokoskolské vzdelanie 1. alebo 2. stupna (osvedc¢ené diplomom) v prislusnom
inzinierskom odbore.

Vseobecné profesijné

Minimalne 5 rokov skusenosti v oblasti signalizacie a telekomunikacii, zdokladovanych

skusenosti konkrétnymi projektmi za toto obdobie.
Zdokladované skusenosti v oblasti signalizacie a telekomunikacii v kontexte projektovej
Odborna prax pripravy a realizacie dopravnych projektov.

Skusenosti pri priprave minimalne 1 projektu podobného charakteru.
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Verejna sut’az: ,,ZSR, dopravny uzol Bratislava — §tiidia realizovatel’nosti.“

Expert/odbornik na prevadzku Zelezni¢nej dopravy

Kvalifikacia a zru¢nosti

Vysokoskolské vzdelanie 1. alebo 2. stupna (osvedcené diplomom) V prislusSnom
inzinierskom odbore.

Vseobecné profesijné

Minimalne 5 rokov skusenosti v planovani a v organizacii zelezni¢nej prevadzky,

skusenosti zdokladovanych konkrétnymi projektmi za toto obdobie.
Zdokladované skusenosti v oblasti Zelezni¢nej prevadzky v stvislosti s pripravou
Odborna prax dopravného projektu a jeho realizacie.

Pracovné skilisenosti s pripravou minimalne 1 projektu podobného charakteru.

Expert/odbornik na Zelezni¢né trakcéné vedenie

Kvalifikacia a zru¢nosti

Vysokoskolské vzdelanie 1. alebo 2. stupna (osvedcené diplomom) v prislusSnom
inZinierskom odbore.

Vseobecné profesijné

Minimalne 5 rokov skusenosti pri projektovani v Zelezni¢nej infrastrukture,

skiisenosti zdokladovanych konkrétnymi projektmi za toto obdobie.
Zdokladované skiisenosti v oblasti zelezni¢ného trakéného vedenia v kontexte
Odborna prax projektovej pripravy a realizacie dopravnych projektov.

Pracovné sktisenosti s pripravou najmenej 1 projektu podobného charakteru.

Expert/odbornik na dopravnu ekonéomiu

Kvalifikacia a zruénosti

Vysokoskolské vzdelanie 1. alebo 2. stupna (osved¢ené diplomom) v prislusnom odbore.

Vseobecné profesijné Minimalne 5 rokov skusenosti v ekonomickych analyzach, najmé v oblasti analyzy
skusenosti nakladov a prinosov (CBA) a analyzach efektivnosti nakladov, zdokladovanych
konkrétnymi projektmi za toto obdobie.
Zdokladované skusenosti v oblasti dopravnej ekondomie, ekonomickych analyz
a ekonomickych prognéz minimalne 1 projektu podobného charakteru.
Odborna prax Skusenosti na pozicii experta najmenej 1 investi¢ného projektu, pri ktorych sa planovalo

spolufinancovanie z EU.

Expert/odbornik na environmentalistiku

Kvalifikacia a zru¢nosti

Vysokoskolské vzdelanie 1. alebo 2. stupiia (osvedéené diplomom) v prislusnom odbore,
(environmentalistika, ekologia alebo biologia).

Vseobecné profesijné

Minimalne 5 rokov prislusnej odbornej praxe.

skusenosti Skiuisenosti s aplikovanim prisluinych smernic EU, najmi vo vztahu k EIA, SEA,
NATURA 2000, zdokladovanych konkrétnymi projektmi za toto obdobie.
Zdokladované skusenosti pri priprave sprav EIA pre projekty dopravnej infrastruktary,
najma pre zelezni¢nu dopravu.
Odborna prax Pracovné skiisenosti v oblasti enviromentalistiky, pri priprave aspon 1 projektu

podobného charakteru.
Skuisenosti na pozicii experta pri najmenej 1 investi¢ného projektu, pri ktorych sa
planovalo spolufinancovanie z EU.
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Priloha ¢. 6 (k ZoD) — Udaje o expertoch — zmena experta

Meno a priezvisko Datum narodenia

Stupeni zodpovednosti:
[ ] Kragovy expert 1 (Vedici timu)
[ ] Kragovy expert 2 (Zastupca veduceho timu)
[ ] Expert/odbornik na dopravné planovanie a prognoézovanie dopytu
[_] Expert/odbornik na modelovanie dopravy
[ ] Expert/odbornik na riadenie prieskumu a spracovanie tdajov
[ ] Expert/odbornik na stavebné inZinierstvo (Zelezniény zvrsok)
[ ] Expert/odbornik na stavebné inZinierstvo (tunely, mosty)
[ ] Expert/odbornik na trate a stavby Zelezni¢nej infrastruktary
[_] Expert/odbornik na Zelezni¢nii signalizaciu a telekomunikacie
[] Expert/odbornik na prevadzku Zelezni¢nej dopravy
[ ] Expert/odbornik na Zelezni¢né trakéné vedenie
[ ] Expert/odbornik na dopravnii ekonémiu
[ ] Expert/odbornik na environmentalistiku

Najvyssie dosiahnuté Nazov skoly: Datum ukoncenia skoly:
vzdelanie:
Iné odborné vzdelanie: Nézov skoly: Datum ukoncenia skoly:

Celkova odborna prax (roky): | Na podobnych zmluvach (roky): |V navrhovanej funkcii:

Odborna prax:
Od —do Zamestnavatel’ Pracovné zaradenie/funkcia +
popis ¢innosti
Datum: .....c.ccecevuennee. Podpis experta/odbornika: .........ccccoveriiiiiinnininn
Vyhlasujem, ze budem kdispozicii na plnenie Zmluvy o dielo ¢. ......... , ktorej predmetom je

poskytnutie sluzby: vypracovat a dodat’ tudiu realizovatelnosti s nazvom: ,,ZSR, dopravny uzol
Bratislava — $tudia realizovatel’nosti".

DAtUM: i
Podpis experta/odbornika

Potvrdzujem, Ze uvedené udaje st pravdivé.

DATUM: oot e e

Meno, priezvisko, titul, funkcia, podpis
opravnenej osoby (0sdb) Zhotovitel'a a peciatka
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