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Obnova prepojenia mokrade v PR Bogdalicky vrch na existujlcu riecnu siet’ $tidia

Uvod

Na zaklade cezhranitnej spoluprace v projekte ,Ochrana a rozvoj prepojenia riecnych biotopov v
oblasti Alpsko-karpatského koridoru (pracovny balik: 3)" bola spracovana stidia obnovy prepojenia
pozostatku vodného toku povodne pretekajiceho lesom dnesnej prirodnej rezervacie (PR) Bogdalicky

vrch na existujlcu riecnu sief'.

Cielom Stddie je opdtovne prepojit' relikt vodného toku v PR Bogdalicky Vrch s existujlcou
riecnou sief'ou. Byvaly ftok (v sdcasnosti napajany iba atmosférickymi zrazkami a priesakom vody z
okolia) prechadzajici stredom PR m& stale markantné, zachované koryto. Zamerom stidie je priviest
don vodu a ponechat’ ho podla moznosti v pévodnom stave, navrhnuté sG len lokéalne prehrabky a
prefistenie koryta. Tazisko $t(die spofiva v spravnom navrhu vtoku a vytoku. Situdciu pre optimélne
napajanie vodou komplikuje vybudovana technickd infrastruktira (tranzitny plynovod, St. hranica -
Baumgarten, melioracny kandl Zohorsky kandl s protipovodiovou ochranou, infenzivna
polnohospodarska produkcia) v bezprostrednej blizkosti lokality. Preto bolo potrebné najst’ optimalnu
trasu pre smerové vedenie koryta tak, aby bolo mozné vodu do reliktu koryta v PR doviest

gravitatne a zaroven sa vyhn(t' ochrannym pasmam sieti.

Cielom revitalizacie je Co najdoslednejSie obnovenie prirodného autentického stavu (stavu, ktory

by tu prevladal, keby nedoslo k technickym zasahom).

Stddia bude sldzit' ako podkladovy material pre spracovanie podrobnej§ich technickjch projektov
pre Uzemné rozhodnutie a vodopravne (stavebné) povolenie pre realizaciu navrhovanych revitalizacnych

zasahov.
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1. Charakteristika zaujmového Gzemia

1.1. Prirodna rezervacia Bogdalicky vrch

Bogdalicky vrch je prirodnd rezervacia (PR), ktord spravuje SOP - CHKO Zahorie. Nachadza sa
na Zahorskej nizine v allviu rieky Morava v katastralnom Gzemi obce Suchohrad (okres Malacky) v
Bratislavskom kraji. Uzemie bolo vyhldsené v roku 1993 na rozlohe 33,2 ha. Podla §17, ods. 7, zakona
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny je ochrannym pasmom GUzemie do vzdialenosti 100 m smerom

von od hranice PR a plati v nom piaty stupen ochrany prirody.
Predmetom ochrany sG: Zvysky zachovalého luzného lesa s pestrou bylinnou vegetaciou.

Zvysky povodného tvrdého luzného lesa obklopuje pol'nohospodarska krajina, ¢im vytvarajd
vynikajice @tolisko pre rézne druhy zivolichov. Hlavnou drevinou v porastoch je jasen stihly
(Fraxinus excelsior) s primesou topola bieleho (Populus alba), duba letného (Quercus robur) a jelSe
lepkavej (Alnus glutinosa). Kompaktné stromové porasty sG vybornym Okrytom pre stromové
netopiere. Cez rezervaciu prechadza zvySok mrtveho ramena s pobreznymi porastami vib (Salix sp.) a
trst'ovou vegetéciou, ktora poskytuje vhodné podmienky pre trstinové hniezdice, obojzivelniky a pre
mnozstvo hmyzu, ktory slGzi ako potrava pre raniaky hrdzavé (Nyctalus noctula). V hojnej miere sa
tu vyskytuje aj chraneny bobor vodny (Castor fiber) a niektoré chranené druhy ryb, obojZivelnikov a

chrobakov. Dominantnym podnym typom je Ciernica.

Celé Gzemie PR Bogdalicky vrch tvori shcast' Gzemia eurdpskeho vyznamu SKUEV0124 Bogdalicky
vrch, ktoré zahrna aj niektoré susedné plochy (spolu 56,590 ha). V ramci tohto Gzemia sG predmetom

ochrany biotopy:
91F0 (Dubovo-brestovo-jasenové nizinné luzné lesy)

3270 (Rieky s bahnitymi aZ piesocnatymi brehmi s vegetaciou zvdzov Chenopodion rubri p.p. a

Bidention p.p.)

3150 (Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajicich a/alebo

ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition).

Zivotine druhy, ktoré sd predmetom ochrany

hriz bielopldtvy Romanogobio albipinnatus
bobor vodny Castor fiber

fazac velky Cerambyx cerdo

kunka Cervenobrucha Bombina bombina

lopatka ddhova Rhodeus sericeus amarus
mlok dunajsky Triturus dobrogicus
plochat cerveny Cucujus cinnaberinus
rohac obycajny Lucanus cervus

uchana tierna Barbastella barbastellus
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Obr. 1.3 Lokalizacia Gzemia SKUEV0124 (www.biomonitoring.sk)
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2. Hodnotenie historického stavu Gseku riecnej siete

Pri navrhu napojenia reliktu riecneho koryta v PR Bogdalicky vrch je nevyhnutné ¢o najlepsie
poznat' historicky stav vodohospodarskych pomerov v oblasti a tieto poznatky vyuzit' pri navrhu
rieseni.

V davnejSej minulosti bol relikt koryta s velkou pravdepodobnost'ou sicast'ou meandrového
pasu Moravy ako jedno z ramien rieky, o tom svedCi jeho poloha, vinutie trasy, rozmery priecneho
profilu a parametre oblikov. O tomto vsak zo Ziadnych dostupnych mapovych zdrojov neméme overené

informacie. V obdobi, ked' vznikli prvé dostupné mapové diela, situacia uz bola ina.

V minulosti bolo Gzemie Slovenska sGtast'ou viacerych Statnych dtvarov a ako vznik novych
mapovych diel, tak i realizacia niekolkych sStatnych mapovani, postupne posunuli vyvoj mapovania
krajiny dopredu. Spotiatku vznikali prvé pozemkové katastre, na Gzemi byjvalého Ceskoslovenska,
ktoré pozostavali z pisomného operdftu (parcelové protokoly, pozemkové harky, zoznamy drzitelov,
zoznamy domov) a meracského operatu (povodné mapy). Katastralne mapy boli dolezité najma z
hladiska poznania priestorového usporiadania krajiny. Obsahovali hranice vsetkych pozemkov, parciel

podla parcelnych Cisiel, vlastnika, uzivatela, druhu pozemku a jeho vyuzitia.

Avsak po druhej svetovej vojne prestali mat' pozemkové knihy vyznam a platnost’, predovsetkym
vplyvom agrarnych reforiem a neskor kolektivizaciou polnohospodarstva. Zaviedla sa vlastna
registracia v evidentnych listoch a az od r. 1964 sa zafala pouzivat' tzv. Jednotnd evidencia pody
(JEP). Podkladom pre JEP bol pisomny a mapovy operat pozemkového katastra. Ten bol doplneny o
pravoplatné zmeny a mapy v mierke 1:2 880 a 15 000, vyhotovené metddou leteckej fotogrametrie.
lbaze sa skutotny stav rozchadzal s tym pravnym, a tak az Kataster nehnutelnosti (platny od r.

1993) bol navratom ku korektnej registracii a evidencii pody na Gzemi Slovenska.

Daléi cenny zdroj predstavuji topografické mapy, tzv. vojenské mapy (VM) z I. vojenského
mapovania (r. 1769-1787 a r. 1782-1784), Il. vojenského mapovania v mierke 1:28 880 (r. 1819-1858) a IIl.
vojenského mapovania v mierke 1:25 000 (r. 1875-1883). NajaktualnejSie s(bory predstavuji posledné
vydania TM Eeskoslovenskej armady v mierkach 1:10 000-1:200 000, spracované z {dajov z 50-tych a
80-tych rokov 20. storocia. Rozvoj vyuzivania krajiny a jej zmien vyrazne ovplyvnil dialkovy prieskum
Zeme (letecké a satelitné snimky). Letecké snimkovanie, ktoré sa intenzivne rozsirovalo v obdobi
1920-1930 a z neho ziskané snimky sa stali smerodajnym zdrojom informacii o zmenach objektov
krajiny. Tie nahradili dovtedy pouzivané metody mapovania alebo terénnych merani. Predovsetkym
safelitné snimkovanie v pravidelnych intervaloch (satelitné snimky s rdoznym rozlisenim) polozilo
zaklady nového operativneho ziskavania vstupnych dat o krajine (sledovanie aktualneho stavu
vyuzivania krajiny a jej zmien od globalnej az po lokalnu Groven) a ich spracovania v GIS (Cajthaml a
Krejéi, 2008).

Pre (Cely tejto Stddie boli analyzované podkladové mapy VM, ILVM a ILVM a TM25. Vsetky
tieto mapové podklady boli pripojené v GIS pomocou sluzby WMS, pricom boli zobrazené v siradnicovom
systéme GCS_WGS_1984. Z tohto dovodu bola nutna transformacia vrstvy hranice PR Bogdalicky vrch
(p6vodne sdradnicovy systém S-JTSK), aby mala spravnu polohu zobrazenia vo zvolenom s(radnicovom
systéme. Pre spravnu identifikaciu mapovych prvkov sa bolo nutné oboznamit' s mapovymi podkladmi a
obsahom na nich, ku ktorému je potrebny tzv. znackovy kl'G¢. Jednd sa o legendu mapy pre spravne

urcenie vyuzitia krajiny. Obsahuje graficky i slovny popis znacky druhu a sp6sobu vyuzivania pozemku.
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2.11. 1. vojenské mapovanie

Na Gzemi Slovenska bolo v rokoch 1769-1787 (severna tast' v roku 1769, juzna Cast' v rokoch
1782-1784) uskutofnené |. vojenské mapovanie v mierke 1:28 800, tzv. terezidnsko-jozefinske. Nariadila
ho cisdrovnd Maria Terézia ako nové podrobné mapovanie raklsko-uhorskej monarchie, pricom
dokonCené bolo az za vlady jej syna Jozefa Il. Bolo zrealizované na podnet aktualneho nedostatku
topografickych podkladov pri bojovych operaciach. (Zeman, 2012) Mapovanie nevznikalo na pevnych
geodetickych zakladoch, neexistovala ani siet' pevnych bodov, reliéef a polohopis sa zakreslovali
hrubym odhadom. ISlo teda o rukopisné mapy, ktoré vznikali mapovanim Gzemia vojenskymi dostojnikmi

od oka z konského sedla a vzdialenosti merali najma podl'a otatok kolesa konského povozu.

Mapa z |. vojenského mapovania obsahovala vsetky dolezité prvky polohopisu, vyskopis bol
znazorneny nepravymi sklonovymi Srafami a ich kartografické spracovanie z polnych pracovnych
natrtov do obdiznikovych mapovych listov nalepenych na platno, prebiehalo v zimnom obdobi. Satasne
s kresbou map vznikali i vojensko-geografické popisy mapovaného Gzemia. Kvalita obsahu tychto map
vsak bola degradovand znacnymi polohovymi deformaciami a velmi hrubou zemepisnou orientaciou, Co
napokon viedlo koncom 18. storocia k Gplnému zmareniu zostavenia sdvislej mapy celej monarchie
(Cajthaml a Krejci, 2008). Dnesné Uzemie Slovenska sa nachadza na 210 mapovych listoch z |

vojenského mapovania. (Machajdikové a Ragacova, 2005).

Na vyrezoch z mapy |. vojenského mapovania z r. 1783 (Obr. 2.1, Obr. 2.2) je zrejmé, Ze Gzemie
dnesnej PR odvodnoval tok, ktory bol sdCast'ou vodného Gtvaru (dnes Rudavka), ktory sa pri Vysokej
pri Morave (Hohstatten) vlieval do Moravy. Mapa navodzuje dojem, akoby Rudavka pramenila prave
v oblasti Bogdalického vrchu, toto vSak treba brat' s rezervou najmd s ohladom na spominan( nizku
presnost’ mapy, ktora je evidentnd aj pri zobrazeni s(Casnej hranice Bogdalického vrchu na podklade
historickej mapy a s ohl'adom na informacie, ktoré vyplynuli skimanim historickej mapy Il. vojenského

mapovania, ktoré vznikalo len o niekolko dekad neskor.

Zalesnena Cast' v zaujmovom {zemi bola uz v tom obdobi prerusena koridorom cesty, kde je
v sGcasnosti vybudovany tranzitny plynovod. Na vychodnom okraji Bogdalického vrchu sd dve paralelné
koryta aj s dvoma mostami na spominanej ceste. Za oboma korytami d'alej na vychod sa rozprestiera
mokrad' takmer po hranicu obce Jacobol (dnes Jakubov). Vychodné koryto je dnes slcast'ou trasy
Zohorského kanala. Zapadné koryto je markantné dodnes a mozno ho povazovat' za dobové zobrazenie
spominaného reliktu starého ramena. Dolezitd je informacia, ze rameno je zakreslené ako trvalo
prietocné s dostatotnym mnozstvom vody, mozno z toho teda us(dit, Ze v tom Case bolo celé (zemie

vydatne dotované vodou, Coho dokazom je aj spominana mokrad' na jeho vychodnom okraji.
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Obr. 2.1 Vyrez mapy |. vojenského mapovania (1783)
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Obr. 2.2 Vyrez mapy |. vojenského mapovania (detail) (1783)
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2.1.2. Il vojenské mapovanie

Na zaCiatku 19. storotia bolo zjavné, ze monarchia potrebuje novl topografickd mapu, ktora by
poskytovala presné informacie o Gzemi. Na toto mapovanie bolo treba zalozit' sGvisld astronomicko-
trigonometrick( sief’, ktorej vybudovanie nariadil rakdsky cisar Frantisek | v roku 1806 (Cajthaml a
Krejci, 2008). Celé Gzemie monarchie bolo rozdelené do desiatich slradnicovych systémov podla
jednotlivych krajin monarchie. SGradnicovy systém Uhorska a teda i Slovenska mal potiatok na vrchu
Gellérthegy v Budapesti (Jakubik, 2012). Teda az Il. vojenské mapovanie, nazyvané aj FranfiSkovo,
realizované v obdobi rokov 1810-1869 (na Slovensku v rokoch 1819-1858) predstavovalo skutotne prvé
moderné mapovanie, ktoré u? spifialo vietky podmienky S$tatneho mapového diela (SMD) a malo
odstranit' nedostatky |. vojenského mapovania. Prave mapy Il. vojenského mapovania sa povazuji za
najstarsie topografické mapy, ktoré sd vhodnym podkladom pre sledovanie vyvoja krajiny (Zeman,
2012). Vznikali v zaciatkoch priemyslovej revolicie a rozvoja pol'nohospodarstva, kedy vymera ornej

pody za sto rokov vzrastla az o 50% a naopak lesné plochy u nas dosiahli svoje historické minimum.

Mapovalo sa prevazne meftddou meracieho stola v mierke 1:28 800 a okrem toho boli pri tomto
mapovani vyuzité poznatky z mapovania tzv. Stabilného katastra. Pouzité bolo Cassini-Soldnerovo
prieCne valcové zobrazenie. Mapy boli na svoju dobu pomerne presné, boli v nich zakreslené vsetky
charakteristické prvky polohopisu urcené grafickym pretinanim na meracskom stole, vzdialenosti sa
bud' odhadovali alebo krokovali. Na znazornenie vyskopisu (terénneho reliéfu) sa po prvy raz

v Rakidsku pouzilo Lehmannovo Srafovanie a vyskové koty na trigonometrickych bodoch.

Vyrezy z mapy Il. vojenského mapovania z roku 1839 si zobrazené na Obr. 2.3 a Obr. 2.4. Tu uz
situacia do velkej miery pripomina dnesné pomery a mapovanie je evidentne presnejSie. SG tu mnohé
miestne nazvy, ktoré sa zachovali do dnesnych dni. Jednym z nich je samotnd Rudavka (Rudawka).
Na juh od Bogdalického vrchu je v bezprostrednej blizkosti Rudavky vtedajéi motiar Smolzie (Schmalz-
Morast) a niz&ie pod nim vtedaj$i motiar Centniiz (Cintznusz-Morast). Uzemie dnenej PR Bogdalicky
vrch je tu znazornené pod nazvom SpeckWald. Koridor cesty v zalesnenej Casti zaujmového {zemia je
evidentne stile pouzivany. Citatelnost' map (najmi liniovych prvkov ako vodné toky) je viak horéia
a v dosledku toho sa nedaji jednoznacne urtit' vtedajsie vodohospodarske pomery. Napriek tomu je tu
evidentny relikt ramena s vinutim trasy podobnym ako v sdcasnosti a zaroven obtekanie Bogdalického
vrchu Rudavkou zo severovychodnej strany s dolnym juhovychodnym oblikom s podobnou tfrasou aki
ma dnes Zohorsky kanal. Rudavka pritekd zo severu v neprerusenom koryte, ktoré ma uz v hornej
Casti ndzov V studienkach (rovnaky nazov ma dnes na tom istom mieste mokrad'). Z toho sa da sidit,

Ze predmetné Gzemie bolo v tom Case stale vydatne doftované vodou.
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2.1.3. lll. vojenské mapovanie

V druhej polovici 19. storoCia dochaddza opat' k vyhroteniu sporov medzi RakGskom a Pruskom.
Dand situacia si vyzaduje presné mapy s kartometrickou schopnost'ou, s vys$sSim poctom vyskovo
zameranjch trigonometrickjch bodov a tieto podmienky uZ nespifiajd mapy 2. vojenského mapovania
(Jakubik, 2012). Na tento podnet bolo zahajené Ill. vojenské mapovanie (1875-1884) s kvalitnymi
geodetickymi zakladmi. Bolo realizované pomocou geodeticko-astronomickych merani na zakladnom
referentnom bode Hermannskogel pri Viedni, ktoré pouzil aj Ing. Josef Krovak v rokoch 1884-1951 pri
tvorbe jednotnej trigonometrickej siete katastralnej (JTSK). Prvykrat bola pouzitd ind mierka ako
siahova (1:28 800) z I. a Il. mapovania a nahradend bola dekadickou mierkou 1:25 000 (Zeman, 2012).
Potrebnd bola i zmena zobrazenia vyskopisu, ktory bol v predchadzajicich mapach nevyhovujici a
preto bol vySkopis v mapach Ill. vojenského mapovania zobrazeny kotami, Srafami i vrstevnicami s
intervalom 20 m (niekde 10 m) (Cajthaml a Krejci, 2008).

Mapovanie v teréne prebiehalo v topografickych sekciach v mierke 1:25 000 (sStvrf'listoch) v
stradnicovom systéme JTSK a nasledne sa sekcie spajali (konstrukéne) do celych mapovych listov 1:25
000. Slovensko bolo zobrazené na 215 takychto mapovych listoch, avsak v priebehu 2. svetovej vojny
boli farebné originaly tychto méap znitené a do s(Casnosti sa zachovali uz len ich Cierno-biele kopie,

ktorych Citatelnost' a prehl'adnost’ znizuje nevhodna kombinacia vyskovych sraf s vrstevnicami.

Hlavnym cielom tohto mapovania bolo vydanie historicky znamej sSpecidlnej mapy 175 000
(odvodena mapa) vytvorenej z topografickych sekcii 1:25 000, ktora mala slizit' pre nizsie velitel'ské
stupne a tiez pre odborni verejnost’. Mapa bola konstruovana v Sanson-Flansteedovom zobrazeni
(polyedrické zobrazenie sférickych lichobeznikov) na Besselovom elipsoide. V obsahu sa vyskytujd uz i
vrstevnice v 10-100 m intervale, vytvorenych z trigonometricky zameranych vyskovych kot v
Jadranskom vyskovom systéme. Okrem tejto mapy sa v rémci mapovania na nasom Gzemi vydala d'alsSia

odvodena mapa, generalna mapa 1:200 000 urcené pre generalny $tab (Jakubik, 2012).

V r. 1918 vznikla I. Ceskoslovenska republika, ktord zdedila réznorodé, ale hlavne zastarané
SMD. V danej dobe nebolo mozné pristdpit’ k tvorbe nového SMD a vzhladom k potrebe aktualnych
mapovych podkladov sa v r. 1920-1934 pristipilo k reambulacii (aktualizacia a Uprava) existujdcich map
lll. vojenského mapovania v mierke 1:25 000 a Specialnej mapy 1:75 000 s vyuzitim leteckym meracskych
snimok. Upravené boli najma nazvoslovia z nemeckého a mad'arského na ceské a taktiez zakres

vrstevnic (Zeman, 2012).

Vyrezy z mapy reambulovaného Ill. vojenského mapovania z r. 1934 s( zobrazené na Obr. 2.5 a
Obr. 2.6. Tu uZ vidno naozaj dokonalé mapovanie (Co sa tyka presnosti) pri porovnani hranic sdcasnej
PR s historickou mapou. Trasovanie reliktu ramena je temer totozné so sGcasnym trasovanim. Rameno
je tu uz oznactené ako suché a Co je zaujimavé, rovnako aj koryto toku obtekajice Gzemie zo
severovychodnej strany s dolnym juhovychodnym oblikom (Rudavka) je sice nepreruseng, ale tiez
oznaCené ako suché bez trvalého prietoku. Je to zrejme dosledok v tom obdobi prebiehajdcich

vodohospodérskych dprav, ktoré menili vodohospodarske pomery v celej Zahorskej nizine.

Spominany koridor cesty je oznaleny miestnym nazvom Grofskei most, ktory sa zachoval
dodnes (Grofsky most). Juhovychodnd cast' (zemia je samostatne vymedzend a oznalend podla
znakového kl'Gta ako zalesnena. Uzemie d'alej na vychod (zo severu ohranicené cestou vedlcou

z Grofskeho mosta) je az po d'alSi tok (v sGfasnosti Malina) stale oznacené ako mokrad'.
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Obr. 2.5 Vyrez mapy reambulovaného Ill. vojenského mapovania (1934)
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Obr. 2.6 Vyrez mapy reambulovaného |Il.

vojenského mapovania (detail) (1934)
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2.1.4. Topografické mapy

Koncom 2. svetovej vojny neexistovalo celoplosné komplexné mapové dielo pokryvajice celé nase
(zemie, ktoré by spifialo vtedajSie vojenské poziadavky. Nad'alej sa pokratovalo v reambulacii map z Ill.
vojenského mapovania a paralelne s fou sa budovala Ceskoslovenskd astronomicko-geodeticka siet'
(CSAGS) ako geodetické zaklady pre nové Ceskoslovenské mapovanie (Zeman, 2012). Zavedenim
zobrazenia v 6° pasoch, tzv. Gauss-Kriigerovho, do ktorého bola JTSK transformovana, doslo k
zvacseniu priestorovej vyuzitelnosti geodetickych zakladov systému S-JTSK a aj k ich unifikacii so
sovietskymi mapami. Touto transforméciou tak vznikol siradnicovy systém S-46 na Besselovom
elipsoide (refereniny elipsoid) so zakladnym bodom Potsdam a Jadranskym vyskovym systémom.
Neskor bol systém JTSK transformovany do sovietskeho systému na Krasovského elipsoide a
oznacovany ako S-52 (Jakubik, 2012).

Prvym mapovanim z rokov 1952-1957 boli vojenské topografické mapy v mierke 1:25 000 (TM25)
v slradnicovom systéme S-52 a v Baltskom vyskovom systéme (Zeman, 2012). Zakladnou metodou pri
mapovani bola univerzalna fotogrametricka metoda, ktorou bolo zmapované okolo 70 % celého (zemia
CSR. Okrem zakladnej metédy sa pouzivala revizia predchadzajicich merani, d'alej kombinovana metdda
(fotoplan, meraisky stol) a scasti i stolovd metdda. Mapovanim a naslednym kartografickym
spracovanim TM25 v relativne kratkom Case, bolo vyhotovené ojedinelé "moderné” mapové dielo v
nadich dejinach, ktoré uz spifialo svetové parametre v obsahu a presnosti. Vzniklo tak dielo, ktoré
bolo vyuzitelné nielen pre vojenské GCely, ale naslo svoje Siroké uplatnenie aj v narodnom
hospodarstve, vo vede, Skolstve a v Statnej sprave. Po dokonceni TM25 (1. vydanie) sa v obdobi r.
1957-1971 pristdpilo aj k topografickému mapovaniu v mierke 1:10 000 (TM10), avsSak vzhladom na dany
vnatropoliticky vyvoj boli v r. 1971 mapovacie prace na TM 10 ukonCené. Na zaklade TM25 boli
vyhotovované aj iné odvodené mapy mierok 1:50 000 (TM50), 1:100 000 (TM100) a 1:200 000 (TM200) v

sdradnicovom systéme S-52, neskor transformované do sradnicového systému S-42 (Jakubik, 2012).

Vyrezy z mapy topografického mapovania v mierke 1:25 000 (TM25) z roku 1955 sd zobrazené na
Obr. 2.7 a Obr. 2.8. Na tejto mape je zachyteny stav tesne pred realizaciou vystavby Zohorského
kanala. V tomto obdobi evidentne dochdadza k vysGSaniu Gzemia v dosledku komplexnych
vodohospodarskych a melioraénych dprav na Zahorskej nizine, pretoze po prvykrat od pociatkov
historického mapovania na mape nie je na severovychodnom okraji zaujmového Gzemia zakresleny
sdvisly vodny tok, len lokalne mensie mokrade. Relikt starého ramena je tu znazorneny ako sivisla
mokrad' a celd oblast' dnesnej PR je zalesnend. Mokrad' na vychod od zaujmového Gzemia (lokalita
Hrubé ldky) je vyrazne mensia ako v predchadzajicich mapovaniach, evidentne teda dochadza
k postupnému vysGSaniu Gzemia, ktoré bolo zavirSené vystavbou Zohorského kanala o niekolko rokov
neskor. Kanadl je totiz oproti predoslym korytdm v fejto oblasti zarezany o niekolko desiatok
centimetrov hlbsie v teréne a dno kanala je priliS nizko na to, aby pri beznom rezime dokazalo

okolité Gzemie vyznamnejsie dotovat' vodou.
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Obr. 2.7 Vyrez z topografickej mapy v mierke 1:25 000 (1955)
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Statne mapové dielo vydavané v mierke 1:5 000 s vyznaenim vrstevnic nazyvame §tatne mapy
odvodené (v skratke SMOS), ked'ze ich polohopis bol odvodeny od pévodnych katastralnych map. V
tejto zbierke map sG v UAGK uloZené viaceré vydania od 50. rokov minulého storotia. Prvé vydanie
spravidla zobrazuje v ramci polohopisu pévodny katastralny stav sGkromného vlastnictva s doplnenim
vrstevnic, ale bez parcelnych isiel, ktoré v tomto mapovom diele nie sG vyznacené. Novsie vydania
zobrazuji uz zdruzstevneny stav pozemkov. Na zaklade rovnakej mierky mozeme lahko lokalizovat'
jednotlivé objekty na mapach, a takto sledovat' celkovy vyvoj krajinnej struktiry v podrobnej mierke.

Mapové dielo SMO5 sa prestalo vydavat' v 90. rokoch 20. storotia.

Na vyreze z topografickej mapy v mierke 15 000 (TM5) z roku 1958 (Obr. 2.9) uz vidno
vybudovany Zohorsky kanal. Mapa je vel'mi presna aj s pomerne vernym zachytenim realnych vrstevnic
v oblasti. Relikt starého ramena je kontinudlny, preruseny len koridorom cesty v lokalite Grofsky
most, kde je v sGCasnosti vybudovany tranzitny plynovod. V tom case malo (zemie zrejme este stale
viac vody ako dnes. Napriek tomu mokrad' z lokality Hrubé liky zmizla uz Gplne, zrejme v dosledku

melioracnych Gprav s cielom vyuzit' o najviac dostupnych pozemkov pre polnohospodarske Gcely.

Topograficka mapa v mierke 1:10 000 (TM10) z roku 1957 je prakticky fotoznd s mapou TMS,

preto ju v Stddii neuvadzame.
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Obr. 2.9 Vyrez z topografickej mapy v mierke 1:5 000 (detail) (1958)

NajnovSou zo série topografickych map (predstavujicou prakticky sGiasny stav) je mapa
«Rastrovy ekvivalent topografickej mapy” (RETM25) z 90. rokov 20.storoCia v mierke 1:25 000. Jedinou
relevantnou zmenou oproti mape TM5 je vybudovanie tranzitného plynovodu, ktory cez zaujmové

Gzemie prechadza dvoma koridormi v spominanej lokalite Grofsky most.
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Obr. 2.10 Vyrez z topografickej mapy RETM25 v mierke 1:25 000 (90. roky 20.storocia)
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2.15. Letecké snimkovanie

Obr. 2.1 Vyrez z leteckej snimky (1950) — Historicka ortofotomapa © GEODIS SLOVAKIA, s.r.o. a Historické LMS
© Topograficky Gstav Banska Bystrica.

Historickd ortofotomapa Slovenska bola vytvorend spracovanim cierno-bielych leteckych snimok
z obdobia 40-tych a 50-tych rokov z archivu Topografického Gstavu v Banskej Bystrici. Pokryva celé

Gzemie Slovenska s rozlisenim 0,5m.

Historickd ortofotomapa bola vytvorend v ramci projektu Centra excelentnosti pre podporu

rozhodovania v lese a krajine, Technickd univerzita vo Zvolene a je dostupna na http://mapy.tuzvo.sk.

Stav na Obr. 2.1 (vyrez z historickej ortofotomapy) je totozny so stavom z mapy TM25 na Obr.
2.8 (kapitola 2.1.4), ktord bola vytvorena na zaklade tejto ortofotomapy. Reprezentuje stav rezervacie
a okolitého Gzemia pred vystavbou Zohorského kanala. Je tu vel'mi dobre viditelnd trasa reliktu

starého ramena, ktora je v sGfasnosti stale identicka.
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3. Hodnotenie sicasného stavu Gseku riecnej siete

3.1. Vodohospodarske pomery v povodi
(spracované podl'a Manjpulacného poriadku pre vodni stavbu Hat' na jazere Centniz (SVP, s.p. 2012))

V s(casnosti je hladina v predmetnom Useku Zohorského kanala vyznamne ovplyvhovana najma
manipulaciou na hati na jazere (zdrzi) Centnlz, ktord sa nachaddza v km 10,740 Zohorského kanala.
V minulosti bol Centndz mokrad'ou (kapitola 2.1.2). Hlavnou funkciou hate je vzdlvat' vodn( hladinu

jazera, ¢im vyznamne zmiernuje rychlost' pridenia vody nad hat'ou.

Jazero Centnlz dizky 1,9 km s priemernou §irkou 80 m a hibkou 2,5 m je situované v km 10,740
- 12,000 Zohorského kanala v okrese Malacky, katastri obci Vysoka pri Morave a Jakubov. Vodou je
dotované Zohorskym kanalom, ktory sa do neho vlieva v km 12,000 a vytekd z neho v km 10,740, na
ktorého konci je stavidlo, ktorym sa udrzuje prevadzkova hladina v jazere: 142,10 m n. m. Tieto

pomery s( nazorne zobrazené na vyreze z vodohospodarskej mapy v mierke M 1:50 000 na Obr. 3.1.

Vodna stavba Hat' na jazere Centniz bola povodne vybudovand pre UGcely zavlah
polnohospodarskych pozemkov v G(zemnej pGsobnosti byvalého JRD Vysoka pri Morave. Okrem toho
zabezpeCovala potrebny biologicky prietok cez odberny objekt v byvalom potoku Rudavka a v obdobi
velkych zrazok VS plnila ochrannd funkciu pril'ahlych pozemkov. Samotnd vodna plocha jazera Centniz

tvorila zdroj vody pre zavlahy a zéaroven slizila ako rybarsky revir,

V slGfasnej dobe sG zavlahy pozemkov zrusené a vodna stavba slézi predovSetkym na
zabezpeCenie potrebného mnozstva vody v potoku Rudavka a tiez v dobe povodni na rieke Morave
pomocou odberného objektu k zamedzeniu vnikaniu vody z jazera do Rudavky a na zachytenie
nadbytocnych vndtornych vod z prilahlych pozemkov prostrednictvom Zohorského kandla a zdrze

Centnlz, ale aj ako rybarsky revir.

Stavba je slCast'ou odvodnovacieho systému Zahoria, ktory sa sklada zo 4 odvodnovacich

sUstav:

- 1. Odvodiiovacia sdstava Holit - Skalica (€S KopZany)
- 2. Odvodiiovacia sistava Brodské (€S Brodské)
- 3. Odvodfovacia sdstava Rudava - Myjava (€S Malé Levare)

- 4. Odvodfiovacia sistava Zohor - Rudava (CS Zohor)

Stavba spadd do odvodnovacej sGstavy Zohor - Rudava o celkovej odvodnovanej ploche cca 10
000 ha, ktora bola vybudovana v roku 1966 z dovodu odvodnenia a ochrany polnohospodarskych
pozemkov katastralnych Gzemi sidiel (Stupava, Zohor, Vysoka pri Morave, Lab, Jakubov, Suchohrad,
Gajary a Malé Levare) pred vndtornymi vodami a pred vodami prenikajicimi do zmieneného Gzemia

priesakmi cez ochranné hradze za vysokych vodnych stavov na rieke Morave a v potoku Malina.
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Vodnd stavba Hat' na jazere Centn(z bola spustena do trvalej prevadzky v roku 1966 pod
spolotnym néazvom projektu ,Zohor - Cerpacia stanica a hlavny odvodnovaci kanal. Cely systém

odvodnovacej sGstavy pozostava z troch {asti:

a) Cerpacia stanica Zohor (CS Zohor)
b) Zohorsky kanal

c) jazero Centnlz so vzdivacim objektom (hat'ou)

€S Zohor je situovand v km 0,625 Zohorského kanala. Za vysokjch vodnych stavov na rieke
Morave a v potoku Malina precerpava vnitorné vody z povodia Zohorského kanala do inundacie rieky

Morava.

Zohorsky kanil odvadza vndtorné a priesakové vody cez CS Zohor do Moravy. V km 2,8 potoka
Malina Zohorsky kanal za(st'uje do potoka Malina. Trasa Zohorského kanala podla aktualnej
vodohospodarskej mapy vedie k zhybke pod Rudavou a odtial' k Hlavnému odpadu Cerpacej stanice Malé

Levare.

Hat' na jazere Centniz pozostava z hlavného stavidla, boéného stavidla, odberného objektu do

Rudavky a samotnej zdrZe (jazero Centniz).

Hlavné stavidlo je situované v km 10,740 Zohorského kanala na jeho hlavnom toku (pod jazerom
Centnlz). Ide o pohyblivi ocelovd hradiacu konstrukciu s ostrohrannym priepadom, tvorend 3 hat'ovymi
poliami. Kazdé pole stavidla ma svetld Sirku 2,5 m, objekt prevedie 10 mis”. Na tlmenie kinetickej
energie prepadajicej vody sldzi vyvar dizky 2,00 m s kétou v dne 139,74 m n. m. Prah vjvaru je na
kote 140,00 m n. m. Stavidlo je celorone zahradené, vyhradzuje sa len v pripade oprav a adrzby
objektu.

Obr. 3.2 Hlavné stavidlo na hati Centndz v km 10,740 Zohorského kanala (foto - Manipulatny poriadok pre vedni stavbu Hat'
na jazere Centndz, SVP, §. p. 2012)
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Botné stavidlo situované v km 12,000 Zohorského kanéla (nad jazerom Centn(z) je pohybliva
hradiaca konstrukcia s ostrohrannym priepadom, tvorena 2 hat'ovymi poliami o Sirke 2,5 m. Stavidlo je
dimenzované tak, aby bezpetne previedlo navrhovy prietok Zohorského kanala, ktory je 10 m’s™
Stavidla sG réznych vySok, pritcom pravé stavidlo s vysSkou hradenia 1,0 m slizi na prevadzanie
beznych prietokov v Zohorskom kanali a na vzdlvanie hladiny pred stavidlom pre odber vody do
Rudavky a lavé vysky 1,45 m sa vyhradzuje v pripade, ak kapacita pravého stavidla nepostacuje na
udrziavanie prevadzkovej hladiny v jazere a na bezpetny odvod vod do Zohorského kanala. Prepadova
hrana pravého stavidla pri zahradeni je na kéte 141,91 m n. m., vyhradenie je na kéte 140,91 m n. m.
Lavé stavidlo ma v zahradenej polohe prepadov( hranu na kéte 142,35 m n. m. a vyhradenie je na kéte
140,91 m n. m. Na tlmenie kinetickej energie prepadajicej vody slGzi vjvar dizky 5,00 m s kétou v dne
140,60 m n. m. Prah vyvaru je na kote 140,90 m n. m. Aj toto stavidlo je celoroCne zahradené,

vyhradzuje sa len v pripade oprav a drzby objektu.

Obr. 3.3 Bocné stavidlo na hati Centnidz v km 12,000 Zohorského kanala (foto - Manipulatny poriadok pre vodnd stavbu Haf
na jazere Centniiz, SVP, §. p. 2012)

Odberny objekt na vtoku do Rudavky pozostadva z rdr Via @ 1200 mm, je opatreny rutnym
zasGvadlovym uzaverom, dno vtokovej rary je na kote 140,77 m n. m. Objekt vypGst'a do Rudavky stale
mnozstvo 0,3 m.s”, mimo povodfiovych stavov v toku Morava, kedy je odbernj objekt zatvoreny. Dalej
objekt slGzi ako regulatny prostriedok na odklon vod do Zohorského kanala v pripade vysokej
nasytenosti povodia potoka Rudavka zo zrazok cim chrani prilahlé Gzemie pred hospodarskymi a

majetkovymi stratami, ktoré by spdsobila povoden.
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Obr. 3.4 Odberny objekt na vtoku do Rudavky (foto - Manipulainy poriadok pre vodnd stavbu Hat' na jazere Centnidz, SVP, S.

p. 2012)
3.11. Zakladné vyskové koty hladin
- prevadzkova hladina v jazere 142,10 m n. m.
- maximalna hladina v jazere 143,10 m n. m.
- kéta zahradeného hlavného stavidla 141,84 m n. m.
- kota zahradeného pravého bocného stavidla 14191 m n. m.
- kota zahradeného lavého botného stavidla 142,35 m n. m.
- hladina v rieke Morave v rkm 6,300 pri zatvarani HP 140,48 m n. m.

3.2. Hydrologické pomery a hydromorfologické pomery
Hydrologické Gdaje na umelo vytvorené koryta a kanale SHMU neposkytuje.

Podla ,Pasportu hlavného odpadu Zohor (Hydroconsult Bratislava 1971) je hlavny odpad
.Zohorsky kanal” v lokalite stavby Hat' Centnlz, km 10,740 dimenzovany na prietok 10 m3s”, pricom
kapacita Zohorského kanala na hornom GUseku klesd az na 1,5 m’s™ na jeho zaCiatku. Na prietok 10
m’.s' bola nadimenzovana aj CS Zohor, situovani v km 0,625 Zohorského kanala, ktorej hlavnym Géelom
je precerpavat’ vnidtorné vody z povodia Zohorského kanala za vysokych vodnych stavov na rieke

Morave a v potoku Malina.

Vodohospodarsky plan vodnej stavby nepredpokladal odbery vody pre Zziadnych uzivatelov.
Okrem odoberaného mnozstva 0,3 m’s' do potoka Rudavka z vodnej stavby nie je Ziadny iny odber

vody povoleny.

Ked'Zze k vodnej stavbe ,Zohorsky kanal” nebol doposial schvaleny projekt ani vydané novsie
rozhodnutie, ktoré by charakterizovalo jeho aktualny stav podla sGtasnych podmienok a skutocnd
dizku samotného kanala podla aktualnej vodohospodarskej mapy, stale je v platnosti vodopravne
rozhodnutie ,Zohor - cerpacia stanica a hlavny odvodnovaci kanal”, znacka Vyst. 12784/60 zo dna
30.11.1960 a projekt z roku 1958. Zohorsky kanal tak podla tohto predstavuje dizku 32,425 km, $irka
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dna koryta sa pohybuje v rozmedzi 1,00 - 4,00 m, kapacita koryta je 1,5 - 10 m’s” a svahy sd v

sklone 1:2, pritom po celej svojej dizke je koryto prizmatické v tvare jednoduchého lichobeznika.

3.3. SGcasny stav koryta Zohorského kanala

Pre Co najlepSie vystihnutie sdCasného stavu bolo v priebehu rokov 2019-2020 vykonanych
viacero podrobnych rekognoskacii koryta Zohorského kanala a Gzemia PR Bogdalicky vrch, ktoré boli
spojené s geodetickym meranim priecnych profilov Zohorského kanala, priecnych profilov reliktu
koryta, hladin vody v koryte kanala aj v relikte koryta a d'alSich Gdajov nevyhnutnych pri navrhu
rieseni (kapitola 4.1.2). Stav celého Gzemia je dokumentovany v nasledujicej fotodokumentacii (Obr. 3.6
- 0br. 3.43), ku ktorej patri orientacna mapa s vyznacenim lokacii jednoflivych fotografii (Obr. 3.5).
Na Obr. 3.6 - Obr. 3.22 je zachytené koryto Zohorského kanala a na Obr. 3.27 - Obr. 3.43 sd rozne
Casti reliktu starého ramena lokalizovatelné podl'a mapy na Obr. 3.5). Autorom fotografii (pokial' nie je

uvedené inak) je aufor tejto stidie.

Na Obr. 3.23 je zachytené krizovanie vzdusného vedenia vysokého napatia, ktoré by vsak navrh
revitalizacie nemalo vyznamnejsSie ovplyvnit. Velmi dolezitym prvkom je krizovanie tranzitného
plynovodu cez koryto Zohorského kanala v staniceni rkm 16,765 (Obr. 3.13 - Obr. 3.15, Obr. 3.24 -
Obr. 3.26), teda prave v mieste, kade prechddza tast' reliktu starého koryta, ktorl je potfrebné
obnovit' (viac v kap. 5). Tranzitny plynovod je v sprave spolotnosti Eustream, a. s. (Priloha 15). Dal&im

dolezitym prvkom stidie je jestvujici stupen v staniceni rkm 17,235 (Obr. 3.20 - Obr. 3.22).

V predmetnom {seku Zohorského kanala v bezprostrednej blizkosti PR Bogdalicky vrch (rkm
15,000 - 17,300) ma koryto podla vlastnych geodetickych merani (kapitola &.1) Sirku v dne cca 5-6 m
a &irku v brehu cca 13 - 14 m. Hibka koryta sa pohybuje v rozmedzi 1,5 - 2,5 m po brehovi liniu

a zamerany priemerny pozdizny sklon je 0,437 %. (podrobnejSie v prilohe 02).

Vzdutie hate na jazere (zdrzi) Centnlz vyznamne zmiernuje rychlost’ pridenia vody nad hat'ou
(kapitola 3.1). Pri beznych vodnych stavoch sd podla hydrodynamickych vypoctov rychlosti pridenia na
mnohych miestach v kanéli v oblasti 0,20 - 0,30 ms (kapitola 4) - toto md za nésledok lokalnu
sedimentaciu jemnozrnného materialu v dne kanédla pocas desat'roCi prevadzky a vyznamné zniZenie
jeho projektovanej kapacity (kapitola &4). V sedimentoch sa navySe usadili vodné rastliny - makrofyty,
trstinového charakteru (Obr. 3.6, Obr. 3.9, Obr. 3.10, Obr. 3.16, Obr. 3.17), ktoré vyznamne zvysuji

drsnost’ koryta este viac tak znizujic jeho skutocnl kapacitu.
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Obr. 3.5 Orientacna mapa s vyznacenim lokacii jednotlivych fotografii z nasledujicej fotodokumentacie
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Obr. 3.8 Pravy breh Zohorského kanala v staniéeni rkm 15,250 (stav 02/2018) autor © Ing. Dusan Valachovit
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Obr. 3.10 Koryto Zohorského kanala v oblasti stani€enia rkm 15,900 (pohl'ad z l'avého brehu - stav 05/2020)

Obr. 3.11 Koryto Zohorského kanala v oblasti stanitenia rkm 16,000 (pohlad z pravého brehu - stav 05/2020)
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Obr. 3.13 KriZzovanie plynovodu cez koryto Zohorského kanala v rkm 16,765 (stav 02/2018) autor © Ing. DuSan Valachovit

e A

Obr. 3.14 KriZovanie plynovodu cez koryto Zohorského kanala v stani€eni rkm 16,765 (pohlad z prav. brehu - stav 01/2019)
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Obr. 3.15 Krizovanie plynovodu cez koryto Zohorského kanala v staniCeni rkm 16,765 (pohl'ad z prav. brehu - stav 02/2020)
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Obr. 3.16 Zarastené koryto Zohorského kanala v oblasti stani¢enia rkm 16,800 (stav 03/2019)

Obr. 3.17 Zarastené koryto Zohorského kanala v oblasti stani¢enia rkm 16,800 (stav 03/2019)
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Obr. 3.18 Koryto Zohorského kanala v oblasti rkm 17,000 (pohlad z pravého brehu - stav 03/2019)

Obr. 3.20 Stupef v staniceni rkm 17,220 (stav 02/2018) autor © Ing. Dusan Valachovit
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Obr. 3.23 Krizovanie VN (stav 02/2018) autor © Ing. Dusan Valachovi¢
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Obr. 3.26 Lokalita tranzitného plynovedu (stav 01/2019)
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Obr. 3.29 Relikt starého ramena v strednej €asti (stav 02/2020)
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Obr. 3.30 Relikt starého ramena v strednej €asti (stav 02/2020)
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Obr. 3.32 Relikt starého ramena v strednej €asti (stav 02/2020)
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Obr. 3.33 Relikt starého ramena v strednej tasti (stav 02/2018) autor © Ing. Dusan Valachovit
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Obr. 3.35 Relikt starého ramena v dolnej tasti (stav 01/2019)
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Obr. 3.37 Relikt starého ramena v dolnej €asti - v oblasti stanienia Zohorského kanala rkm 15,250 15,250 (stav 05/2020)
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Obr. 3.40 Relikt starého ramena v dolnej tasti - v oblasti stanitenia Zohorského kanala rkm 15,250 15,250 (stav 05/2020)
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Obr. 3.41 Relikt starého ramena v dolnej Casti - v oblasti stanienia Zohorského kanala rkm 15,250 15,250 (stav 05/2020)

Obr. 3.43 Relikt starého ramena v oblasti stanienia Zohorského kanila rkm 15,250 (stav 02/2020)
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L. Hydrodynamické modelovanie priebehu hladin - sGcasny stav

L 1. Podkladové Udaje

411. Mapové podklady

Zakladny podklad pre stidiu tvoril polohopisny a vyskopisny plan sGcasného stavu - digitalny
model reliéfu (DMR, Obr. 4.2) v slradnicovom systéme S-JTSK, vyskovy systém Balt po vyrovnani
(BPV). DMT bol zhotoveny autorom stidie z viacerych zdrojov dat v softvéri Autocad Civil3D. Vyskové
Udaje v inundacii boli prevzaté z digitalneho modelu reliéfu vytvoreného mracnom bodov pomocou
leteckého laserového skenovania (LLS). Zdrojom produktov LLS je UGKK SR (Obr. &.1).

Ddlezitym podkladom bola ortofotomapa SR © GKU, NLC; r.2017 - 2019, na pozadi ktorej si

prezentované vysledky vsetkych modelov.

DaléTm délezitym mapovym podkladom bola Vodohospodarska mapa SR v mierke 1:50 000 (Obr.
3.1), odkial' bolo prevzaté stanienie Zohorského kanala v rkm 15,000 (dolny okraj modelu). Stanicenie

v d'aldej tasti Gseku bolo nasledne urtené presnym vypottom dizky trasy v osi koryta (Autocad Civil3D).

- I
7 . /

B Fensdki
P 50 l\v / m

Obr. 4.1 DMR 5.0 [LLS) v prostredi mapového klienta ZBGIS (Zdrojom produktov LLS je UGKK SR)

41.2. Rekognoskacia terénu a doplnenie databazy DMT

Podkladovy materidl neposkytoval dostatok Gdajov pre hydrodynamické modelovanie (kapitola
L.4), preto bolo nutné realizovat' vlastné topografické merania, ktoré vyhovovali poziadavkam stidie.
Rekognoskacia terénu a domeranie topografie zaujmovej oblasti bolo realizované vo viacerych
terminoch v priebehu rokov 2019-2020 pocas réznych vegetatnych obdobi. Zamerané boli priecne
profily Zohorského kanéla, relikfu koryta v PR, hladiny vody v koryte kanala aj v relikte a dalsSie
Udaje nevyhnutné pri navrhu rieseni. Na podrobné zameranie vyskopisu a polohopisu bol pouzity
geodeticky GNSS pristroj Leica Viva GS15 s prijmom Real Time Kinematic (RTK) korekcii
v permanentnej sieti SmartNet (RTK staticka presnost' H 5mm + 0.5ppm, V 10mm + 0.5ppm) a totalna

stanica Leica FlexLine TS02 s uhlovou presnost'ou 3" a s polohovou presnost'ou 1.5 mm + 2 ppm).
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Obr. &.2 Digitalny model reliéfu zaujmového Gzemia (sGCasny stav s lokalizaciou vzdavacieho objektu v rkm 1%,220)
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Databdza merani obsahuje 701 novych bodov a podrobne zamerané lomové hrany terénu v
sGradnicovom systéme S-JTSK, vyskovy systém BPV. Kombinaciou tychto (dajov a mapovych podkladov
(kapitola 4.1.1) bol vytvoreny spominany DMR (Obr. 4.2).

41.3. Ostatné podklady

Dolezitym podkladom bol Manipulatny poriadok pre vodni stavbu Hat' na jazere Centniz
(kapitola 3.1), odkial' bol prevzaty rezim pridenia v koryte Zohorského kanala a hladiny ako okrajové

podmienky vypoctu.

L.2. Matematické modelovanie pridenia vody

Na simulaciu prGdenia vody v danej lokalite sme pouzili model DHI Mike21FM. Je to 2D
hydrodynamicky model neustaleného prddenia, ktory ako stavebny prvok pouziva flexibilnG
trojuholnikovd (TIN) a Stvoruholnikov( siet'. Z matematického hladiska pouziva numerické riesenie 2-
rozmernych RANS (Reynolds averaged Navier-Stokes) rovnic, integrovanjch po hibke. Na vypotet v
ramci roznych modulov vyuziva rovnice spojitosti a pohybové rovnice, rovnice teploty, salinity a
hustoty. Numerické rieSenie spofiva v diskretizacii pomocou metody konetnych objemov, kde
priestorova doména je rozdelena na neprekryvajice sa prvky (trojuholniky, alebo rovnobezné
Stvoruholniky). Zavislé premenné systému sl reprezentované ako konstanta pre cely prvok a

vzt'ahujl sa k stredu prvku.

Zakladom bol detailny dvojrozmerny (20) numericky model pridenia vody v Zohorskom kanali (a
prilahlej inundacii) v staniteni rkm 15,000 - 17,630 pre sifasnj stav. Obdizniky vypottovej siete sa
prevazne nachadzaji v samotnej kynete koryta, kvGli minimalizacii poCtu vypoctovych prvkov a s tym
spojenému skratenému casu potrebnému na beh hydrodynamického modelu. Naopak, vypoctova siet' v

inundacii je tvorend trojuholnikmi, ktoré lepsie vystihuji topografiu danej oblasti (Obr. 4.3)
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Obr. 4.3 Ukazka vypottovej siete hydrodynamického modelu so zobrazenim nadmorskych vySok terénu. Koryto Zohorského
kanala je charakterizované obdlZnikmi a inundacia trojuholnikmi.
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Hustota vypoCtovej siete bola nepravidelnd a zvolena tak, aby spravne vystihovala topografiu
a tvar koryta a prilahlej inundacie a zaroven zabezpelovala dostatoCnd numerick( stabilitu vypoctov.
Vypoctova siet' obsahovala 69 053 prvkov a 38 428 uzlov. Ukazka vypoltovej siete je vykreslend
na Obr. 4.3. Jednotlivym uzlom siete sme priradili nadmorské vysky z opisaného DMT (kapitola 4.1) a

takymto spdsobom sme vytvorili batymetriu (mapu hibok) predstavujicu zakladny vstup do modelu.

SGcast'ou modelu bola aj mapa hydraulickej drsnosti, ktord sme vytvorili nasledovnym sposobom:
Drsnost’ v castiach terénu mimo trvalého koryta (v inundaciach) sme odhadli na zaklade rekognoskacie
terénu (kapitola 3.3) a drsnosti v samotnom koryte sme urCili na zaklade predpokladaného dnového
materialu a parametrov koryta. Odporové s(cinitele modelu sme vyjadrili formou Manningovho stupna

drsnosti M, pricom M = 1/n.

4.2.1. Shcasny stav

Pre spravny navrh revitalizacnych opatreni bolo klGcovym zostavenie spravneho
hydrodynamického modelu sGCasného stavu. To bolo skomplikované zlozitymi vodohospodarskymi

pomermi v povodi (kapitola 3.1)

Pomocou zostaveného hydrodynamického modelu sme neustalenym pradenim vytvorili simulovany
priebeh hladiny pre sGtasny stav koryta a inundacie pri ndvrhovom prietoku v priebehu 3 hodin v 360
casovych krokoch. Model dosiahol ustalené vysledky priblizne po 2 hodinach (Casovy krok 240).
Samotné hydrodynamické vypoclty pri sGcasnom stave boli riadené nasledovne definovanymi okrajovymi

podmienkami modelu:

- Horna okrajova podmienka HOP (rkm 17,630) - navrhovy prietok na hornom okraji modelu
(staly pritok vody do modelu), @ = 1 m’s™

- Dolna okrajova podmienka DOP (rkm 15,000) - vyska hladiny na dolnom okraji modelu 142,25 m n. m.

Navrhovym prietfokom (HOP) bol odhadnuty prietok, ktory v koryte Zohorského kanala bezne
tedie v letnom obdobi, teda cca 1 m’s™ Realne hodnoty takéhoto prietoku nie je mozné ziskat'
(kapitola 3.1, 3.2). Tato hodnota bola prefo odhadnutd na zéklade pribliznych informacii ziskanych od
spravcu toku v kombinacii so zisteniami ziskanymi poCas rekognoskacie terénu (kapitola 4.1.2) tak, aby

vypoCitana hladina v Zohorskom kanali o najviac zodpovedala zameranym nadmorskym vyskam hladiny.

Vyska hladiny na dolnom okraji modelu (DOP) bola stanovend na zaklade vlastnych geodetickych
merani tak, aby Co najlepSie zodpovedala realnym beznym hladinam v letnom obdobi a zaroven pri jej
stanoveni bolo vzaté do Gvahy trvalé vzdutie prevadzkovej hladiny na hati Centndz, ktoré je

podrobne opisané v kapitole 3.1.

Vplyv lavobrezného pritoku ,Ldcny kanal” v staniceni rkm 15,650 Zohorského kanala bol pri

modelovani zanedbany.

Dalej bola postupnou iteraciou vypottu hladinového rezimu pri réznych prietokoch zistena reélna
kapacita koryta v tejto oblasti 5 m’s”, aj s lokalnym vybrezenim tak, aby sa nezaplavili okolité
pozemky (priloha 8). Skutoéna kapacita je teda vyrazne nizSia, nez akd deklaruje Manipulatny poriadok
pre vodnd stavbu Hat' na jazere Centnlz (SVP, S. p. 2012). Je to sposobené zanesenim Casti koryta

sedimentmi a jeho zarastenim vegetaciou (kapitola 3.3).
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5. Navrh moznych scenarov revitalizacnych opatreni

Navrh scenarov revitalizatnych opatreni vychadzal z dokladnej analyzy historického vyvoja
riecnej siete v zaujmovom Gzemi (kapitola 2), z dokladnej rekognoskacie zaujmového Gzemia (kapitola
4.12) a z hydrodynamického modelu sicasného stavu (kapitola 4.2.1). V ramci stddie boli navrhnuté tri
alternativy revitalizacnych opatreni, ktoré si kladi za ciel' zlepSit' pomery v PR Bogdalicky vrch
privedenim vody do reliktu starého ramena tak, aby tu pocas v&csej Casti roka bola nepretrzita

vodna hladina.

Vsetky alternativy boli overené hydrodynamickym modelom zostavenym na zaklade modelu
sGtasného stavu (kapitola 4.2.1) s rovnakymi okrajovymi, aj poCiatocnymi podmienkami. Jedinou zmenou
bola topografia (batymetria) zaujmového Gzemia prispdsobend navrhovému stavu podla jednoflivych

alternativ.

Podla miestnych pomerov ale aj podla historického vyvoja je logickym rieSenim priviest' vodu
z koryta Zohorského kanala na severnom okraji PR a na juznom okraji zas obnovit' niekdajsie
prepojenie reliktu starého ramena s kanalom, ktoré je v sdCasnosti prerusené. Situaciu vsak znacne
komplikuje jestvujici tranzitny plynovod v sprave spolocnosti Eustream, a. s. (Priloha 15), ktory je

vybudovany v miestnej lokalite Grofskeho mosta.

5.1. Alternativa 1

Alternativa 1 skima moznost' vyhndt' sa novou trasou trase plynovodu a spociva v navrhu
prepojenia reliktu starého ramena na Zohorsky kanal v oblasti na juh od tranzitného plynovodu
v lokalite Grofsky most (rkm 16,750) a jeho op&fovnom zaldsteni do Zohorského kandla v oblasti
niekdajSieho prepojenia (rkm 15,250) podla Obr. 5.5 a 0Obr. 5.6, kde sa v sdCasnosti nachadza pravy
breh koryta (Obr. 3.8). Dalej sd navrhnuté lokalne prehrabky (vo forme mierneho prehibenia) v relikte
starého ramena tak, aby fu voda tiekla gravitatne (bez pouzitia Cerpadla) a zaroven tak, aby nebola
vyrazne pozmenend niveleta dna (vyskové pomery) reliktu ramena. Prehrabky budd realizované podla
nadm. vysok v pril. 1 a podl'a podrobného geodetického zamerania (prip. len podla posidenia odbornika

priamo na mieste) len v nevyhnutnom rozsahu tak, aby pridiaca voda vytvorila sivisld hladinu.

Vsetky navrhované zmeny s dobre viditelné na Obr. 5.1, pri porovnani so sG¢asnym stavom
(Obr. 4.2) alebo v prilohe 1 (situdcia). Navrhnuté nadmorské vysky dna reliktu sa pohybujd plynulo
v rozmedzi 20 cm: od 142,00 m n. m. pri jeho severnom okraji v mieste napojenia na Zohorsky kanal
(Obr. 5.4) v stanieni rkm 16,750 (Grofsky most) az po 141,80 m n. m. v oblasti opatovného juzného
napojenia v staniceni rkm 15,250 Zohorského kanala (Obr. 5.6). Nadmorské vysky dna kanala v mieste
severného napojenia (rkm 16,750 - Grofsky most) sa pohybujd na Grovni 141,65 m n. m. (Obr. 5.3, Obr.
5.4) a v mieste juzného zadstenia (rkm 15,250) sa pohybujd na drovni 141,10 m n. m (Obr. 5.5, Obr. 5.6).
Dno kanala je teda v oboch pripadoch vyrazne nizSie ako dno reliktu starého ramena. Vysledky
hydrodynamického modelu (priloha 9) vSak deklarovali funkénost' takéhoto riesenia aj bez vzdutia
hladiny v mieste odberu vody (rkm 16,750), teda bez potreby vybudovania priecnej stavby v kanali,
avsak len pri prietokoch 2 ms™' a vyssich, teda pri hladine v kanali cca 142,65 m n. m. a viac (rkm
16,750). Takéto hladiny boli v kanali namerané v marci 2019 a v méaji 2020. Kontrolné profily v modeli
umiestnené v roéznych miestach reliktu starého ramena indikovali za takychto podmienok prietok

v relikte na drovni 0,100 m*s™, o dava predpoklad vytvorenia stalej hladiny.
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Obr. 5.1 Digitalny model reliéfu zaujmového Gzemia (navrhovy stav Alt. 1)
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Vyhodou takéhoto riesenia je fakt, ze v kanali nie sG nutné Ziadne zasahy (v zmysle priecnych
stavieb) a feda ostane zachovand miera profipovodnovej ochrany. Zaroven je tu snaha vyhnlt' sa pri
vystavbe tranzitnému plynovodu. Podla vyjadrenia spolocnosti Eustream, a.s. (priloha 15) je ochranné
pasmo plynovodu 50m a trasa v Alt. 1 je navrhnutd v tomto pasme. Toto vSak mézu vyriesit' d'alSie
potrebné stupne projektovej dokumentacie navrhom ftrasy, ktord sa vyhne ochrannému pasmu po

prisldbenom presnom vytyceni siete prevadzkovatelom plynovodu.

Slabou strankou tohto riesenia je nutnost’ pomerne vysokej hladiny v kanéli pre odvedenie
Casti prietoku do reliktu a zaroven nizky prietok vody v relikte. Odstranenie tychto nedostatkov si

klad( za ciel' d'alSie dve alternativy navrhu.

5.2. Alternativa 2

Trasa Alternativy 2 (Obr. 5.2) je totoznd s Alt. 1 vratane vyskovych zmien v relikte ramena vo
forme prehrabok (kapitola 5.1). Oprofi Alt. 1 je navrhnutad jedind zmena - priecna stavba v korytfe
Zohorského kanala tesne pod miestom napojenia v rkm 16,730 za GCelom vzdutia hladiny tak, aby

dotovanie reliktu starého ramena bolo mozné aj pri nizsich prietokoch a hladinach v kanali.

Prietna stavba je v modeli implementovana schematicky formou prehradenia celého koryta
s nadmorskou vyskou koruny 142,50 m n. m., teda cca 1 m nad sGfasnym dnom, ktoré je tu na drovni
141,50 m n. m. Lavy breh je tu na Grovni 144,00 m n. m., a pravy 143,00 m n. m.,, teda koruna stavby je
navrhnutd nizsie ako oba brehy (Obr. 5.3, Obr. 5.4). Vhodna vyska koruny bola zistenda v modeli
postupnou iteraciou vypoctu pri roznych vyskach tak, aby do reliktu pri prietoku 1 m®s™ pridila jeho

vyznamna cast' a zaroven, aby pri vyssich vodnych stavoch objekt nepredstavoval vyraznd prekazku

.....

koryta bez vyraznejSej stabilizacie a budovania vyvaru. Takéto riesenie je v ramci PR idealne, pretoze
nie je nevyhnutnd technickd stavba s projektovou dokumentaciou. Zo svojej podstaty sa jedna
o CiastoCne priepustny objekt, ktory sice vzdiva hladinu a pomdze pri rozdeleni prietokov do kanala
a reliktu starého koryta, ale zaroven zachovava kontinuum toku a nespdsobuje vyznamnejsiu prekazku

pre migraciu vodnych organizmov, najma ryb.

Navyse je tu toto riesenie overené v praxi - jestvujici stupen je funkiény uz niekolko rokov
bez akychkolvek problémov pri roznych vodnych stavoch a pod stuphnom sa postupne vytvoril
prirodzeny vymol' s hibkou cca 1 m, ktory je prirodzene stabilnj a neohrozuje stabilitu koryta kanala
(Obr. 5.9). Vytvorenie podobného vymol'a sa otakava aj pri vybudovani nového objektu v rkm 16,730 -
jeho vytvorenie je Zziadlce, pretoze vhodnym spésobom zvysi variabilitu habitatu vodného prostredia
a v Case minimalnych prietokov v nom bude akumulované dostatoéné mnozstvo vody a budlG tu

vytvorené dostatotné hibky pre prezitie vodnych organizmov.

Pokial' by tu z réznych dovodov nebolo mozné vybudovat' objekt podobného typu ako vyssie
opisany jestvujlci stupen, potom treba navrhnOf' vzdlvaci objekt Co najprirodnejSieho charakteru

z prirodnych (miestnych) materialov, idedlne Ciastocne priepustny.

Opatovné zalstenie do Zohorského kanala je lokalizované do oblasti niekdajSieho prepojenia
(rkm 15,250), rovnako ako v Alt. 1 (kapitola 5.1).
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Digitalny model reliéfu zaujmového Gzemia (ndvrhovy stav Alt. 2 s lokalizaciou vzdivacieho objektu rkm 16,730)
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Obr. 5.3 Detail DMR sGfasného stavu Zohorského kanala v oblasti severného napojenia reliktu starého ramena v Alt. 1 a 2
v lokalite Grofsky most (cca rkm 16,750)
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Obr. 5.4 Detail severného napojenia reliktu starého ramena na Zohorsky kanal v staniteni rkm 16,750 (lokalita Grofsky most)
v Alt. 2 s objektom v staniteni rkm 16,730

Priebeh hladin v Alt. 2 bol modelovany pri nizkych vodnych stavoch, nameranych v kanali pocas
letného obdobia, ktoré v modeli zodpovedaji prietoku 1 m’.s™. Hladina v kanali v mieste severného
napojenia relikfu (rkm 16,750) v sGcasnom stave dosahuje pri tomfo priefoku Groven cca 142,45 m n. m.
Vlozeny objekt vSak v Alt. 2 modelovand hladinu zavzdul (€o bolo jeho Gielom) a zvysil asi o 20 cm,

na vysku cca 142,65 m n. m.

Vysledky modelu Alt. 2 pri prietoku 1 m’s”' s zobrazené v prilohe 11. Pri porovnani
s vysledkami modelu Alt. 1 (priloha 9) je zjavné, Ze v relikte budd vytvorené podobné, ba aj vacsie

h[bky ako pri dvojndsobnom prietoku, ale bez vzdutia objektom.
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Obr. 5.5 Detail DMR sGtasného stavu Zohorského kanala v oblasti juzného zalstenia reliktu starého ramena v Alt. 1, 2, aj 3
(cca rkm 15,250)
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Obr. 5.6 Detail juzného zalstenia reliktu starého ramena do Zohorského kanala v staniteni rkm 15,250 v Alt. 1, 2, aj 3

Kontrolné profily v modeli umiestnené v réznych miestach reliktu starého ramena indikovali za
takychto podmienok prietok v relikte na drovni az 0,500 m’s”, ¢o je pochopitelné vzhladom k faktu,
Ze objekt bol modelovany ako nepriepustny. Pri realnej konstrukcii a prevadzke priepustného objektu

ako je opisané vyssSie bude efekt vzdutia podobny, ale prietoky v relikte budl zrejme nizsie.

Hlavnou vyhodou oproti Alt. 1 je funkCnost' takéhoto riesenia aj pri nizkych vodnych stavoch,

nameranych v kanali potas letného obdobia, ktoré v modeli zodpovedajd prietoku 1 ms™.
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Obr. 5.7 Bocny pohl'ad na jestvujlci objekt v staniteni rkm 17,220
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Obr. 5.9 Pohl'ad po pride na vymol' pod jestvujicim objektom v staniceni rkm 17,220
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5.3. Alternativa 3

Alternativa 3 skima moznost presunlt' jestvujici vzdlvaci objekt (stupen v staniceni rkm
17,220, Obr. 3.20 - Obr. 3.22) cca 200 m nizSie po pride do staniCenia rkm 17,028 (Obr. 5.10) tak, aby
vySka hladiny umoznovala pridenie vody v relikte starého ramena aj pri nizsich prietokoch (hladinach),

pripadne povodny objekt ponechat' a novy objekt vybudovat' rovnakym spdosobom.

Priecna stavba je v modeli implementovana schematicky formou prehradenia celého koryta
s nadmorskou vySkou koruny 142,80 m n. m., teda cca 1,1 m nad sGfasnym dnom, ktoré je tu na drovni
141,70 m n. m. Lavy breh je tu na Grovni 143,50 m n. m., a pravy 144,00 m n. m., teda koruna stavby je
navrhnutd nizsie ako oba brehy (Obr. 5.11, Obr. 5.12). Vhodna vyska koruny bola zistend v modeli
postupnou iteraciou vypoctu pri roznych vyskach tak, aby do reliktu pri prietoku 1 m®s™ pridila jeho

vyznamna cast' a zaroven, aby pri vyssich vodnych stavoch objekt nepredstavoval vyraznli prekazku

.....

Idealna konstrukcia priecnej stavby je rovnakd ako je opisana v predchadzajlcej kapitole 5.2.

Pokial' by ftu z roznych dovodov nebolo mozné vybudovat' objekt podobného typu ako vyssie
opisany jestvujici stupen v staniceni rkm 17,220, potom treba navrhn(t' vzdlvaci objekt ¢o

najprirodnejsieho charakteru z prirodnych materidlov (drevo, kamen), idealne tiastocne priepustny.

Samotné napojenie reliktu ramena na kanal je v tejto alternative lokalizované do oblasti rkm
17,060 Zohorského kanala, pretoze trasa vedena plynulym priebehom presne kopirujica trasu reliktu
ramena sa ku kanalu najviac priblizuje v tejto casti (Obr. 5.10). S obnovenim reliktu na sever od fejto
oblasti sa v $tddii nepoCita, bude vSak zrejme dochadzat' k prideniu vody z kanala aj tymto smerom,
najma pri vyssich prietokoch, ¢o ukazal aj model Alt. 3 pri prietoku 5 ms™ (priloha 14). Tento jav nie
je na Skodu, pretoze tu v case povodnovych situacii dojde k akumulacii vody, ktora pri opatovnom
poklese povodnovych hladin odtetie reliktom zas smerom na juh, pricom jej cast' sa samozrejme v tejto

lokalite zadrzi vo forme intercepcie a evapotranspiracie.

Opatovné zalstenie reliktu do Zohorského kanala je v Alt. 3 lokalizované do oblasti

Vv,

niekdajsieho prepojenia (rkm 15,250), rovnako ako v Alt. 1 a Alt. 2 (bliZ$i opis v kapitole 5.1).

Vysledky modelu Alt. 3 pri prietoku 1 m’.s™ s zobrazené v prilohe 13. Priebeh hibok je temer
totozny s vysledkami modelu Alt. 1 (priloha 9), teda v relikte budd vytvorené podobné hibky ako pri
dvojndsobnom prietoku pri tejto alternative. Kontrolné profily v modeli umiestnené v roznych miestach
reliktu starého ramena indikovali za takychto podmienok prietok v relikte na Grovni 0,100 m’s”

(rovnako ako v Alt. 1) o dava predpoklad vytvorenia stalej hladiny.

.....

cca 2430 m), ale zaroven cast' jeho trasy vedie cez trasu tranzitného plynovodu (priloha 15). Po
predbeznej konzultécii s predstavitelmi spoloCnosti Eustream, a.s. je tato moznost' realna za
predpokladu spravneho navrhu trasy a priecneho profilu krizovania vratane spravneho navrhu
vySkovych pomerov, ktoré budd respektovat' jestvujdci plynovod a dodrzia zasady stanovené
prevadzkovatelom plynovodu. Uroveri dna reliktu v mieste krizovania s trasou plynovodu je
nadimenzovana na vysku 142,20 m n. m., Co je asi 0,90 m pod sGcasnou Groviou terénu v danej oblasti
(cca 143,10 m n. m.).
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Obr. 5.10 Digitalny model reliéfu zaujmového Gzemia (navrhovy stav Alt. 3 s lokalizaciou vzdivacieho objektu rkm 17,028)
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Obr. 5.1 Detail DMR stasného stavu Zohorského kanala v oblasti severného napojenia reliktu starého ramena v Alt. 3 (cca
rkm 17,060)
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Obr. 5.12 Detail severného napojenia reliktu starého ramena na Zohorsky kanal v staniteni rkm 17,060 v Alt. 3 s objektom
v staniteni rkm 17,028

Obnovend Trasa reliktu prakticky v celej svojej dizke kopiruje relikt starého ramena a di sa
rozdelit' na dva dseky s rozhranim okolo km 1,900. Pretistenie reliktu v staniceni 0,000-1,900 je
idealne realizovat’ pomiestnymi prehrébkami tak, aby vo vysledku boli priblizne dosiahnuté nadmorské
vysky podla situacie v prilohe 1. To si vyzaduje minimalne zasahy do reliktu. Trasa vo vysSSom {seku
(km 1,900 - 2,400) sice tiez presne kopiruje relikt starého ramena, ale v tejto Casti je relikt viac
zazemneny. Budd tu nutné vatdie zasahy (viac vikopovych prac lokalne do hibky 1 - 1,5 m) tak, aby

vysledné vyskové pomery trasy kopirovali nadmorské vysky navrhu podla situacie (priloha 1).
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5.4. Objem zemnych prac

Odhady objemov zemnych prac boli zistené analyzou v softvéri Autocad Civil3D ako rozdiel
medzi digitdlnymi modelmi reliefu povodného a navrhovaného stavu. Odhadnuté objemy [m®] rozdelené
po jednotlivjch Gsekoch pre tri alternativy si uvedené v Tab. 5.1. Hibky vykopov v jednotlivych
¢astiach reliktu sG zndzornené na Obr. 5.13, Obr. 5.14a Obr. 5.15. Z tabulky je zrejmé, Ze objem
vykopovych prac pri tretej alternative je oproti prvej, resp. druhej alternative nizsi aj napriek o 300

.....

ked'Ze sa jedna o novonavrhnutd trasu v lokalite, kde sa relikt v minulosti nenachadzal.

Zemné prace v Casti reliktu 0,040 - 1,900 nie s ¢iselne kvantifikované, pretoze projekt v tejto
Casti trasy si vyzaduje minimalne zasahy do reliktu - v podstate sa jedna o preCistenie v takej miere,
aby boli odstranené lokalne prekazky v prddeni. Pokial by aj tieto neboli odstranené, je velmi

pravdepodobné, Ze voda odvedend z koryta kanala si tu ¢asom postupne pridnicu dotvori.

Tab. 5.1 Objemy zemnych prac [m?] rozdelené po jednotlivych Gsekoch pre tri alternativy

dsek Alt. 1+ Alt. 2 Alt. 3
km 0,000 - 0,040 319 319
km 1,900 - 2,130 5651
km 1,900 - 2,430 3697
spolu 5970 4016

Obr. 5.13 Hibky vjkopu severného napojenia (km 1,800 — 2,130) pri Alt. 1 a Alt. 2 (celkovy objem vykopov 5651 m?)
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Obr. 5.14 Hibky vikopu severného napojenia (km 1,800 — 2,430) pri Alt. 3 (celkovj objem vykopov 3697 m?)
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A e S R A A3t e R L LENENE . B
Obr. 5.15 Hibky vykopu juzného napojenia (km 0,000 — 0,040) pri Alt. 1, Alt. 2 a Alt. 3 (celkovy objem vykopov 319 m?

5.5. Protipovodnova ochrana

Jednou z podmienok pri zadani Stddie bolo, aby navrhnuté rieSenia obnovy vodného ekosystému
reSpektovali droven doterajSej protipovodhovej ochrany. Pracovali sme s hypotézou, Ze otfvorenim
pravého brehu a odvedenim ¢asti prietoku do inundacie dojde k miernemu znizeniu hladin povodnovych
prietokov, a teda aj k zachovaniu, resp. miernemu zlepSeniu Grovne protipovodnovej ochrany napriek

vybudovaniu vzdivacieho objektu v niektorej z alternativ.

Pre overenie tejto hypotézy sme nasimulovali hladinovy rezim pri prietoku, ktory bol v kapitole
4.2.1 stanoveny ako kapacita sdfasného koryta (5 m’.s”) pre vsSetky tri alternativy navrhu. Model bol

zostaveny s rovnakymi okrajovymi podmienkami ako model s(¢asného stavu, teda:

- Hornd okrajova podmienka HOP (rkm 17,630) - navrhovy prietok na hornom okraji modelu
(staly pritok vody do modelu), Q = 5 m’s”

- Dolna okrajova podmienka DOP (rkm 15,000) - vyska hladiny na dolnom okraji modelu 142,75 m n. m.

Vysledky modelu Alt. 1, 2 a 3 pri prietoku 5 m’s™ sG zobrazené v prilohach 10, 12 a 14.
Z vysledkov je jasné, Ze navrhnuté objekty nepredstavuji pri povodnovych prietokoch s hladinovym
rezimom na hranici brehovej linie vyznamnejSiu prekadzku a efekt refencie vody v inundacii prevysi
efekt vzdutia hladiny tymto objektom. To sa prejavilo na tom, ze hladiny pri povodhnovom prietoku 5
m’s? sG v namodelovanych scenaroch (Alt. 1, 2, aj 3) nizSie ako hladiny pri rovnakom prietoku
v koryte kandla v sG¢asnom stave (priloha 8), teda riziko vzniku povodne pri realizacii ktorejkolvek
z alternativ sa oproti sifasnému stavu znizi.
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6. Zavery a odporicania

Na analyzu moznosti prepojenia pozostatku vodného toku povodne pretekajiceho lesom dnesnej
PR Bogdalicky vrch na existujicu rieCnu siet’ sme v ramci stidie zostavili detailny hydrodynamicky
model sGcasného stavu a navrhovanych opatreni, ktoré si postupne vyhodnocované po jednotlivych
alternativach (Alt. 1, Alt. 2 a Alt. 3). Zaroven bol overeny aj vplyv navrhnutych opatreni na mieru

povodnového rizika dotknutej oblasti.

Vybudovanie prepojenia reliktu starého ramena na Zohorsky kanal podla ktorejkolvek z
alternativ bude mat' pozitivny vplyv na vlhkostny rezim dotknutého Gzemia PR Bogdalicky vrch,
pretoze akumulaciou vody dojde k vytvoreniu stalej hladiny v casti Gzemia PR s moznost'ou postupnej

infercepcie a evapotranspiracie priamo v rezervacii.

Zaroven sa znizi riziko vzniku povodne v danej oblasti, pretoze retenciou casti prietoku

v inundacii dojde k poklesu hladin v Zohorskom kanali.

Povazujeme za potfrebné upozornit, Ze vysledky modelov pocas vsetkych scenarov s uz z
principu modelovania (zjednodusSenie realneho stavu) zat'azené rozlitnymi neistotami vyplyvajicimi z
roznych zdrojov (neistoty vstupnych dat, neistoty stanovenia navrhovych prietokov, neistoty pri
kalibracii modelu, neistoty samotného modelovania a pod.), preto nemozno ocakavat’, Ze hladinovy rezim
pri jednotlivych modelovanych prietokoch bude presne kopirovat' vysledky z tejto Stidie. Interpretaciu
vysledkov modelovania treba chapat' len ako podklad k diskusii a pripadnému rozhodovaciemu procesu,

tykajicemu sa budicich revitalizaénych zdmerov v danej lokalite a Cinnosti s tym spojenych.

Pri vypracovani d'alSich stupnov projektovej dokumentacie a samotnej realizacii odporitame
vychadzat' z Alternativy 3 (blizSie popisanej v kapitole 5.3), pretoze jej realizaciou déjde k obnoveniu
vSak obnovend cast' frasy reliktu (okolo km 2,000) vedie cez trasu tranzitného plynovodu (priloha 15).
Po predbeznej konzultacii s prevadzkovatelom plynovodu (Eustream, a.s.) je moznost' vybudovania
trasy v tomto Gseku realna za predpokladu spravneho néavrhu trasy a priecneho profilu krizovania
vratane spravneho navrhu vyskovych pomerov, ktoré budl respektovat’ jestvujici plynovod a dodrzia
zasady stanovené prevadzkovatelom plynovodu. V tejto lokalite (Grofsky most) bude zaroven
potrebné vhodnym sposobom navrhndt' a nadimenzovat’' premostenie reliktu mostnou konstrukciou,

resp. priepustom (ndvrh nie je sGtast'ou fejto stidie).

Obnovend Trasa reliktu v alternative 3 md pribliznG dizku 2430 m. Prakticky v celej svojej
dizke kopiruje relikt starého ramena a da sa rozdelit' na dva GUseky s rozhranim okolo km 1,900.
Pretistenie reliktu v staniceni 0,000-1,900 je idealne realizovat' pomiestnymi prehrébkami tak, aby vo
vysledku boli priblizne dosiahnuté nadmorské vysky podla situacie v prilohe 1 To si vyzaduje
minimalne zasahy do reliktu - v podstate sa jednd o prelistenie v takej miere, aby boli odstranené
lokalne prekazky v prideni. Trasa vo vysSom Useku (km 1,900 - 2,400) sice tiez presne kopiruje
relikt starého ramena, ale v tejto Casti je relikt viac zazemneny najma kvoli vystavbe plynovodu,
koryta cca do hibky 1 - 15 m (Obr. 5.14) tak, aby vysledné vykové pomery trasy kopirovali

nadmorské vysky navrhu podla situacie (priloha 1).
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V oblasti severného napojenia (okolo km 2,430) treba vybudovat' odberny objekt, ktory botnym
prepadom z pravého brehu Zohorského kanala cca v staniceni rkm 17,064 zabezpeCi staly pritok vody
do reliktu (ndvrh nie je sGcast'ou tejto Stddie, koncepcne by sa vsSak malo raftat' s pevnym objektom
bez manipulacie, prip. opatrenym stavidlom, ktory bude vytvoreny z prirodnych materidlov - dévody

s@ vysvetlené nizsie).

Svahy koryta Zohorského kanala bude pri vypracovani dalSich stupnov projektovej
dokumentacie potrebné zabezpelit' proti zvySenému riziku lateralnej brehovej erdzie v miestach
severného napojenia reliktu ramena (rkm 16,750 pri alt. 1 a 2, resp. rkm 17,064 pri Alt. 3) a v oblasti
opatovného juzného zalstenia (rkm 15,250), idedlne vegetalnym opevnenim. V prirodnej rezervacii by
bolo pouzitie umelych materidlov ako beton krajne nevhodné, rovnako aj opevnenie lomovym kamenom

.....

by sa mohli v pieskovom podlozi postupne ,utopit'”).

Pri realizacii ktorejkolvek z alternativ je potrebné pocitat' aj s vyrubom drevin v nevyhnutnom
rozsahu, najma v oblasti severného a juzného napojenia reliktu na Zohorsky kandl a v nadvdznych
dsekoch (km 1,900 - 2,130 pri Alt. 1 a 2, resp. km 1,900 - 2,430 pri Alt. 3), kde budli zemné prace
(najma vykopy) najvyraznejSie. Takyto vyrub odporiéame konzultovat’ s odbornikom v prislusnej

oblasti (dendrolégom).

Je pravdepodobné, ze casti reliktu starého koryta, najmd v okoli vtoku a vytoku sa budd
v priebehu prevadzky postupne zanasat' jemnozrnnym sedimentom. Preto je potrebné koryto
monitorovat' a v pripade potreby vykonat' Gdrzbu pre spravnu funkciu celého systému. Erdzno-
sedimentacné procesy v koryte toku sd totiz velmi zlozitym fenoménom, nemozno ich dopredu
spolahlivo predikovat’, v kazdom toku fungujG unikdtne a preto bude konkrétne spravanie nutné

odsledovat' na konkrétnom Gseku koryta toku.

Je potfrebné vziat' do Gvahy aj moznost, ze podlozie v relikte starého ramena bude Ciastocne
vsiakne. Tento pripadny jav taktiez zlepsi vlhkostné pomery v PR a je predpoklad, Ze po case sa
vplyvom sedimentacie jemnozrnnych Castic podlozie ,zakolmatuje” a stala hladina sa postupne vytvori.

Takyto proces mdze trvat' niekolko rokov.

Na realizaciu akychkolvek objektov a opevneni nevyhnutnych pri  navrhu revitalizacie
odporGc¢ame pouzit' to najprirodnejSie, idealne vegetatné materialy. Okrem toho, Ze omnoho lepsSie
zapadni do prostredia prirodnej rezervacie, ich Gzitkové a stabilitné vlastnosti sd oproti pouzitiu
betonovych konstrukcii lepsSie, ako pise L. Macura uz v roku 1959: ,Betdnové dlazdice Ci dosky na
regulatnych pracach s stavebnym materidlom menej trvanlivym nez dobry lomovy kamen, na slnku sa
lGpu, z rubu s napadané a rozrudované rastlinnymi $t'avami. Daldou ich velkou nevjhodou je to, Ze
znemoznujd infiltraciu rieCnych vod do priepustnych hornin ddolia. Po stranke estetickej sG menej
vhodné a so zreftelom na krajinu niekedy neprijatelné. Preto ich pouzijeme len vo vynimocnych
pripadoch a v obmedzenej miere tam, kde méme velk( nlidzu iného vhodnejsieho stavebného materialu
a kde je to ekonomicky zrejme vyhodné ale oproti inému sposobu ekonomicky velmi vyhodné. Nerobme

z pouzivania betdnovych dlazieb pravidlo.” (Macura, 1959)
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Vybudovanim prepojenia reliktu starého ramena na Zohorsky kanal dojde k obnoveniu pridenia
v starom ramene, ¢im sa ziskajd cenné variabilné mikrohabitaty v akvatickom prostredi ako protivaha
k monoténnemu umelému Zohorskému kanalu, pritom v kanali budd nutné minimalne zasahy. Stddia sa
sice detailne nevenuje vyhodnoteniu biologickych spoloenstiev v oblasti, no je zjavné, ze pre spravne

fungovanie zdravého ekosystému v danej lokalite je realizacia ndvrhu prospesna, ba nevyhnutna.

V Bratislave, 2020 doc. Ing. Andrej §krinér, PhD.

A



Obnova prepojenia mokrade v PR Bogdalicky vrch na existujicu riecnu siet' $tidia

1. Literatdra

Cajthaml, J., Krejci, J: Vyuziti starych map pro vyzkum krajiny. Praha, Katedra mapovani a
kartografie, Fakulta stavebnf, CVUT v Praze, 2008.

Jakubik, J: Vyvoj vojenskej kartografie na Gzemi Slovenska. [online], Banska Bystrica, Univerzita
Mateja Bela, Fakulta prirodnych vied, Katedra geografie, geoldogie a krajinnej ekoldgie,
.Kartografické listy"”, 2012, s. 28-38.

Macura, L. Uprava tokov, SVST a SVTL, 1959

Machajdikova, E., Ragacova, J.: Slovakia on maps from the 16th to 20th centuries. [online], Bratislava,
.Kartografické listy", 2005, s. 83-91.

Zeman, M. Staré mapové diela na Slovensku a ich publikovanie na internete. [online], Banska Bystrica,

Slovenska agentira zivotného prostredia, ,Kartografické listy", 2012, s. 55-61.

Manipulacny poriadok pre vodnG stavbu Hat' na jazere Centniz v km 10,740 Zohorského kanala -
SLOVENSKY VODOHOSPODARSKY PODNIK &tatny podnik, ODSTEPNY ZAVOD BRATISLAVA,
SPRAVA POVODIA MORAVY, Pri Maline 1, 901 01 Malacky, November 2012

Vodohospodarska mapa SR v mierke 1:50 000 (1988)

Statna ochrana prirody SR, Sprava CHKO Zahorie
http://chkozahorie.sopsr.sk/sprava-chko/maloplosne-chranene-uzemia/pr-bogdalicky-vrch/

Statny zoznam osobitne chranenych tasti prirody SR
http://uzemia.enviroportal.sk/main/detail/cislo/798

Historicka ortofotomapa Slovenska
http://mapy.tuzvo.sk

Mapovy klient ZBGIS
https://www.geoportal.sk/sk/sluzby/aplikacie/mapovy-klient-zbgis/

Komplexny monitorovaci a informatny systém SOP SR
http://www.biomonitoring.sk/

65


http://uzemia.enviroportal.sk/main/detail/cislo/798
http://mapy.tuzvo.sk/
https://www.geoportal.sk/sk/sluzby/aplikacie/mapovy-klient-zbgis/
http://chkozahorie.sopsr.sk/sprava-chko/maloplosne-chranene-uzemia/pr-bogdalicky-vrch/
http://www.biomonitoring.sk/

Obnova prepojenia mokrade v PR Bogdalicky vrch na existujlcu riecnu siet’ $tidia

8. Zoznam priloh

Priloha 01:

Priloha 02:
Priloha 03:
Priloha 04:
Priloha 05:
Priloha 06:
Priloha 0%
Priloha 08:
Priloha 09:

Priloha 10:

Priloha 11:

Priloha 12:
Priloha 13:
Priloha 14:
Priloha 15:

Priloha 16:

Situacia zaujmového Gzemia (M 1:1000)

Pozdizny profil sGtasného stavu (M 1:2000/100)

PozdiZny profil navrhového stavu (Alt. 1) (M 1:2000/100)

Pozdizny profil navrhového stavu (Alt. 2) (M 1:2000/100)

PozdiZny profil navrhového stavu (Alt. 3) (M 1:2000/100)

Situacia zaujmového Gzemia so zobrazenim katastralnej mapy (M 1:5000)
Situacia priebehu hibok pri sitasnom stave (@ = 1 m%.s™) (M 1:2000)

Situacia priebehu hibok pri sGfasnom stave (Q = 5 m*s”) (M 1:2000)

Situacia priebehu hibok pri navrhu revitalizacie Alt. 1 (Q = 2 m*.s) (M 1:2000)
Situacia priebehu hibok pri navrhu revitalizacie Alt. 1(Q = 5 m*s) (M 1:2000)

Situacia priebehu hibok pri navrhu revitalizacie Alt. 2 (@ = 1 m*s”) (M 1:2000)

Situacia priebehu hibok pri navrhu revitalizacie Alt. 2 (@ = 5 m*s) (M 1:2000)
Situacia priebehu hibok pri navrhu revitalizacie Alt. 3 (@ = 1 m*.s) (M 1:2000)
Situacia priebehu hibok pri navrhu revitalizacie Alt. 3 (Q = 5 m*s”) (M 1:2000)

Vyjadrenie firmy Eustream, a. s. k polohe sieti v dotknutom Gzemi

Vyjadrenie firmy SPP, a. s. k Ziadosti o stanovisko k existencii plyndrenskych zariadeni
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Legenda:
15,0 stanicenie Zohorského kanéla (RKM)
Stanicenie navrhovanej revitalizacie Alt. 1 + 2
0,0 Stanicenie navrhovanej revitalizacie Alt. 3

s Relativna nadmorska vyska (suéasny stav)

w45 Relativna nadmorska vyska (breh sucasny stav)

7 Relativna nadmorska vyska (pata sucasny stav)
Relativna nadmorska vyska (hladina stcasny stav)
Relativna nadmorska vyska (dno sucasny stav)
Relativna nadmorska vyska (navrhovany stav Alt. 1 + 2)
Relativna nadmorska vyska (navrhovany stav Alt. 3)

Terénna hrana (sucasny stav)

Terénna hrana (breh sucasny stav)
Terénna hrana (pata stcasny stav)
Hladina v ¢ase merania (sucasny stav)
Terénna hrana (dno sucasny stav)
Terénna hrana (navrhovany stav Alt. 1 + 2)
Terénna hrana (navrhovany stav Alt. 3)
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Spolufinancované z programu Interreg v ramci projektu s nazvom: Ochrana a rozvoj prepojenia rietnych biotopov v oblasti

Alpsko-karpatského koridoru. Pracovny balik: 3. Prioritna os 2: Ochrana prirodného a kultirneho deditstva a biodiverzity
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andrej@panel.sk

From: Ivan Jozef <Jozef.lvan@eustream.sk>

Sent: piatok 10. jula 2020 9:59

To: andrej@panel.sk

Subject: e395/2020

Attachments: €395-2020, k. . Suchohrad, Jakubov - poloha sieti eustream a.s., A3.pdf
Dobry den,

Posielam plan sieti eustream a.s.
Sivou farbou je znazorneny plynovod DN1200, fialovou farbou metalicky kabel, ruzovou opticky kabel.
Metalicky kabel je momentalne nepouzivany ale je potrebné ho chranit nadale;.

Plynovod ma ochranné pasmo 50m a bezpe&nostné pasmo 200m na kazdu stranu. Kable maju ochranné pasmo
1,5m na kazdu stranu.

Opticky kabel je popod stu&asny kanal umiestneny v chranicke v dizke 38m.

V dalSom kroku budem potrebovat detailny prieény profil krizovani naSich sieti.

Kontakty pre vytyCenie a dalSie informacie dostanete v pisomnom vyjadreni.

Zelam pekny deri.

Jozef Ivan
technik - geodet, lvanka pri Nitre

eustream

eustream, a.s., Votrubova 11/A, 821 09 Bratislava
tel. +421 (37) 625 5193

jozef.ivan@eustream.sk

www.eustream.sk

Eustream reSpektuje poziadavky na ochranu osobnych Udajov. Viac informacii najdete na nasej webovej stranke
www.eustream.sk.
Eustream follows the GDPR requirements. For more information please visit our web site www.eustream.sk.



K. U. Suchohrad, Jakubov: poloha sieti eustream a.s., A3

Vytvorené dna: 10.07. 2020
Vystup z aplikacie: WebGIS
eustream
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andrej@panel.sk

From: Kamenicky Milan <Milan.Kamenicky@spp-distribucia.sk>
Sent: streda 8. jula 2020 14:08

To: andrej@panel.sk

Subject: plyn web zakres - TD/EX/3776/2020/Ka

Attachments: TD_EX_3776_2020_Ka_obr.pdf; TD_EX_3776_2020_Ka.pdf

V pripade zhorsenej Citatelnosti grafickej prilohy v ACROBAT READER, poutzite pre jej otvorenie internetové prehliadace
GOOGLE CHROME, MICROSOFT EDGE.

Stanovisko, vratane grafického znazornenia plynarenského zariadenia ma vyhradne informativny charakter, ako je to uvedené
v ONLINE formulari predloZenej Ziadosti, preto ho nie je moiné pouiit pre Gcely konania v zmysle stavebného zékona,
pripadne iného osobitného predpisu, alebo na vykon ¢innosti v ochrannom a/alebo bezpeénostnom pasme plynarenského
zariadenia, pre ktoré sa nevyZzaduje prislusné povolenie a/alebo vyjadrenie dotknutého organu.

Ak potrebujete s nie€im poradit, obrat'te sa na nas web na nasledovnu sekciu: https://www.spp-
distribucia.sk/odberatelia/domacnosti/casto-kladene-otazky/

O presné vytycenie existujucich plynarenskych zariadeni je mozné poziadat’ SPP-D na zaklade pisomnej objednavky,
ktoru je potrebné zaslat’ na adresu: SPP - distribucia, a.s., Sekcia udrzby, Mlynské Nivy 44/b, 825 11 Bratislava, alebo
elektronicky, prostrednictvom online formularu zverejneného na webovom sidle SPP-D: https://www.spp-distribucia.sk/e-
sluzby/vytycenie-plynarenskych-zariadeni/

UPOZORNENIE :

Ochranné pasma (OP) a bezpecnostné pasma (BP) plynarenskych zariadeni st ur¢ené zakonom ¢.
251/2012 paragraf 79-80, TPP 90601 a stv. predpisy.
(fialova vypln - ochranné pasmo; Seda vypln - bezpecnostné pasmo)

Pre umiestnenie stavby alebo vykon &innosti v OP/BP je potrebné poZiadat o :

STANOVISKO K UMIESTNENIU STAVBY V OCHRANNOM A/ALEBO BEZPECNOSTNOM PASME PLYNARENSKEHO ZARIADENIA
https://www.spp-distribucia.sk/poskytovanie-stanovisk-k-projektovej-dokumentacii-a-zakresy-sieti/

alebo

STANOVISKO K VYKONAVANIU CINNOSTi V OCHRANNOM A/ALEBO BEZPECNOSTNOM PASME PLYNARENSKEHO ZARIADENIA
/v pripade ak na vykon takychto éinnosti vieobecne zavizny pravny predpis nevyzaduje povolenie prislusného spravneho
organu — napr. stavebného uradu/
https://www.spp-distribucia.sk/e-sluzby/online-formulare-k-vydaniu-stanoviska/vykon-cinnosti-v-ochrannom-a-
bezpecnostnom-pasme-plynarenskych-zariadeni/

V pripade, ze ziadatel/stavebnik potrebuje v zmysle stavebného zékona a/alebo osobitného pravneho predpisu zavdzné stanovisko pre ucely
vydania izemného rozhodnutia, stavebného povolenia a/alebo kolauda¢ného rozhodnutia, a teda aj stanoviské k povoleniu (ohldseniu)
drobnej stavby, k povoleniu informaé¢ného, reklamného a propagac¢ného zariadenia, k povoleniu odstranenia stavby, povoleniu

terénnych uprav, stavebnych tiprav a udrZiavacich prac, je povinny predloZit’ vyplnent Ziadost o vydanie stanoviska, vratane
projektovej dokumentécie stavby v zmysle pokynov uvedenych v https://www.spp-distribucia.sk/e-sluzby/online-formulare-k-
vydaniu-stanoviska/

V pripade, ze uvedenu nehnutelnost planujete plynofikovat, postup najdete v instruktaznom videu:

https://www.spp-distribucia.sk/odberatelia/domacnosti/instruktazne-video-k-pripojeniu/




Ziadosti o vydanie stanoviska, vratane potrebnych priloh, je mozné predkladat’ nasledovnymi spésobmi:

"  osobne - na prislusnom pracovisku prevadzky pocas strankovych hodin https://www.spp-distribucia.sk/kontakty/ostatne-
kontakty/poskytovanie-stanovisk-k-projektovej-dokumentacii-a-zakresy-sieti/

= osobne - odovzdanim do podatelne v sidle spoloc¢nosti;

= postou - prostrednictvom prevadzkovatela postovych a/alebo zasielkovych sluzieb na adresu:

SPP - distribucia, a. s.,
Mlynské Nivy 44/b,
825 11 Bratislava.
Dorucovanie projektovej dokumentacie stavby elektronickou postou, t.j. e-mailom, nie je akceptované.

Milan Kamenicky
technik GIS

+421 48 2424817
milan.kamenicky@spp-distribucia.sk

SPP - distribtcia, a.s.
Havranskeé 1

97404 Banska Bystrica
www.spp-distribucia.sk

SPP - distriblcia, a.s., je zapisana v Obchodnom registri Okresného sudu Bratislava |, Oddiel Sa, viozka ¢. 3481/B, 1CO: 35910 739.

Informacie, ktoré st obsahom tejto elektronickej spravy, vratane jej priloh, st déverné a mézu byt privilegované a pravne chranené. Tato elektronicka sprava je ur¢ena
vyhradne adresatovi. Pristup akejkolvek inej osoby k nej je neopravneny. V pripade, Ze nie ste zamyslanym adresatom tejto elektronickej spravy, akékolvek jej
zverejnenie je neopravnené a mdze byt povazované za protipravne.

Prosim, precitajte si informacie o spracuvani Vasich osobnych udajov, ktoré ste nam poskytli, a pou¢enie o Vasich pravach v suvislosti so spracivanim Vasich
osobnych Gdajov a o ich uplatneni na: www.spp-distribucia.sk/sk_gdpr




Akciova spoloénost’

Miynské nivy 44/b, 825 11 Bratislava

Akciova spoloénost’ je zapisana v obchodnom registri Okresného slidu Bratislava 1, oddiel Sa, vloZka Cislo 3481/B

Andrej Skrinar
Opletalova 104

84107 Bratislava — Devinska Nova Ves

Va8a znacka Nase Cislo Vybavuje / kontakt Bratislava
00031X010720 TD/EX/3776/2020/Ka (47) 242 4703 / milan.kamenicky@spp-distribucia.sk 8.7.2020

Vec: Vyjadrenie k Ziadosti o stanovisko k existencii plynarenskych zariadeni.

Predmetom tohto vyjadrenia je stanovisko spolo€nosti SPP - distribucia, a. s. (dalej len ,SPP-D*) k existencii
plynarenskych zariadeni prevadzkovanych SPP-D a/alebo existencii ochranného a/alebo bezpe&nostného pasma
plynarenského zariadenia.

Zaujmové Uzemie: Katastralne uzemie Suchohrad, parcela ¢islo: 1890-5,2140,2142-4,2010/2,2368-
9,3490,4970/3 - uzemie vymedzené podrla grafickej prilohy

V zaujmovom uzemi sa plynarenské zariadenia v sprave SPP-D nenachadzaju.

V pripade nejasnosti nas kontaktujte na vyssie uvedenom telefonnom cisle, alebo e-mailovej adrese.

S Uctou,

Milan Kamenicky
technik GIS

UPOZORNENIE:

Toto stanovisko nie je mozné pouzit’ pre ucely konani podla zakona ¢. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku
(stavebny zakon) v zneni neskorSich predpisov, pripadne iného osobitného predpisu, a podobne ho nie je mozné pouzit ako sucast
ohlasenia drobnej stavby, ani ako vyjadrenie na vykon ¢innosti v ochrannom a/alebo bezpe¢nostnom pasme plynarenskych zariadeni, pri
ktorom by mohlo dojst’ k ohrozeniu, alebo poSkodeniu plynarenského zariadenia, jeho prevadzky a/alebo prevadzky distribucnej siete.

Pre vysSie uvedené ucely je potrebné poziadat SPP-D o vydanie stanoviska k projektovej dokumentacii stavby a/alebo k vykonavaniu
¢innosti v ochrannom a/alebo bezpe€nostnom pasme plynarenskych zariadeni.

V pripade realizacie prac mimo vysSie uvedeného zaujmového Uzemia je potrebné opatovne poziadat SPP-D o vydanie stanoviska k
existencii plynarenskych zariadeni.

Toto stanovisko reflektuje stav (existenciu plynarenskych zariadeni a ich ochrannych a bezpe€nostnych pasiem) ku driu jeho vydania.

Zmena stanoviska SPP-D, napr. z dévodu zmeny spdsobu prevadzkovania dotknutého plynarenského zariadenia a/alebo distribu¢nej
siete, v buducnosti nie je vylu¢ena. SPP-D nezodpoveda za pripadné Skody, ktoré mézu ziadatelovi/stavebnikovi vzniknut v dosledku
nevyziadania si aktualneho stanovisko k existencii plynarenskych zariadeni a ich ochrannych a bezpec¢nostnych pasiem.
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