Priloha ¢. 1

Technickéa Specifikacia parcialnych trolejbusov - trolejbusov s pomocnym pohonom

zakladné technické udaje

Ponuka uchadzaca

s pouZitim kneelingu
— pocet dveri

min. 3

mm

v ponuke pozadujeme uviest' aj vySku ndstupnej

240 mm
- pocet dveri: 3

Standardny parcialny trolejbus Kibo
N . . , PR . . vy
Standardny parcialny trolejbus Klbovy parcialny trolejbus pa?lci
alny
trolej
bus
Vyhotovenie
Novy  nizkopodlazny  dvojndpravovy  trolejbus | Novy  nizkopodlazny  trojnapravovy  trolejbus | Novy nizkopodlazny dvojnapravovy trolejbus
, h 4dzk . - h sdzk . s pomocnym pohonom pre prevadzkovanie na
S pomocnym ,po onom . p,re pre,va z ova-nle na| s pomocnym pf) onom pr.e , preva z ovanie pa trolejbusovej drahe s menovitym napatim 600V y
trolejbusovej drahe s menovitym napdtim 600V js. (750V | trolejbusovej drédhe s menovitym napétim 600V js. | js. (750V js.)
js.) (750V js.)
Legislativa pre drahové vozidla
Vozidlo vyhovuje ustanoveniam prisluSnym
. 3 ) L, ; ) i , ) . ) platnym pravnym Upravdm v oblasti cestnej
Vozidlo musi vyhovovat' ustanoveniam prislusnym platnym pravnym Gpravam v oblasti cestnej dopravy, premavky | dopravy,  premavky na  pozemnych X
na pozemnych komunikaciach, drah a dopravy na dréhach, bezpeénostnym, hygienickym, poziarnym, | komunikaciach, drdh a dopravy na drahach,
- . . Lo . Ly . , PR . , bezpetnostnym, hygienickym, poziarnym,
environmentalnym a inym stvisiacim zakonom, vyhlaskam, normam a ostatnym zavaznym predpisom platnym v SR | enyironmentainym a inym savisiacim zakonom,
v dobe jeho uvedenia do prevadzky na trolejbusovej drahe v PreSove. vyhlaskam, normdm a ostatnym zavdznym
predpisom platnym v SR v dobe jeho uvedenia
do prevadzky na trolejbusovej drahe v PreSove
Zakladné technické parametre
— povolena hmotnost’ max. 19,5t - povolena hmotnost’ max. 28 t - max. povolena hmotnost’: 18,80 t
— povolena zat'az na hnant napravu max. 10 t — povolena zat'az na hnant napravu max. 10,0t | - Max.zataz na hnani napravu: 7,50 t
_ R .y _ r sy s - max. zat'az na hnaciu napravu: 11,50 t
povolena zataz na hnaciu napravu max. 11,5t povolena zat'az na hnaciu napravu max. 11,5t S—
— Sirka max. 2,55 m - Sirka max. 2,55 m L L
. . .. . . L . Lo L. - vyska so zaistenymi zberaémi: 3,40 m
- vyska so zaistenymi zberacmi max. 3,6 m — vyska so zaistenymi zberacmi max. 3,6 M | _ 4izka: 12.00m X
- dlzka _ _ max. 13,5 m - dlzka max. 18,75 - vyska nastup. hrany u 1. a 2. dvier: 330 mm
— vySka nastupnej hrany u 1. a 2. dvier ~ max. 360 mm m u vietkych dveri
v ponuke pozadujeme uviest' aj vysku nastupnej hrany | — vySka nastupnej hrany u 1. a 2. dvier  max. 360 - vy$ku néstupnej hrany s pouzitim kneelingu




Standardny parcialny trolejbus

Kibovy parcialny trolejbus

Ponuka uchadzaca

Standardny parcialny trolejbus

Kibo
vy
parci
alny
trolej
bus

usporiadanie dvier (pocet kridiel dveri) 2+2+2

pocet miest na sedenie dostupnych z nizkej podlahy
maximalna celkova obsaditel'nost’ vozidla (vratane
vodica)

maximalna rychlost’ min. 65 km/h
s moznostou elektronického obmedzenia

stupavost’:

e plne obsadené vozidlo;

obmedzené trvanie 5 min min. 15%
e plne obsadené vozidlo;

bez obmedzenia min. 8%
(pociatocné) zrychlenie 1,3 m/s?
spomalenie elektrickej brzdy 1,3 m/s?
menovité trolejové napétie 600 V DC (750 V DC)

(+20%;-33%)

menovité napétie palubnej siete 24V DC

(+20%; -33%)
vyska trolejoveého vedenia menovita ( povolend)
teplotny rozsah pre bezporuchovu prevadzku
rozsah relativnej vlhkosti vzduchu pre bezporuchovu
prevadzku 50 % aZz 100 %
pneumatiky - nizkoprofilové, bezdusové, uréené pre
segment mestského zat'aZenia
v ponuke pozadujeme uviest typ a vyrobcu pneumatik
kapacita cestujucich min 80 miest
v ponuke pozadujeme uviest maximalnu celkovu
obsaditelnost vozidla (vratane vodica)
pocet miest na sedenie min 20 miest
z toho pocet miest na sedenie z nizkej podlahy
v ponuke uchadzac uvedie pocet miest na sedenie z
nizkej podlahy

hrany s pouZitim kneelingu

pocet dveri min. 4
usporiadanie dvier (pocet kridiel dveri) 2+2+2+2
pocet miest na sedenie dostupnych z nizkej podlahy
maximalna celkova obsaditel'nost’ vozidla (vratane
vodica)

maximalna rychlost’ min. 65
km/h
s moznost'ou elektronického obmedzenia
stupavost’:
e plne obsadené vozidlo;

obmedzené trvanie 5 min min. 15%
e plne obsadené vozidlo;

bez obmedzenia min. 8%
(pociatocné) zrychlenie 1,3 m/s?
spomalenie elektrickej brzdy 1,3 m/s?
menovité trolejové napétie 600 V DC (750 V

DC)

(+20%;-33%)
menovité napétie palubnej siete 24V DC

(+20%; -33%)

vyska trolejového vedenia menovita ( povolend)
teplotny rozsah pre bezporuchovu prevadzku
rozsah relativnej vlhkosti vzduchu pre
bezporuchovu prevadzku 50 % aZz 100 %
pneumatiky - nizkoprofilové, bezdusové, uréené pre
segment mestského zatazenia
V ponuke pozZadujeme uviest typ a vyrobcu
pneumatik
kapacita cestujucich min 115 miest
v ponuke pozadujeme uviest maximalnu celkovu
obsaditelnost vozidla (vratane vodica)
pocet miest na sedenie min 30 miest

- usporiadanie dvier (pocet kridiel dveri)

2+2+2

- pocet miest na sedenie dostupnych z nizkej

podlahy: 16
- maximalna celkova obsaditelnost’ vozidla
(vratane vodica): 89

- maximalna rychlost 65 km/h s
moznostou elektronického obmedzenia

- stiipavost’:

o plne obsadené vozidlo obmedzené trvanie 5
min.: 15%

o plne obsadené vozidlo bez obmedzenia:
8%

- (pociato¢né) zrychlenie: 1,3 m/s2

- spomalenie elektrickej brzdy: 1,3 m/s2

- menovité trolejové napétie:
600V DC (750 V DC)  (+20%;-33%)

- menovité napétie palubnej siete:
24V DC (+20%; -33%)

- vySka trolejového vedenia menovita
(povolend): 5,5 m (3,7 m az 6,3 m)

- teplotny rozsah pre bezporuchov

prevadzku: -25 °C az +40°C

- rozsah relativnej vihkosti vzduchu pre
bezporuchovu prevadzku: 50 % az 100 %

- pneumatiky - nizkoprofilové, bezduSové,
uréené pre segment mestského zat'azenia:
Continental, URBAN HA3, 275/70 R 22,5

- kapacita cestujucich: 89 miest

(88 cestujuci, 1 vodic)
- poCet miest na sedenie: 36 miest
(35 cestujuci, 1 vodi¢)
- Z nizkej podlahy: 16 miest




Ponuka uchadzaca

Standardny parcialny trolejbus Kibo
Standardny parcialny trolejbus Kibovy parcialny trolejbus pgci
alny
trolej
bus
Z toho pocet miest na sedenie z nizkej podlahy
v ponuke uchdadzac uvedie pocet miest na sedenie z
nizkej podlahy
Elektricka cast’
— Frekven¢ny menic pre napdjanie AC
trakéného motora, statické menice pre
napajanie pomocnych pohonov a nabijanie
batérie a trakénej batérie
— Diagnostika trakénej vyzbroje s paméit'ou
prevadzkovych stavov a chybovych hlaseni, s
—  Frekvenény meni¢ pre napajanie AC trakéného motora, statické menice pre napajanie pomocnych pohonov a pripojkou na notebook v interiéri vozidla
nabijanie batérie a trakénej batérie. - Trolejbus je vybaveny prevadzkovou
- Diagnostika trakénej vyzbroje s pamitou prevadzkovych stavov a chybovych hlaseni, s pripojkou na notebook v | elektrodynamickou brzdou
interiéri vozidla. — Rekuperacia brzdovej energie do trakénej
- Trolejbus musi byt’ vybaveny prevadzkovou elektrodynamickou brzdou. siete s moZnostou jej docasného o
— Rekuperacia brzdovej energie do trakénej siete s moznostou jej do¢asného zablokovania (napr. pri prejazde zablokovania (na_lpr. pri prejazde vyhybiek
, P ., ) T8 . , J J<) Pr. prl prej stavanych elektrickym pradom)
vyhybiek stavanych elektrickym pradom). . L
p .o . — Plynula zmena kratiaceho momentu v
- Plynula z_me,na krl{tlac_eho momentu v ce_lom ryc_hlo§tnom roz_sahu. e A —— X
- Automatické prepinanie pri zmene polarity trolejového vedenia. ~ Automatické prepinanie pri zmene polarity
trolejového vedenia
Pozadujeme, aby uchadzac v ponuke predloZil: V ponuke st predlozené:
— Obvodové a blokové schémy elektrickej vyzbroje, vratane zoznamu funkénych jednotiek. - Obvodové a blokové schémy elektrickej
- Jazdné charakteristiky vozidla na rovine pri prevadzke na trolejovom vedeni. vyzbroje, vritane zoznamu funkénych
- Akcelera¢né charakteristiky a maximalne rychlosti pre jazdu na stapaniach pri napajani z trolejového vedenia. jednotiek.
— Jazdné charakteristiky vozidla na rovine pri
prevadzke na trolejovom vedeni.
— Akceleracné charakteristiky a maximalne
rychlosti pre jazdu na stdpaniach pri napajani
z trolejového vedenia.
Trakény motor
— Trojfazovy asynchronny trakény motor s kotvou | — Trojfazovy asynchronny trakény motor s kotvou | - Trojfazovy asynchrénny trakény motor s X




Ponuka uchadzaca

Standardny parcialny trolejbus Kibo
= . - . ‘ . i . vy
Standardny parcialny trolejbus Kilbovy parcialny trolejbus payci

alny
trolej
bus
nakratko, s poZadovanou zivotnostou lozisk nakratko, s pozadovanou Zivotnostou lozisk | kotvou nakratko, s pozadovanou Zivotnostou
najmenej 500 000 km. najmenej 500 000 km. Jelghemers] S0 000
— Wk t tuidci Sad 5 Wk s | - Wk t tuidci Sad 5 Wk , | —Vykon motora garantujici poZadované
yKOn mo OI’EE garan %JJ.UCI, pOZEl, ovane Vvykonove yKOn mo ora. garan Uj.U.CI ,poza ?vane VyKonove vykonové parametre trolejbusu
parametre trolejbusu, minimalny vykon 160 kW. parametre trolejbusu, minimalny vykon 240 kW. - Vyrobca: TSA Viederi (Traktionssysteme
Pozadujeme, aby uchadzac uviedol v ponuke typ, vyrobcu | PozZadujeme, aby uchddzac uviedol v ponuke typ, Austria GmbH).
a zdkladné parametre trakcného motora vyrobecu a zdakladné parametre trakcéného motora Stvorpolovy asynchrénny motor s kotvou
nakratko a natenou ventilaciou
Typové oznacenie: TMF-37-21-4
Menovity vykon: 160 kW
Menovité napétie: 460 V
Menovity prad: 246 A
Hmotnost’: 305 kg
Trakény menié
Spinacie prvky IGBT riadené
L. ) L. . ; mikroprocesorovym regulatorom
- Spinacie prvky IGBT riadené mikroprocesorovym regulatorom. Trakény meni& ma krytie zodpovedajice jeho
—  Trakény meni¢ musi mat krytie zodpovedajuce jeho umiestneniu. umiestneniu
- Vstupné napatie z napajacej siete 600 VV DC (750 V DC). E%tg@% r(lzfi)Pétie z napajacej siete 600 V DC
- Pri600V DC, (750 V DC) musi dodat trv_aly vykon pre napajanie pozadovaného trakéného motora. Pri 600 VVDC (750 V DC) dodany’ trvaly
— 4 kvadrantova prevadzka s ochranou proti skratu na troleji. vykon pre  napdjanie  poZadovaného
—  Plynula regulacia momentov az do nulovych otacok. trakéného motora
— Riadenie a diagnostika trakéného meni¢a prostrednictvom komunikacie CAN. 4k k¥adra?t0?’?_ prevadzka s ochranou profi
3 . C, . . , L L . skratu na troleji
Diagnosticky a informaény systém s pripojkou z interiéru trolejbusa. Bl Fee ey 2 d s §

Automatické prepinanie pri zmene polarity trolejbusa.

Je preferované, ak je trolejbus vybaveny zariadenim eliminujucim nebezpeéné napétie vznikajuce medzi kostrou
motora a kostrou vozidla pri prevadzke. Pokial' je trolejbus vybaveny tymto zariadenim, uchadza¢ to uvedie
v ponuke, vratane stru¢ného technického popisu a zaroven doloZi protokolom z akreditovanej skiSobne, Ze napétie
medzi kostrou motora a kostrou vozidla behom jazdy nepresiahlo 15V.
Je preferované, aby rekuperacna vykonova cast’ trakéného menica bola vybavena obvodmi, ktoré vypinaju
rekuperéciu pri skrate na trolejbuse bez toho, aby sa prerusil proces brzdenia. Pokial’ je trolejbus vybaveny tymto
zariadenim, uchadzac to uvedie do ponuky, vratane struéného technického popisu.

Pozadujeme, aby uchadzac uviedol v ponuke typ, vyrobcu a zakladné parametre trakcného menica.

otacok

Riadenie a diagnostika trakéného menica
prostrednictvom komunikacie CAN
Diagnosticky a  informacny
s pripojkou z interiéru trolejbusu
Automatické prepinanie pri zmene polarity
trolejbusu

Vyzbroj nedisponuje samostatnym, aktivnym
zriadenim na eliminaciu napatia na kostre
motora, ale potencial kostry motora je cez
kapacitny deli¢  symetricky pripojeny k
trolejovému napétiu a tym zamedzuje vzniku

systém




Ponuka uchadzaca

Standardny parcialny trolejbus Kibo
Standardny parcialny trolejbus Kibovy parcialny trolejbus pgci
alny
trolej
bus
nabijania paralelnych kapacit, ktoré mozu
sposobit’ nebezpecné dotykové napidtie na
kostre motora
- Ak dbjde kdetekcii skratu  behom
rekuperaného brzdenia, je automaticky
aktivovany brzdovy chopper a brzdny vykon
prebera brzdovy odpornik.
— Trakény meni¢ Cegelec Integra 5000
Vyrohca: Cegelec
Typové oznacenie: Integra rada 5000
Napajacie napatie menovité: 600 VDC/
750V DC <+20 %, -33 %>
Ovladacie napatie menovité: 24V DC
<+25 % , -30 %>
Kryti ne/ventilovany priestor: IP55/1P22
Druh chladenie: nitené
Hmotnost™: 700 kg
Teplota okolia prevadzkova: T1 (od — 25 °C
do + 40 °C)
Teplota okolia skladovacia: TX (od —40 °C
do +50 °C)
Nadmorska vyska: A2 (do 1000 m n. m.)
Zdroj pomocnych pohonov (napéti)
- Poutzitie prvkov IGBT. ~ Pouzitie prvkov IGBT
~  Vlastna diagnostika prevadzkovych stavov a portch. I GIEENI (SRR S ©
- Staticky meni¢ musi mat’ nasledovné nezavislé vystupy dostato¢ného vykonu: _ gtatuicky’ menid ma nasledovné nezdvislé
e vystupné napatie 28 V DC pre nabijanie akumulatorovej batérie a napajanie palubnej siete s 25% rezervou | vystupy dostatoéného vykonu:
inStalovaného vykonu, e vystupné napétie 28 V DC pre nabijanie
vystupné napétie 3 x 400 V 50 Hz, pre napajanie motora pohonu kompresora, akumulatorovej  batérie a  napdjanie
palubnej siete s 25% rezervou .

rozbeh motora musi zodpovedat charakteristike nabehu kompresora,
vystupné napétie 3 x 400 V 50 Hz, pre napajanie motora pohonu pomocného ¢erpadla servoriadenia,
staticky meni¢ musi pracovat’ v stanovenom rozsahu trakéného napitia a vsetky jeho vystupy musia byt
galvanicky oddelené od trolejového napétia s izolaénou hladinou podrla prislusného predpisu,

e  krytie musi zodpovedat’ umiestneniu statického menica.
PozZadujeme, aby uchadzac uviedol v ponuke typ, vyrobcu a zakladné parametre menic¢a pre pomocné
pohony.

inStalovaného vykonu

e vystupné napatie 3 x 400 V 50 Hz, pre
napajanie motora pohonu kompresora

e rozbeh motora zodpoveda charakteristike
nabehu kompresora

e vystupné napdtie 3 x 400 V 50 Hz, pre
napajanie motora pohonu pomocného
Cerpadla servoriadenia




Standardny parcialny trolejbus Kibovy parcialny trolejbus

Ponuka uchadzaca

Standardny parcialny trolejbus

Kibo
vy
parci
alny
trolej
bus

e staticky meni¢ pracuje Vv stanovenom
rozsahu trakéného napitia a vsetky jeho
vystupy maju galvanicky oddelené od
trolejového napétia s izolacnou hladinou
podla prislusného predpisu

e krytie zodpoveda umiestneniu statického
menica

- Pre napajanie pomocnych pohonov je
stcastou elektrovyzbroje aj staticky menig,
ktory na svojom vystupe poskytuje vystup
3x400VAC pre pomocné pohony a vystup
24VDC pre palubni siet (vr. dobijania
batérie 24VDC). Komunikacia statického
meni¢a S ostatnymi jednotkami prebieha
po zbernici CAN a meni¢ ma svoju vlastni
diagnostiku. Meni¢ je osadeny prvkami

IGBT.

Staticky meni¢ je si¢astou trakéného menica

Integra 5000, vyrobca Cegelec.

Parametre statického menica:

Napéjacie napatie menovité: 600V DC /

750V DC <+20 %, -33 %>

Vystupné napétie — str. vystupy:

3x0az400V AC

Vystupny vykon — str. vystupy: 23kW

Vystupné napatie — js. vystup: 28 V DC

(nastavitel'né)

Vystupny prud — js. vystup: 300A

Vystupné napétie — karenie: 600 V DC

Vystupné vykon — karenie: 39,6 kW

Akumuléatorova batéria

PozZadujeme, aby uchadzac uviedol v ponuke typ, vyrobcu a zakladné technické parametre akumulatorovej

Bezudrzbovy gélovy akumulator.

batérie.

- Bezudrzbovy gélovy akumulator
Vyrohca: Exide Technologies
Typ: EXIDE EQUIPMENT GEL 210Ah,
ES2400
Kapacita: 210Ah
Menovité napétie 12V
Hmotnost 67kg
Pocet: 2ks




Standardny parcialny trolejbus Kibovy parcialny trolejbus

Ponuka uchadzaca

Standardny parcialny trolejbus
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Zariadenie pre nezavisll jazdu s pomocnym pohonom APU

(APU — auxiliary power unit — pomocna zdrojova jednotka uréena na alternativne napdjanie trolejbusu
elektrickou energiou pocas nezavislej prevadzky mimo trolejového vedenia.)

Trolejbus musi byt’ vybaveny trakénou batériou, ktora je zdrojom elektrickej energie pre vSetky funkcie vozidla pri
jazde mimo trolejového vedenia s cestujucimi na pravidelnej linke dopravcu. Trakéna batéria musi mat’ dostato¢nt
kapacitu pre trakény pohon a plnohodnotné funkcie pomocnych pohonov s vynimkou vykurovania priestoru pre
cestujucich, ktory moze byt v prevadzke s polovicnym vykonom (naftové karenie sa nepripusta). Pozadovany dojazd
vozidla pri jazde bez dobijania batérie pri vysSie uvedenych podmienkach je minimalne 12 km, pri maximalnom
uzitoénom zat'azeni vozidla. Pri pravidelnej celodennej prevadzke pre udrzanie vyrovnanej energetickej bilancie stavu
batérie sa predpoklada rezim jazdy pri napajani z trak¢nej batérie ku rezimu jazdy pri napajani z trolejového vedenia
v pomere 1:2 (v dizke prejdenej dréahy resp. v &ase trvania jednotlivych rezimov). Schopnost’ vykonat' jazdu na
pomocny pohon za uvedenych podmienok musi byt zabezpefeny min. po dobu 5 rokov od zadiatku prevadzky
trolejbusu pri predpokladanom poklese kapacity trakénej batérie na 80% jej povodného vykonu. Riadiaci a kontrolny
systém trakénej batérie musi umoznit’ i nabijanie batérie pri ¢asovo neobmedzenom stati vozidla bez tepelného
pretazenia styku zberaca a trolejového drotu.

Ovladanie jazdy a brzdenia trolejbusu pocas nezavislej jazdy na pomocny pohon musi byt rovnaké, ako pri napajani
trolejbusu z trolejového vedenia.

Zdroj energie pre nezavisll jazdu na pomocny pohon bude umiestneny tak, aby nevytvaral podstatni zmenu interiéru
vozidla v porovnani so schvalenym typom trolejbusu.

Prechod trolejbusu z rezimu napajania z trolejového vedenia na napajanie z pomocné¢ho pohonu sa musi dat
uskutoCnit’ aj pocas jazdy trolejbusu. Prechod z rezimu napéjania z pomocného pohonu na napajanie z trolejového
vedenia sa pozaduje pocas statia trolejbusu na vyhradenom mieste trate.

Uchadza¢ v ponuke uvedie typ, vyrobcu, kapacitu a dalSie zakladné parametre trakénych batérii (napr. pocet
¢lankov, napétie, nabijaci/vybijaci prud, celkova energia, hmotnost, pocet opakovanych cyklov nabijania a pod.).

(APU - auxiliary power unit — pomocna
zdrojova jednotka urfend na alternativne
napéjanie trolejbusu elektrickou energiou pocas
nezavislej prevadzky mimo  trolejového
vedenia.)

Trolejbus je vybaveny trakénou batériou, ktora
je zdrojom elektrickej energie pre vSetky
funkcie vozidla pri jazde mimo trolejového
vedenia s cestujucimi na pravidelnej linke
dopravcu. Trakéna batéria ma dostato¢nu
kapacitu pre trakény pohon a plnohodnotné
funkcie pomocnych pohonov s vynimkou
vykurovania priestoru pre cestujdcich, ktory
moze byt v prevadzke s polovicnym vykonom
(naftové kurenie sa nepripusta). Dojazd vozidla
pri jazde bez dobijania batérie pri vySSie
uvedenych podmienkach je minimalne 12 km,
pri maximalnom uzito¢nom zatazeni vozidla.
Pri pravidelnej celodennej prevadzke pre
udrZanie vyrovnanej energetickej bilancie stavu
batérie sa predpoklada rezim jazdy pri napajani
z trakénej batérie ku reZimu jazdy pri napajani z
trolejového vedenia v pomere 1:2 (v dizke
prejdenej drahy resp. v Case trvania
jednotlivych rezimov). Schopnost vykonat’
jazdu na pomocny pohon za uvedenych
podmienok bude zabezpeceny min. po dobu 5
rokov od zaciatku prevadzky trolejbusu pri
predpokladanom poklese kapacity trakcnej
batérie na 80% jej povodného vykonu. Riadiaci
a kontrolny systém trakénej batérie umoziuje i
nabijanie batérie pri casovo neobmedzenom
stati vozidla bez tepelného pretazenia styku
zberaca a trolejového drotu.

Ovladanie jazdy a brzdenia trolejbusu pocas
nezavislej jazdy na pomocny pohon je rovnaké,
ako pri napajani trolejbusu z trolejového
vedenia.

Zdroj energie pre nezavisll jazdu na pomocny
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pohon je umiestneny tak, aby nevytvaral
podstatn zmenu interiéru vozidla v porovnani
so schvalenym typom trolejbusu.
Prechod trolejbusu z rezimu napajania z
trolejového vedenia na napajanie z pomocného
pohonu sa da uskutoénit’ aj pocas jazdy
trolejbusu. Prechod z rezimu napajania z
pomocného pohonu na napajanie z trolejového
vedenia spocas statia trolejbusu na vyhradenom
mieste trate.
— Trak¢né batérie

Typ: EVC-TNS12-85kWh

Vyrobca: EVC Group s.r.o.

Pocet ¢lankov: 432ks

Napatie: 532,8V

Nabijaci/vybijaci prad: 85A/360A

Celkova energia: 84,7kWh

Hmotnost’ batérie: 540kg

Hmotnost batérie vratene skrine: 950kg

Napat'ova ochrana

Trolejbus musi bez poSkodenia zniest’ prekro¢enie alebo pokles trakéného napitia mimo dovolenych hodnét. Je

pripustné v tomto stave obmedzit’ funkcnost’ trakénej vyzbroje (vypnut’ pohon).
Prekrocenie stanoveného rozsahu trakéného napéatia musi byt oznamené vodicovi.

— Trolejbus bez poskodenia znesie prekrocenie
alebo pokles trakéného napdtia mimo
dovolenych hodnét.

—Pri detekcii podpatia mbdze dojst Kk
obmedzeniu funkcie menica, avSak neddjde k
jeho  poSkodeniu.  Ochrana proti
atmosférickému prepétiu je realizovana
bleskoistkou u zberada pridu. Dalej je
trakény meni¢ vybaveny prepdtovou
ochranou, ktora zaroven zaistuje obmedzenie
sietového napatia. Pri prekroceni
rekuperatného  napdtia  dochadza  ku
spusteniu brzdového menica, ktory toto
napéatie obmedzuje.

—Je pripustné v tomto stave obmedzit
funk¢nost’ trakénej vyzbroje (vypnut’ pohon)

- Prekrocenie stanoveného rozsahu trakéného
napétia je ozndmené vodicovi

Predpat'ova ochrana
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Trolejbus musi byt’ vybaveny ochranou proti ndhlemu prepatiu v trolejovej sieti.

- Trolejbus je vybaveny ochranou proti
nahlemu prepétiu v trolejovej sieti

Kontrola izolacie

Trolejbus musi byt vybaveny zariadenim na trvalé monitorovanie napétia na kostre vozidla vo¢i potencialu

Zeme.

Zariadenie musi upozornit' vodica, ak toto napitie prekroc¢i 30V. V pripade, ked’ napédtie prekroci 50V,

zariadenie musi informovat’ vodi¢a o neschopnosti vozidla na d’al$iu prevadzku s cestujucimi.
Zariadenie musi realizovat’ automatizovanti jednorazovl kontrolu prvych a druhych izoldcii.

Zariadenie musi vhodne registrovat’ vznik a miesto poruchy izolacie, aj po jej odstraneni alebo zaniku.

Pozadujeme, aby uchadzac uviedol v ponuke typ, vyrobcu a popis zariadenia.

- Trolejbus je vybaveny zariadenim na trvalé
monitorovanie napétia na kostre vozidla voci
potencialu zeme

— Zariadenie upozorni vodica, ak toto napétie
prekroci 30V. V pripade, ked napitie
prekroci 50V, zariadenie informuje vodica o
neschopnosti vozidla na d’al§iu prevadzku s
cestujacimi.

— Zariadenie realizuje automatizovanu
jednorazovd kontrolu prvych a druhych
izolécii

— Zariadenie vhodne registruje vznik a miesto
poruchy izolacie, aj po jej odstraneni alebo
zéniku

- Kontrola izol4cie:

Vyrobca: Mesit holding a.s.

Typové oznacenie: HIST-1EN.C

Ovladacie napatie: 24V <+25 %, -30 %>
Prevadzkové napatie: do 1000 V DC
Zariadenie na kontrolu izola¢ného stavu je
samostatné, nezavislé zariadenie, vstavané
do vozidla, sledujuce izolatny stav vozidla
a vybranych komponentov. Pri zhorSeni
parametrov zakladnej, alebo  pridavnej
izolacie (princip dvojitej izolacie) mimo
prednastavené medze, signalizuje vodicovi
vystrahu.  Pri d’alsom zhorSeni vyhlasi
nebezpecenstvo. Zariadenie je  riadené

mikroprocesorom, ktory umoziuje
diagnosticky pristup S moznostou
individualneho  nastavovania  vybranych
parametrov, sledovania a Citania

zaznamov, atd’.

Meranie spotreby elektrickej energie

Trolejbus musi byt vybaveny meranim prijatej a do trakcne;j siete rekuperovanej elektrickej energie. Zapisovanie

— Trolejbus je vybaveny meranim prijatej a do
trakCnej siete  rekuperovanej elektrickej
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hodnot prijatej a vratenej energie ma byt realizované automaticky na zdznamové médium palubného pocitaca. energie.  Zapisovanie hodndt prijatej a
Trolejbus musi byt’ vybaveny meranim energii: VIEISTE) ERERE P [EHEOETS AInErG .y
.o ., . na zaznamové médium palubného pocitaca
° CelkOYO prijata trakéna energla, _ _ _ — Trolejbus je vybaveny meranim energif:
e energia spotrebovana na dobijanie batérii a spotrebe palubnej 24 V siete, o celkovo prijaté trakéna energia,
e spotreba el. energie trakéného motora, * energia spotrebovana na dobijanie batérii
e spotreba el. energie na kdrenie, e A 2 A7 EIE
ba el . < hoh o spotreba el. energie trakéného motora,
e spotreba el. e,nergle na_pomocne ponony, « spotreba el. energie na karenie,
¢ rekuperovana el. energia, e spotreba el. energie na pomocné pohony,
e spotreba el. energie v brzdovom odporniku, o rekuperovana el. energia,
e spotreba el. energie pre klimatizaciu. e spotreba el. energie v brzdovom odporniku,
o spotreba el. energie pre klimatizaciu
Zberacia sUstava
— Zberacia sustava je vybavena Iahkym
trolejbusovym zbera¢om a zberacou hlavicou
umoziiujiicou ich zamenitel'nost’ za zberace a
hlavice pouzivané v DPMP, a.s.
Zberacia stustava musi byt vybavena l'ahkym trolejbusovym zberatom a zberacou hlavicou umoziujicou ich | - Zberacia hlavica  je vyhotovena pre
zamenitel'nost’ za zberace a hlavice pouZivané v DPMP, a.s.. dvojikosovy uhlikovy Smyk (25,8x17,5x102
Zberacia hlavica musi byt vyhotovena pre dvojikosovy uhlikovy smyk (25,8x17,5x102 mm). mm) . N o
) i . R , i i : ; - Trolejbusové zberace nevycnievaju cez
Trolejbusové zberace nesmu vycnievat’ cez dlzkovy rozmer trolejbusu o viac ako 1200 mm. dizkovy rozmer trolejbusu o viac ako 1200
Trolejbusové zberae musia umoznit’ jazdu trolejbusu (zniZenou rychlost'ou) do vzdialenosti min. 4,5m od 0Si mm (1050mm)
trolejového vedenia. - Trolejbusové  zberate umoziiuju jazdu
. , M , s v , - f1ox e . < . NERT trolejpusu  (znizenou  rychlostou) do
Trolejbusovy zbera¢ musi mat’ moznost’ nastavenia pritlacnej sily hlavy na trolej. Zberate musia spol'ahlivo vzdialenosti 4,5 m od osi trolejového vedenia X

pracovat’ v rozmedzi vysky troleja 4,3 az 6,0 m.

Trolejbus musi byt vybaveny automatickou zberacou sustavou umoznujliicou samocinné stiahnutie zberacov
pocas jazdy a samoc¢inné nasadenie zberaCov na trolejové vedenie na vyhradenom mieste trate pocas statia, na
zaklade ovladacieho povelu z miesta vodica.

Automatickd zberacia sustava musi zabezpe€it' stiahnutie zberaGov na uroven strechy po ich vypadnuti z
trolejového vedenia.

PozZadujeme, aby uchadzac uviedol v ponuke typ, vyrobcu a zakladné parametre zberacej sustavy.

— Trolejbusovy zbera¢ ma moznost’ nastavenia
pritlacnej sily hlavy na trolej. Zberace
spol'ahlivo pracuju v rozmedzi vysky troleja
4,3az6,0m (3,7m az 6,2m)

- Trolejbus je vybaveny  automatickou
zberacou sustavou umoziujicou samoéinné
stiahnutie zberacov pocas jazdy a samocinné
nasadenie zberacov na trolejové vedenie na
vyhradenom mieste trate pocas statia, na
zéklade ovladacieho povelu z miesta vodica

— Automatickd zberacia sustava zabezpecuje
stiahnutie zberaCov na urovet strechy po ich
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vypadnuti z trolejového vedenia

Zberacia sUstava:

Vyrobca EC Engineering Sp. z 0.0.

Zberacia ststava, ovladanie dvojice
zberacich ty¢i je realizované
pneumatickymi valcami. Stcastou je aj
konstrukcia zachytnych hakov, ktora je
umiestnend na  zadnej casti  strechy.
Sucastou sUstavy je aj bleskoistka pre
zachytenie atmosférickych prepéti.

Typové oznacenie: TCC20

Pracovné napétie do: 1000 VV DC
Menovity/maximalny prad: 800A DC
Ovladacie napatie: 24 V <+25 % , -30 %>
Pritla¢na sila zberacej bodky: 80-150 N
Pracovny rozsah (od zakladne zberacov):
850-4580 mm

Maximalne prevadzkové vybocenie od osi
vozidla: 4500 mm

Hmotnost’ sUstavy: 300 kg

Ovladanie vyhybiek

Trolejbus musi umoznit' ovladanie elektrickych vyhybiek s predkontaktom a elektrickych vyhybiek dialkovo

ovladanych vodi¢om trolejbusu pouzivanych v trolejovej sieti DPMP, a.s.

Dialkové ovladanie vyhybiek musi byt ekvivalentné s dialkovym ovladanim pouzivanym v DPMP, a.s..

Vysielac dial’kového ovladania vyhybiek musi byt pevne zabudovany v trolejbuse.

Trolejbus umoziiuje ovladanie elektrickych
vyhybiek s predkontaktom a elektrickych
vyhybiek dialkovo ovladanych vodicom
trolejousu pouzivanych v trolejovej sieti
DPMP, a.s.

Dial’kové ovladanie vyhybiek je ekvivalentné
s dialkovym ovladanim pouzivanym v
DPMP, a.s.. Vysiela¢ dialkového ovladania
vyhybiek je pevne zabudovany v trolejbuse

Nastupné dvere
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Ovladanie dveri elektricke, pripust’a sa aj ovladanie elektropneumatickeé. - Ovladanie dverf elektropneumatické
Ovléadanie dveri s predvolbou otvorenia od cestujucich spojenou s povelom (odblokovanim) od vodi¢a. | - Ovladanie dveri s predvolbou otvorenia od
Predvol'ba zvnitra musi umoznit’ cestujlicemu navolit’ otvorenie dvier s predstihom, pred prichodom vozidla do | cestujicich ~ spojenou s poveI?m
zastavky. Vodi¢ ma mat’ moznost’ otvarania dveri aj bez predvol’by cestujucimi. Ebdmen) —eveits: 1 Edlbe
, ) ) .. , z. zvnlitra umoZiuje cestujucemu  navolit
Otvaranie dveri zvonku cestujucimi dopytovym tlac¢idlom. otvorenie dvier s predstihom, pred prichodom
Dopytové otvaranie dveri zvonku cestujicimi tla¢idlom umiestnenym na karosérii alebo na dverach. vozidla do zastavky. Vodi¢ ma moznost
Dvere musia mat’ blokovaci systém, ktory nedovoli trolejbusu rozjazd pri otvorenych dverach a opatovné ootva,ram_a d"er(; 3j bez Pred"ﬁlby LTI
otvorenie dveri, ak sa v priestore medzi dverami objavi prekazka. Pre nadzovl jazdu musi byt mozné dvere ds\é;;ig?m ﬂaé\i/gﬂ)m zvonku - cestujtcimi
odblokovat’. . . . o . | ~ Dopytové otvaranie dveri zvonku cestujicimi
Predné dvere musia umoznit’ pracovny vystup vodica bez cestujicich s ovlddanim otvorenia a zatvorenia | tla¢idlom umiestnenym na dverach
zvlastnym skrytym vypinacom v predne;j Casti trolejbusu. ~ Dvere majui blokovaci systém, ktory nedovoli
Dvere kabiny vodi¢a musia byt uzatvarateI'né¢ a uzamykatelné. el | SR (o ) i) G e (o e
o . . ) . ; b - . . - . . a opatovné otvorenie dveri, ak sa v priestore
Elektricke \(yhrlevanle obidvoch kridiel prvyph dveri alebo dvojité zasklenie obidvoch kridiel prvych dveri pre | meqzi dverami objavi prekazka. Pre ntidzovi
zabezpecenie bezproblémového vyhl'adu vodica. jazdu je mozné dvere odblokovat’.
Prve dvere uzamykatel'né zvonku, ostatné dvere zaistitené zvnitra, s ochranou proti neopravnenej manipuldcii | ~ Predné dvere umoZiwji pracovny vystup
so zamkom zo strany cestujuceho alebo so zaistenim na §tvorhran (ak bude pouzity systém na kl'ug, pouzit | Vedica bez cestujucich s ovladanim otvorenia
1y . a zatvorenia zvlastnym skrytym vypinacom
rovnaky kl'u¢ na vsetky dvere). X

Nudzové otvaranie dveri zvonku musi byt’ zaistené proti neopravnenej manipulacii ochrannym krytom.
Osvetlenie priestoru dveri pri otvorenych dverach zvnutra i zvonku, pri¢om osvetlenie realizovat’ LED diédami;
okolo interiérového osvetlenia nastupného priestoru prvych dveri osadit’ krytku proti oslneniu vodica.

Trolejbus musi byt vybaveny dorozumievacim a signalizaCnym systémom vyuzivajucim akustick(l a svetelni
signalizaciu.

Zvukova signalizacia a svetelnd vystrazna signalizacia pre cestujicich sa uvedu do Cinnosti automaticky po
zadani povelu od vodi¢a na zatvorenie dveri, je aktivna pred zaCiatkom zatvarania dveri.

Tlacidlo vnutornej predvolby otvorenia dveri pre cestujicich musi byt umiestnené pri kazdych dverach, a to v
obidvoch zvislych madlach nachadzajucich sa najbliZSie k priestoru dveri nad ozna¢ova¢om na cestovné listky.
Uz stlacené tlacidlo predvol’by musi byt signalizované opticky pre cestujiceho pre prislusné dvere samostatne —
podsvietenim tla¢idla predvol’by v interiéri; zaroven sa vodi¢ovi zobrazi na pulte vodi¢a ikona signalizujica
poziadavku od cestujlceho.

Signalizacia cestujuceho k vodi¢ovi — STOP tlac¢idlo - umiestnené v obidvoch zvislych madlach nachadzajucich
sa najblizsie k priestoru dveri (okrem prvych); umiestnenie tlacidla pod oznaCovacom na cestovné listky; po
stlaCeni tlacidla sa podsvietia vSetky tlacidla STOP v celom vozidle; zaroven sa vodicovi zobrazi upozornenie na
pulte vodica.

Vv prednej Casti trolejbusu

— Dvere kabiny vodi¢a su uzatvaratelné a
uzamykatel'né.

— Elektrické vyhrievanie obidvoch kridiel
prvych dveri pre zabezpecenie
bezproblémového vyhladu vodica

- Prvé dvere uzamykatelné¢ zvonku, ostatné
dvere zaistiteIné zvnitra, s ochranou proti
neopravnenej manipulacii so zdmkom zo
strany cestujliceho

- Nudzové otvaranie dveri zvonku je zaistené
proti neopravnenej manipulécii ochrannym
krytom

— Osvetlenie priestoru dveri pri otvorenych
dverach zvnutra i zvonku, pricom osvetlenie
realizovat’ LED diodami; okolo interiérového
osvetlenia nastupného priestoru prvych dveri
osadit’ krytku proti oslneniu vodi¢a

- Trolejbus je vybaveny dorozumievacim a
signalizaénym  systémom  vyuzivajucim




Standardny parcialny trolejbus Kibovy parcialny trolejbus

Ponuka uchadzaca

Standardny parcialny trolejbus

Kibo
vy
parci
alny
trolej
bus

Signalizacné svetlo s napisom STOP umiestnené nad kazdymi dverami, ktoré sa rozsvieti po stlaceni tlacidla
STOP.

Signalizéciu nastupu/vystupu cestujuceho s detskym kocéikom alebo invalidnym vozikom — zdruZené exteriérové
tlac¢idlo pre vozik a ko¢ik na karosérii alebo na dverdch, kde je umiestnena vyklopna ploSina; 2 samostatné
tlac¢idla v prislusSnom vyhradenom priestore vozik pre telesne postihnuté osoby a detsky kocik v interiéri;
stlaenie tychto tladidiel zaroven splni funkciu predvolby otvorenia dveri, t. z. cestujici uz nemusi stlacat’
tlac¢idlo dopytu.

Nudzova signalizacia otvorenia dveri; tlacidla umiestnit’ nad kazdé dvere v interiéri, po stlaeni sa spusti
preruSovany zvukovy signal u vodiGa a rozblikaji sa tla¢idla nudzovej signalizacie (na cerveno). Této
signalizécia trva az do momentu otvorenia dveri.

Vsetky tlacidla pre cestujucich vybavené Braillovym pismom.

akusticku a svetelnt signalizéaciu

Zvukova signalizacia a svetelna vystrazna
signalizacia pre cestujdcich sa uvedd do
¢innosti automaticky po zadani povelu od
vodi¢a na zatvorenie dveri, je aktivna pred
zaCiatkom zatvarania dveri

Tlacidlo vnutornej predvol'by otvorenia dveri
pre cestujlcich je umiestnené pri kazdych
dverach, a to v obidvoch zvislych madlach
nachadzajdcich sa najblizSie k priestoru dveri
nad ozna¢ovacom na cestovné listky

Uz stlaCené tlacidlo predvolby je
signalizované opticky pre cestujiceho pre
prislusné dvere samostatne — podsvietenim
tlacidla predvolby v interiéri; zaroven sa
vodiCovi zobrazi na pulte vodi¢a ikona
signalizujica poziadavku od cestujiceho
Signalizacia cestujuceho k vodi¢ovi — STOP
tla¢idlo - umiestnené v obidvoch zvislych
madlach nachadzajdcich sa najblizSie k
priestoru dveri (okrem prvych); umiestnenie
tlacidla pod oznacovatom na cestovné listky;
po stlaceni tladidla sa podsvietia vsetky
tla¢idla STOP v celom vozidle; zaroven sa
vodicovi zobrazi upozornenie na pulte vodica
Signalizaéné  svetlo sndpisom  STOP
umiestnené nad kazdymi dverami, ktoré sa
rozsvieti po stlaceni tla¢idla STOP
Signalizaciu nastupu/vystupu cestujiceho s
detskym koc¢ikom alebo invalidnym vozikom
— zdruzené exteriérové tlacidlo pre vozik a
ko¢ik na karosérii, kde je umiestnena
vyklopna ploSina; 2 samostatné tla¢idla v
prislusSnom vyhradenom priestore vozik pre
telesne postihnuté osoby a detsky kocik v
interiéri; stlacenie tychto tlacidiel zaroven
splni funkciu predvolby otvorenia dveri, t. z.
cestujuci uz nemusi stlacat’ tlac¢idlo dopytu.
Nudzova signalizacia otvorenia dveri; tlacidla
umiestnit’ nad kazdé dvere v interiéri, po
stlaceni sa spusti preruSovany zvukovy signal
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u vodica a rozblikajii sa tlacidla nudzovej
signalizacie (na Cerveno). Tato signalizicia
trva az do momentu otvorenia dveri.
— Vsetky tlacidld pre cestujacich vybavené
Braillovym pismom
PloSina pre nastup invalidného vozika
— V priestore druhych dveri je vyklopna, ru¢ne
ovladana ploSina pre nastup a vystup telesne
postihnutych  cestujacich na invalidnom
_ . , , . . , , < , , e . - voziku
Vv pr'lestOTe druhyc'l} ('1ver1 p.ozadl.ljeme Vyk{opnu, ruéne ovladanu ploSinu pre nastup a vystup telesne | _ Plie o duay Tl o [asiy
postihnutych cestujucich na invalidnom voziku. trolejbusu, s izolatnou pevnostou podla
- , s . . , . . o s ) P rislusnej normy. Vo vyklopenom stave je
— PloSina musi byt elektricky izolovana od kostry trolejbusu, s izola¢nou pevnost'ou podla prisluSne;j ﬁumé blékovaniz zatvore);]ia gver,, a rozjazdju X
normy. Vo vyklopenom stave je nutné blokovanie zatvorenia dveri a rozjazdu vozidla. vozidla.
. . . .o . . . — Skléapacia plosina MAVE, oznacenie MA PS
PoZadujeme, aby uchadzac uviedol v ponuke typ, vyrobcu a popis ploSiny. 05, GRS [0 Vel 2 ey &
hlinikovym okrajovym profilom pokryta
protisklzovou podlahovou krytinou Altro.
Nosnost’ ploSiny 350kg.
Pneumaticky systém
- Vykon pouzittho kompresora zarucuje
- Vykon pouzitého kompresora musi zaru¢it dosiahnutie menovitej hodnoty tlaku vzduchu najneskor do 8 minat ggjsr:zzﬂg:lgomserrﬁi\r/\ Ilg?ozozd:;r%tit;\allzgn\]/;?;s%hr:
od za.pnutla kompresora pri pra;dnom szuchovom .syst.eme. . ori prazdnom vzduchovom systéme
- Pouzity systém musi tiez zarucit’ ovladanie automatickej zberacej stistavy. - Pouzity systém tiez zarufuje ovladanie
- Vysutsac¢ vzduchu s odlu¢ovacom oleja. automatickej zberacej ststavy X

Zabezpecit’ G¢inné chladenie kompresora aj pri extrémnych vonkajsich teplotach vzduchu do +40°C.

Pozadujeme, aby uchadza¢ uviedol v ponuke typ, parametre a vyrobcu kompresora, vyrobcu tlakovych
nadob, spésob ochrany pred prienikom oleja a kondenzéatu do systému.

— Vysutsaé vzduchu s odluc¢ovacom oleja

— Zabezpetit' 0¢inné chladenie kompresora aj
pri extrémnych vonkajSich teplotach
vzduchu do +40°C

— Kompresor rotaény lamelovy:




Standardny parcialny trolejbus Kibovy parcialny trolejbus

Ponuka uchadzaca

Standardny parcialny trolejbus

Kibo
vy
parci
alny
trolej
bus

Vyrobca: TIBBIS

Typ: 1822 — 414 — 11 - 020

Prikon: 4kwW

Maximalny tlak: 11bar

Menovity vykon: 3671/min pri 9,7bar
Sposob chladenia: vzduchom
Hmotnost’ 32kg.

- Tlakové nadoby:

Vyrobca: Frauenthal Automotive
Service GmbH a Vanék s.r.o. Trutnov.

- Vzduchovy systém je vybaveny
odlu¢ovacom oleja priamo na kompresore
Tibbis, dalej je stlateny vzduch ochladeny
v chladici avstupuje do  odlucovaca
kondenzatu KNORR AC951A. Nasledne je
vzduch zbaveny vlhkosti vo vysusaéi
vzduchu WABCO 432 421 000 0. Sucasne
su tlakové nadoby vybavené automatickymi
elmg. odkalovacimi ventilmi, ktoré zaistujt
pravidelné odkalenie kondenzatu zo systému.

Brzdovy systém

Trolejbus musi byt vybaveny:

Prevédzkovou, elektrodynamickou brzdou.

Havarijnou pneumatickou dvojokruhovou brzdou pésobiacou na v3etky kolesé vozidla.

Prevadzkova a havarijna brzda sa musia ovladat’ spolocnym pedalom.

Zaistovacou (parkovacou) brzdou, ovladanou ruénym ventilom.

Automatickou zastavkovou brzdou (s moznostou jej vyradenia), uc¢inkujicou pri zastaveni trolejbusu. Uvol'nenie
brzdy taktiez automaticky bez zasahu vodica, az po dosiahnuti nastaveného krutiaceho momentu potrebného k
bezpecnému rozjazdu vozidla. Pozadujeme signalizaciu stavu zastavkovej brzdy.

Pneumatickou brzdou s kotuCovymi brzdami minimalne na prednej a hnacich napravach.

InStalovanym systémom ABS alebo EBS a ASR.

Signalizéciou opotrebenia brzdového obloZenia.

Trolejbus je vybaveny:

- Prevadzkovou, elektrodynamickou brzdou

- Havarijnou  pneumatickou dvojokruhovou
brzdou pdsobiacou na vSetky kolesa vozidla

- Prevadzkova a havarijna brzda sa ovlada
spoloénym pedalom

— Zaistovacou (parkovacou) brzdou, ovladanou
ruénym ventilom

— Automatickou  zastdvkovou  brzdou (s
moznostou jej vyradenia), ucinkujiicou pri
zastaveni trolejbusu. Uvolnenie brzdy taktiez
automaticky bez zéasahu vodi¢a, az po
dosiahnuti nastaveného kratiaceho momentu
potrebného k bezpecnému rozjazdu vozidla.
Signalizacia stavu zastavkovej brzdy.

- Kotu¢ové brzdy su na vSetkych napravach.

- InStalovanym systémom ABS alebo EBS
a ASR

— Signalizaciou opotrebenia brzdového
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Riadenie
Trolejbus  je  vybaveny  hydraulickym
Trolejbus musi byt vybaveny hydraulickym posiliiovadom riadenia a stvisiacimi zariadeniami, ktoré zabezpegia | Posilfiovatom  riadenia ~ a  sivisiacimi
krodeni doi * oviddaces sil 1 9 hvb il N Y. dl zariadeniami, ktoré zabezpecia neprekrocenie X
neprekrocenie predpisanej ovladacej sily na volante pocas pohybu vozidla a pocas statia vozidla. predpisanej ovladacej sily na volante pocas
pohybu vozidla a pocas statia vozidla
Mazanie

- Ak je interval mazania dIh&i alebo rovny jednému roku nepoZadujeme centralne mazanie.

- Ak je interval mazania krat§i ako jeden rok vozidlo musi byt vybavené centralnym mazacim systémom s | ~ Vo?dlo Je fvyﬁayene Fte“,trr]a"r‘l)l’m Jdzaclin
funkciou spitného hlasenia. Mazaci systém ma zabezpecCit’ premazavanie exponovanych casti podvozku, dolnych | Sg;;ﬁ:gggnasty:h Tcrlick)mgizg ZeCIS asenta X
1021'?1( hriadelov dver’i a 192i§k ;beraéov. Prf:dnosvt.’ ma rieSenie nevyzadujice mazanie niektorej z uvedenych Systém zaist;uje mazanie exponovanych
Casti (podvozok, dolné loziska hriadel'ov dveri a loZiska zberacov). miest prednej napravy a riadenia.

PoZadujeme, aby uchadzac uviedol v ponuke typ, rozsah mazania a vyrobcu zariadenia.

Vykurovanie a vetranie
— Systémy vykurovania a vetrania v oddeleni
pre vodi¢a a v oddeleni pre cestujucich su

— Systémy vykurovania a vetrania v oddeleni pre vodica a v oddeleni pre cestujucich musia byt oddelené. oddelené

—  Systém vykurovania v kabine vodi¢a musi v celom teplotnom rozsahu trvalo zabezpe¢ovat' dostatoénii tepelna | ~ Sysltém Vyk“rovan;f v kabinle V°d15§ v celom
pohodu a udrzovat’ povrch ¢elného a bo¢nych skiel bez kondenzovanej vlhkosti a namrazy. Elep otnom  rozsahu trvalo = zabezpecuje

; . . O ) 8 , ) ) ostatoéntl tepelnu pohodu a udrzovat’ povrch
— Systém vykurovania priestoru pre cestujucich musi zabezpecCovat’ potrebnu tepelnti pohodu. elného a bodnych skiel bez kondenzovanej
— Regulacia vykurovania musi byt bez zasahu vodica: vlhkosti a némrazy. . o
e v kabine vodica zabezpe&it’ udrzovanie voliteI'nej teploty, ~ Systém vykurovania priestoru pre cestujicich
. S, i , . . : , . zabezpecuje potrebnu tepelnua pohodu
o v priestore pre cestujucich zabezpecit’ vypinanie pri dosiahnuti nastavenej teploty, X

e  umoznit’ centralne vypnutie kurenia pre cestujiicich povelom z dispe¢ingu prijatym palubnym pocita¢om
vozidla.
Kabinku vodica vybavit’ pridavnym ktrenim.
Bo¢né okna vybavit’ posuvnymi ventilaCkami so zamkom.
Zabezpecit' vymenu vzduchu v priestore pre cestujucich.
Minimalny vykon vykurovacej sustavy 26kW/600V (750V).

— Regulacia vykurovania je bez zasahu vodica:
e v kabine vodia zabezpeCuje udrZovanie
volitel'nej teploty,
e v priestore pre cestujucich zabezpecuje
vypinanie pri dosiahnuti nastavenej teploty,
e umoziuje centralne vypnutie kdrenia pre
cestujucich povelom z dispedingu prijatym
palubnym pocita¢om vozidla
— Kabinka vodi¢a je vybavena pridavnym
kdrenim.
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- Botné okna si vybavené posuvnymi
ventilackami so zamkom
— Je zabezpeCena vymenu vzduchu v priestore
pre cestujucich.
- Vykon vykurovacej sustavy 39,6 kW/600V
(750V)
Karoséria
— Skelet vozidla je vyrobeny z nehrdzavejucich
Antikordzna ochrana celého skeletu katoforézou alebo pouZitim nehrdzavejucich materidlov (nerez, hlinik, | materialov (nerez)
nehrdzavejlice kompozitné materialy). - Stfeﬁhakvozidla je Vybavenékbezpeénosmym;
. , s . - e . . S . prichytkami pre pracovnikov pracujucic
Strecha VVOZICEI.a rn1,151.b}’/t Vyb'flvena bezpecnostnyml prichytkami pre pracovnikov pracujlcich na streche vozidla | 1"C - = P dostatosne sirokymi
a dostato¢ne Sirokymi lavkami pre pohyb pracovnikov. lavkami pre pohyb pracovnikov
Farebné rieSenie karosérie podl'a vzoru DPMP, a.s. - Farebné rieSenie karosérie podla  vzoru
DPMP, a.s.
Priestor pre cestujucich
. . . . s . . - VSetky popisy vo vozidle st v slovenskom
Vseﬂ(y popisy vo vozidle musia byt v slovenskom a ar?gllckom jazyku. N angI)i/cIfonF: szyku
V priestore pri druhych dverach musi byt’ vytvoreny priestor na bezpe¢nt prepravu detského kocika alebo vozika | - v priestore pri druhych dverach je vytvoreny
pre telesne postihnuté osoby (v neskladacom vyhotoveni) vratane vhodného zariadenia zabrafujliceho | priestor na bezpeéni prepravu detského
samovolnému pohybu. kocika alebo vozika pre telesne postihnuté
Troleib by vvb . d . , onalizacng , o e, Kustickd Int osoby (v neskladacom vyhotoveni) vratane
rolejbus musi. yt' vybaveny dorozumievacim a signalizanym systémom vyuZivajicim akustickt a svetelnt | (4 o zariadenia o
signalizaciu v sulade s ES 2001/0085. samovolnému pohybu
Systém musi zaroven obsahovat’: - Trolejbus je vybaveny dorozumievacim a
Nudzova signalizaciu cestujuceho k vodicovi. Sikgna!izkaénym lSystémOHII VyuiiVZ}jf:jcim
> IS ; ST akustickl a svetelnd signalizaciu v stlade s
Predvol'by otvaranie dveri cestujacimi. ES 2001/0085 x

Signalizaciu néstupu / vystupu cestujiceho s detskym ko¢ikom

Signalizéciu nastupu / vystupu cestujiceho na voziku pre telesne postihnuté osoby.

Vystrahu pre cestujlcich pred zatvorenim dveri.

ZvukovU signalizéciu straty trolejového napatia.

Jednothve signalizacie musia byt navzdjom rozliSiteIné. Spdsob vyhotovenia jednotlivych signalizacii musi
uspesny uchadza¢ konzultovat’ s obstaravatel'om.

Rozmiestnenie elektronickych oznacovacov cestovnych listkov, tlacidiel predvol’by ovladania dveri cestujucimi,
tlacidiel signalizacie k vodi¢ovi ako aj farebné vyhotovenie jednotlivych detailov interiéru podla Standardov
DPMP, a. s.

SR RN

— Systém zaroven obsahuje:

1.Nudzovu  signalizéciu
vodicovi

2.Predvol’by otvaranie dveri cestujucim

3.Signalizaciu nastupu / vystupu cestujiceho
s detskym koc¢ikom

4.Signalizaciu nastupu / vystupu cestujliceho
na voziku pre telesne postihnuté osoby

5.Vystrahu pre cestujlcich pred zatvorenim
dveri

6.Zvukovl signalizéciu straty trolejového

cestujuceho  k
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Vzor potahovej latky sedadiel podl'a Standardov DPMP, a. s.

Priklopy v podlahe musia byt uzamykatelné Specidlnym nastrojom. V uzamknutej polohe musia priklopy
vodotesne doliehat’ a nesmu prevySovat’ rovinu okolitej podlahy vratane zamkov alebo rukoviti.
Podlahova krytina v protisklzovom vyhotoveni, hladka, zvarand bez list. ZIta podlahova krytina v priestore

prahov dvier a v priestore vedl'a kabiny vodi¢a, v ktorom by stojaci cestujuci branili vyhladu vodica.

Klimatizovany priestor pre cestujdcich.

Klimatizacia priestoru pre cestujucich musi fungovat’ nezavisle na klimatizovani priestoru pre vodica.
uzatvaratelny clip rdm formatu A2 (na vySku) zaucelom

Na zadnej stene kabiny vodi¢a umiestnit
umiestiiovania informacii pre cestujucich.

napétia
- Jednotlivé  signalizacie  si  navzajom
rozlisitelné. Sposob vyhotovenia

jednotlivych signalizacii budeme konzultovat
s obstaravatel'om.

— Rozmiestnenie elektronickych oznacovacov
cestovnych listkov, tlacidiel predvolby
ovladania  dveri cestujucimi, tlacidiel
signalizacie k vodiCovi ako aj farebné
vyhotovenie jednotlivych detailov interiéru
podla standardov DPMP, a. s.

- Vzor potahovej latky sedadiel podla
Standardov DPMP, a. s.
- Priklopy v podlahe sU uzamykatelné

Specidlnym nastrojom. V uzamknutej polohe
priklopy vodotesne doliehaji a  nesmu
prevySovat’ rovinu okolitej podlahy vratane
zamkov alebo rukovati

- Podlahova  krytina v protisklzovom
vyhotoveni, hladka, zvarana bez list. Zlta
podlahova krytina v priestore prahov dvier
av priestore vedl'a kabiny vodica, v ktorom
by stojaci cestujuci branili vyhladu vodica

- Klimatizovany priestor pre cestujucich

- Klimatizacia priestoru pre  cestujicich
funguje nezavisle na klimatizovani priestoru
pre vodica

- Na zadnej stene kabiny vodica je umiestneny
uzatvaratel'ny clip ram formatu A2 (na vysku)
zaucelom umiestiovania informacii pre
cestujucich

Reklamny raméek nad bo¢nymi sklami na vySku
reklamného letaku A4, na dizku pre min. 4 ks letakov.
Ozvucenie interiéru vozidla pomocou
min. 4 reproduktorov.

Reklamny ramcek nad bocnymi sklami na vysku
reklamného letdku A4, na dlzku pre min. 4 ks

letakov.
Ozvucenie interiéru
min. 6 reproduktorov.

vozidla

pomocou

— Reklamny ramcek nad bocnymi sklami na
vysku reklamného letiku A4, na dizku pre
min. 4 ks letdkov (v zmysle poziadavky
obstaravatel'a)

— Ozvucenie interiéru  vozidla pomocou
min. 4 reproduktorov (v zmysle poZiadavky
obstaravatel'a)

Pracovisko vodica
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— Uzavreta mestska kabina vodia. Nastupny
priestor prednych dveri je uspdsobeny tak,
aby bol za kazdych podmienok zabezpeceny
vyhl'ad vodica
— Pracovisko vodica a usporiadanie
pristrojovych panelov zohladnuje zasady
, . , .y . ;o , , F 1 A , 5 v ergonémie
Uzavr.eta mestska ka‘fnng V(?dl’Ca. Nas.ttlpny priestor prednych dveri musi byt uspdsobeny tak, aby bol za kazdych | _ Vietky signalizatné, kontrolné a ovladacie
podmienok zabezpeceny vyhlad vodica. pristroje st trvanlivym sposobom oznadené,
Pracovisko vodica a usporiadanie pristrojovych panelov musi zohl'adiiovat’ zasady ergonomie. jednoznagne &itatelné za vietkych svetelnych
Vsetky signalizacné, kontrolné a ovladacie pristroje musia byt trvanlivym spoésobom oznacené, jednoznacne podmienok. Popis pristrojov rovnako dalsie
- S . « 1 , . . , . 5 1y . ; > . 5 popisy V kabine vodi¢a su vyhotovené v
Citate'né za vSetkych svetelnych podmienok. Popis pristrojov rovnako d’alSie popisy v kabine vodi¢a musia byt slovenskom jazyku
Vyho'['ovene v SIOV?n?kom jazyku. _ ' ' ' . ' - Vyhrievané  vonkajsie  spitné  zrkadla
Vyhrievané vonkajsie spétné zrkadla ovladané z miesta vodica, Tahko prisposobitelné jazde cez automatickll | ovlidané =z  miesta  vodita, Tahko
umyvaciu linku. prisposobitelné  jazde cez automatickl
Skla kridiel prvych dveri musia byt vybavené elektrickym odmrazovanim (odhmlievanim). umyvaciu linku S .
. . A . — Skla kridiel prvych dveri si vybavené
Klimatizovany priestor vodica. elektrickym odmrazovanim (odhmlievanim)
Zasuvka 230 V AC/ 1200 W - Klimatizovany priestor vodica .

Umiestnenie autoradia nad sedackou vodica.

Akusticka signalizacia smerovych svetiel a prejazdu cez delicové listy trolejového vedenia.

Uzamykatelny odkladaci priestor pre osobné veci vodica v priestore kabinky, vesiak na oblecenie — hacik
a chladnicka pre dve 1,5 litrové fTase.

Dvere kabinky vodic¢a vybavit' okienkom a pultom na predaj cestovnych listkov s moZznost'ou jeho prekrytia
odklopnym/vysuvnym poklopom.

Mikrofon pre komunikaciu vodi¢a do priestoru pre cestujucich, ktory moéze byt pripojeny aj na informacny
systém vozidla, moznost’” hovoru vodi¢a pomocou mikroféonu do priestoru vozidla bez obmedzenia funkénosti
informacného systému (palubného pocitaca), napr. podrzanim tlacidla.

Plne nastavitelné sedadlo vodi¢a s pneumatickym pruZzenim svysokym operadlom advoma laktovymi
opierkami, elektricky vyhrievané.

— Zéasuvka 230 V AC/ 1 200 W

— Umiestnenie autoradia nad sedackou vodica

— Akusticka signalizacia smerovych svetiel
aprejazdu cez deliCové listy trolejového
vedenia

— Uzamykatel'ny odkladaci priestor pre osobné
veci vodica v priestore kabinky, veSiak na
oblecenie — hacik a chladnicka pre dve 1,5
litrové fl'ase

— Dvere kabinky vodica su vybavené okienkom
apultom na predaj cestovnych listkov
S moznost'ou jeho prekrytia
odklopnym/vysuvnym poklopom

— Mikrofon pre komunikaciu vodica do
priestoru pre cestujicich, ktory moze byt
pripojeny aj na informaény systém vozidla,
moznost’ hovoru vodi¢a pomocou mikrofonu
do priestoru vozidla bez obmedzenia
funkénosti informaéného systému (palubného
pocitaca), napr. podrzanim tlacidla
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—Plne nastavitelné sedadlo vodica s
pneumatickym  pruzenim s vysokym
operadlom a dvoma laktovymi opierkami,
elektricky vyhrievané
Tachograf
- Trolejbus je wvybaveny tachografom a
vyhodnocovacim programom, ekvivalentnym
— Trolejbus musi byt vybaveny tachografom a vyhodnocovacim programom, ekvivalentnym s tachografom E;z'a\%o%rasfom pouzivanym na trolejbusoch
pouzivanym na trolejousoch DPMP, a. s.. - Tachograf registruje zmeny v zavislosti od
— Tachograf musi registrovat’ zmeny v zavislosti od ubehnutej drahy a ¢asu, registrovat’ zmeny stavu minimalne 16 | ubehnutej drahy a asu, registrovat zmeny
dvojstavovych veli¢in a to aj pocas statia vozidla. stavu minimalne 16 dvojstavovych veli¢in a
~  Tachograf musi zaznamenavat' udaje v 2 sluckéch: {0 8) pocas stitia vozidla s
, v . s .. , . g L, . i — Tachograf zaznamenava udaje v 2 sluckach:
 kratka slucka, v pevnej pamétovej jednotke, musi registrovat’ idaje minimalne pocas poslednych 1500 | ¢ s slucka, v pevnej pamétove;
metrov, jednotke, registruje idaje minimalne pocas
e dlha slucka, so zdznamom na PC kartu, minimalne po¢as 400 km. poslednych 1500 metrov,
Definovanie zaznamenavanych veli¢in (jazda, brzda a pod.) a vzorkovanie bude dohodnuté s Gspesnym | ¢ dlhd slucka, so zaznamom na PC kartu,
hadzadom minimélne pocas 400 km.
uc : Definovanie zaznamenavanych veli¢in (jazda,
brzda a pod.) a vzorkovanie bude dohodnuté
S ispeSnym uchadzacom
Tarifny a informaény systém
- Pratova anténa VA-35 vratane kabelaZe do kabiny vodica.
— Tarifno-informaény systém musi byt ekvivalentny (v zmysle § 42, ods. 2, bod b), ZVO) s tym, ktory
obstaravatel'skd organizacia v sucasnosti pouziva a musi spliiat’ minimalne poziadavky uvedené nizsie:
e palubny pocitat — ovladacia dotykova grafickd obrazovka TFT LCD 10", rozliSenie 1024 x 768,
svietivost 500cd/m2 , nominalne napatie 24V DC, pracovné napatie 18V-32V, pracovna teplota -25°C +
+55°C
X

komunikacné moduly — CAN, RS485,LAN

digitalny akusticky hlasi¢ zastavok, databaza zvukov vo formate MP3

mikrofén pre vodi¢a — hlasova komunikacia s dispe¢ingom

modem - router LTE/GSM/UMTS/WLAN — WIFI komunikacia palubného pocitaa vo vozovni (podla
Standardu IEEE 802,11 a, b, g, n, zabezpecenie prenosu kryptovanim WPA2, LTE, online komunikacia
palubného pocitaca mimo vozovne (aktualizacia dat, vzdialena konfiguracia zariadeni informaéného
systému

- Pritova anténa VA-35 vratane kabelaze do
kabiny vodica

Tarifno-informaény systém je ekvivalentny (v

zmysle § 42, ods. 2, bod b), ZVO) s tym, ktory

obstaravatel'skd organizdcia v  sucasnosti

pouZiva a spiiia minimalne poZziadavky uvedené

nizsie:

— palubny pocitaé — ovlddacia dotykova
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zdruzena anténa LTE/GSM,WIFI,GPS
zariadenie (prijima¢ povelov) na hlasovd komunikaciu medzi zrakovo hendikepovanou osobou
a vozidlom,
kabeldz ainstalacia elektronickych oznacovacov papierovych cestovnych listkov (JCL) a sU&asne
umoznujuce Citanie kariet typu Mifare Classic, Mifare Desfire, bankové platobné karty a komunikujiice so
zariadeniami s technol6giou NFC na pridrznych ty€iach ku dveram nasledovne:
0 prvé a posledné dvere po 1 oznacovaci v smere od dveri do vozidla
o ostatné dvere 1 oznacovac na kazdu stranu dveri
0 oznatova¢ JCL — nomindlne napétie 24V DC, pracovné napatie 18V-32V, pracovna
teplota -25°C + +70°C,
kabelaz a instalacia elektronickych informaénych panelov:
o predny informaény panel 1 ks — pre zobrazenie Cisla linky asmeru prepravy, s
minimalnymi parametrami:
= nominalne napatie 24V DC, pracovné napatie 18V-32V
= rozliSenie 200 x 24 bodov, pripadne obdobny ekvivalent
= farba zobrazenia — jantarova, resp. oranzova
= pracovna teplota -25°C - +70°C
= zobrazenie Udajov viditelné zvonku
0 boc¢ny informacny panel 1 ks — pre zobrazenie Cisla linky a smeru prepravy, s minimalnymi
parametrami:
* napajanie 24
= rozliSenie 160 x 24 bodov pripadne obdobny ekvivalent
= farba zobrazenia — jantarova, resp. oranzova
= pracovna teplota -25°C - +70°C
= zobrazenie udajov viditelné zvonku
o pre predny a boény informaény panel - pri zobrazeni textu dihsieho ako je dizka tabule,
moznost rolovania textu
0 zadny informacny panel 1ks — pre zobrazenie Cisla linky, s minimalnymi parametrami:
= napdjanie 24V
= rozliSenie 40 x 24 bodov pripadne obdobny ekvivalent
= farba zobrazenia — jantarova, resp. oranzova
= pracovna teplota -25°C - +40°C
= zobrazenie udajov viditelné zvonku
0 v interiéri vozidla - v prednej €asti vozidla vnutorny informacény panel -monitor TFT LCD
22" rozliSenie 1920 x 1080p, svietivost 250cd/m?, nominalne napétie 24V DC, pracovna
teplota -25°C + +55°C,

umiestnenie palubného pocitata v dosahu a zornom poli vodi€a; jeho umiestnenie musi Uspesny

graficka obrazovka TFT LCD 107, rozliSenie
1024 x 768, svietivost’ 500cd/m2 , nominalne
napatie 24V DC, pracovné napatie 18V-32V,
pracovna teplota -25°C + +55°C
komunikaé¢né moduly — CAN, RS485,LAN
digitalny akusticky hlasi¢ zastavok, databaza
zvukov vo formate MP3
mikrofén pre vodi¢a — hlasova komunikacia
s dispecingom
modem - router LTE/GSM/UMTS/WLAN -
WIFI komunikécia palubného pocitaca vo
vozovni (podl'a Standardu IEEE 802,11 a, b,
g, n, zabezpeCenie prenosu Kkryptovanim
WPA2, LTE, online komunikécia palubného
pocitata mimo vozovne (aktualizacia dat,
vzdialena konfiguracia zariadeni
informac¢ného systému
zdruZena anténa LTE/GSM,WIFI,GPS
zariadenie (prijima¢ povelov) na hlasova
komunikéaciu medzi zrakovo hendikepovanou
osobou a vozidlom
kabelaz a inStalécia elektronickych
oznacovacov papierovych cestovnych listkov
(JCL) astcasne umoziiujiice Citanie kariet
typu Mifare Classic, Mifare Desfire, bankové
platobné karty a komunikujuce o)
zariadeniami s technolégiou NFC
na pridrznych ty¢iach ku dveram nasledovne:
e prvé aposledné dvere po 1 oznacovaci
v smere od dveri do vozidla
e ostatné dvere 1 oznaGovaé na kazdu stranu
dveri
e oznacova¢ JCL — nominalne napatie 24V
DC, pracovné napatie 18V-32V, pracovna
teplota -25°C + +70°C,
kabeld&Zz a inStalécia
informaénych panelov:
- predny informaény panel 1 ks — pre
zobrazenie Cisla linky asmeru prepravy, S
minimalnymi parametrami:

elektronickych
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uchadzac¢ konzultovat s obstaravatelom pred jeho montazou,
samostatny vypinac na spustenie palubného pocitaca a informacného systému vozidla,
pripojenie linky od rychlomera k palubnému pocitacu za ucelom zberu informacie o prejdenej drahe, ak
nie je tato informacia dostupna na CAN linke,
oznacCovacl a elektronické informacné panely musia spolupracovat’ s palubnym pocitatom na prenose
dat v rozsahu min. v suCasnosti prenasanych dat
prislusny software pre vSetky komponenty tarifno-informaéného systému
s prvou dodavkou vozidiel poZadujeme dodat’ ako servisné diely:
o prihlasovaci klu¢ do palubného pocitata 2 ks/vozidlo
0 vysiela¢ povelov pre nevidiacich 2 ks/vozidlo
0 pamatové médium SSD pre kamerovy systém 2ks/vozidlo

- nominalne napatie 24V DC, pracovné
napétie 18V-32V
- rozlienie 200 x 24 bodov, pripadne
obdobny ekvivalent
— farba zobrazenia - jantarova, resp.
oranZova
- pracovna teplota -25°C - +70°C
— zobrazenie udajov viditené zvonku
—boény informaény panel 1 ks — pre
zobrazenie Cisla linky asmeru prepravy, S
minimalnymi parametrami:
- napajanie 24 VV
- rozliSenie 160 x 24 bodov pripadne
obdobny ekvivalent
- farba zobrazenia - jantarova, resp.
oranzova
— pracovna teplota -25 °C - +70°C
— zobrazenie udajov viditeI'né zvonku
pre predny a bo¢ny informaény panel - pri
zobrazeni textu dlhsicho ako je diZka tabule,
moznost’ rolovania textu
- zadny informacny panel 1lks - pre
zobrazenie Cisla linky, s minimalnymi
parametrami:
- napéjanie 24V
- rozliSenie 40 x 24 bodov pripadne
obdobny ekvivalent
— farba zobrazenia - jantarova, resp.
oranZova
- pracovna teplota -25°C - +40°C
zobrazenie udajov viditené zvonku
v interiéri vozidla - v prednej Casti vozidla
vnutorny informaény panel -monitor TFT
LCD 22“ rozliSenie 1920 x 1080p, svietivost’
250cd/m2, nominalne napatie 24V DC,
pracovna teplota -25°C + +55°C,
umiestnenie palubného pocitaca v dosahu
azornom poli vodica; jeho umiestnenie
budeme konzultovat' s obstaravatelom pred
jeho montézou,
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— samostatny vypina¢ na spustenie palubného
pocitaca a informacéného systému vozidla,
- pripojenie linky od rychlomera k palubnému
pocitacu za uGcelom zberu informacie
o prejdenej drahe, ak nie je tato informacia
dostupna na CAN linke,
— oznacovac a elektronické informacné panely
spolupracuji s palubnym poditatom na
prenose dat vrozsahu min. v sucasnosti
prenasanych dat
— prislusny software pre vSetky komponenty
tarifno-informacného systému
—-sprvou dodavkou vozidiel dodame ako
servisné diely:
— prihlasovaci kI'i¢ do palubného pocitaca 2
ks/vozidlo
—vysiela¢ povelov pre nevidiacich 2
ks/vozidlo
— pamédt'ové médium SSD pre kamerovy systém
2ks/vozidlo
V priestore pre cestujucich:
- reklamno-informa¢né monitory spojené do
tvaru ,,V*“ (minimalne 18,5) s moZnost'ou
. S, repojenia s palubnym pocitacom pre plnenie
~ V priestore pre cestujucich: ?unicjie an'JIt)ornej yelepktronickej ptablale SO
ereklamno-informacné monitory spojené do tvaru ,V* (minimalne 18,5%) s moznostou prepojenia s palubnym |  zobrazovanim Gdajov o realizacii cestovného
pocitatom pre plnenie funkcie vnuatornej elektronickej tabule so zobrazovanim Gdajov o realizacii poriadku v min. rozsahu aktualna zastavka a
cestovného poriadku v min. rozsahu aktualna zastavka a nasledujice zastavky, datum a ¢as, tarifné | nasledujice zastavky, datum acas, tarifné
pasmo; s nasledujicou vybavou: pasmoj; s nasledujicou vybavou:
o vozidlovy switch minimalne 4 portovy; * vozidlovy switch minimalne 4 portovy; X
o vozidlovy wi-fi router so 4G LTE modemom do LCD; B L
o wifi zariadenie 2,4 a 5GHz (klientske) s kabelaZou a anténou; LIEE SO D CIDE .
o jednotka pre noéné nahravanie — budenie ISM 866 MHz; y \sfvlgbezlgr;ggzn;téﬁgu-a el ((EnEs)
0 v02|,dlova am?na pre nahra}vame pomocou ISM; e jednotka pre no¢né nahrdvanie — budenie
0 schéma zapojenia od istenia k monitoru.

ISM 866 MHz;

e vozidlova anténa pre nahravanie pomocou
ISM;

o schéma zapojenia od istenia k monitoru
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e reklamno-informaéné  monitory  umiestnit e reklamno-informacné monitory umiestnit’ | reklamno-informaéné monitory sl umiestnené
v prednej Gasti vozidla - 2 ks v prednej a v zadnej &asti vozidla — spolu 4 ks V prednej Casti vozidla - 2 ks spojené do V

e USB zasuvky skrytom na nabijanie e USB zasuvky s krytom na nabijanie | USB zasuvky skrytom na  nabijanie
elektronickych zariadeni cestujacich - 4ks elektronickych zariadeni cestujucich - 8ks | elektronickych zariadeni cestujucich - 4ks
rovnomerne rozmiestnenych v priestore pre rovhomerne rozmiestnenych v priestore pre | rovnomerne rozmiestnenych v priestore pre
cestujucich. cestujucich. cestujcich

Automatické pocitanie cestujicich (APC)
— Do prvych dvoch trolejbusov instalovat’ zariadenia - | — Do prvych troch trolejbusov instalovat’ zariadenia - . . N
tém automatického pocitania cestujtcich, ktory té tomatickéh Citani tujucich, ktory | Do_prvyeh dvoch trolejousov inStalujeme
8ys X " ) p J > ry Sys em au omva 1ckeho pocitania cestujucich, kiory zariadenia - systém automatického poditania
musi zabezpecovat’: musi zabezpecovat’: cestujcich, ktory zabezpedi:

o zariadenia/karnery na poéitanie CeStujﬁCiCh ° Zariadenia/kamery na poéitanie cestujﬁcich e zariadenia/kamery na pocitanie cestujlcich
musia byt inStalované nad vSetky dvere musia byt inStalované nad vietky dvere inStalované nad vsetky dvere vozidla,
vozidla, priCom na snimanie priestoru vozidla, priom na snimanie priestoru g:;gﬁ;}g jsgnmaaﬁéfngrrfsmmjednym dveri
Jedvr]ych dveri Sfa’ p'ouzuerjedr’la kamerav’ ) Jednych dveri sa p9U2|Je Jedna kamera, e pocitanie cestujucich je zabezpecené len

e pocitanie cestujucich ma byt’ zabezpecené len e poditanie cestujiicich ma byt zabezpedené pocas otvorenych dveri,
pocas otvorenych dveri, len pocas otvorenych dveri, e presnost’ poditania cestujicich nie je nizsia «

A . . , e . . , 9
e presnost’ pocitania cestujucich nesmie byt e presnost’ poditania cestujlicich nesmie byt | . 309% , A
nizsia ako 95% nizsia ako 95% - Udaje ziskané zo systému APC st odosielané
. . o . , . , . : ) a zaznamenavané do paméate palubného
— Udaje ziskan¢ zo systému APC musia byt odosielané | — Udaje ziskané zo systému APC musia byt | potitada tarifno-informaéného systému a
a zaznamenavane do pamite palubného pocitaca odosielané a zaznamenavané do pamate palubného | nasledne vyhodnocované v obsluznom
tarifno-informacnéeho systtmu  a  nasledne pocitaca tarifno-informa¢ného systému a nasledne scl))ftver} siystemu vzmysle  poziadavky
. . - e . N - p obstaravatel'a
vyho_dnocovane v obsluznom softvéri systemu vyho_dnocovane v obsluznom softvéri systému Sidastou inStalicie je véetka nevyhnutnd
Munlcpm. . Municom. kabelaz na fungovanie systému
Stcast'ou instalacie musi byt vSetka nevyhnutna kabeldz | Sugastou instalacie musi byt vietka nevyhnutna
na fungovanie systému. kabeladZ na fungovanie systému.
Kamerovy, monitorovaci a komunikaény systém
— Snimanie interiéru vozidla a priestoru vSetkych dveri, snimanie priestoru pred aza trolejbusom, snimanie
priestoru zberaca a TR siete s vyhotovenim obrazového a zvukového zaznamu s nastavitel'nou dlzkou zaznamu,
minimalne na dlzku 10 dni, max. vSak 15 dni pricom sa predpoklada, Ze vozidlo je denne v prevadzke cca 20
hodin. X

—  Druh a pocet kamier:

e snimanie interiéru vozidla — pocet kamier totoZzny min. s po¢tom dveri, musi byt zabezpeeny snimanie

celého interiéru vozidla;
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e snimanie priestoru pred vozidlom — min.1ks;
e snimanie priestoru za vozidlom (ctvacia kamera) — min. 1ks;
e snimanie priestoru zberaca a TR siete (kamera na zberaci) — min. 1 ks.
Obrazovy vystup kamier na displej palubného pocitaca tarifno-informacného systému.
Obrazovy vystup z clvacej kamery mé pri clvani vozidla prioritu zobrazenia.
Kamery pouzité na vyhotovenie kamerového zaznamu musia byt s digitdlnym rozhranim
minimalne v HD kvalite, min. 25 obrazkov za sekundu, s podsvietenim.
Cas zaznamového zariadenia musi byt synchronizovany s asom palubného poéitata tarifno-informaéného
systému min. 1 x za den.
Do kameroveho zaznamu budu zapisované niektoré vybrané Gdaje o aktuélne prevadzkovanej linke z palubného
pocitaca tarifno-informaéného systému (napr. aktudlny diatum a cas z palubného pocitaca, Cislo linky, nazov
a cislo zastavky, cislo nastupistia, bocné cislo vozidla, nazov zastavky, rychlost vozidla, cislo kamery a pod.).
Pouzit’ vhodné tlozisko dat do prostredia, v ktorom bude pracovat, pouzit' iné ako pri beznych osobnych
stolovych pocitacoch (nie mechanicky zapis na rotujlce platne, ale napr. pamdtové SSD disky).
Zaznamové zariadenie musi byt umiestnené na takom mieste, ktoré bude uzamykatel'né (samostatny kl'uc).
Vycitavanie kamerového zdznamu musi byt zabezpecené:
o fyzicky - vybratim disku zaznamového zariadenia a pripojenia k PC,
o fyzicky - priamo vo vozidle po vlozeni USB kfu€a po autorizacii prisluSného opravnenia, pricom je
mozné vybrat urcity Casovy usek kamerového zaznamu,
e bezdrbtovo:
o offline rezim - po prijazde vozidla do vozovne s vopred zadanym ¢asovym usekom,
o online rezim - priamo po€as prevadzky vozidla na linke, ak bude zabezpelené dostatocné
rychle datové pripojenie.
Kamerovy zaznam musi byt mozné prehrat’ aj priamo vo vozidle opravhenou osobou po autorizécii prislusného
opravnenia.
Trvanie procesu s odhadovanou dizkou &asu vyéitavania kamerového zdznamu musi byt signalizovany na
zobrazovacej jednotke alebo displeji palubného pocitaca (napr. Ciselny alebo graficky posuvnik),
Vzdialena sprava konfiguracie kamerového systému vo vozidle.
Sucast'ou dodavky kamerového monitorovacieho systému bude aj obsluzny softvér a hardvér, vratane zaSkolenia
na obsluhu, konfiguraciu a postup prace s tymto softvérom.
Musi byt zabezpecené vyhladavanie v kamerovom zdzname podl'a kritérii: aktudlny datum a cas z palubného
pocitaca, cislo linky, nazov a cislo zastavky, cislo ndstupistia, bocné Cislo vozidla, ndzov zastavky, rychlost
vozidla, cislo kamery a pod.

s rozlisenim

- Snimanie interiéru vozidla a priestoru
vSetkych dveri, snimanie priestoru pred a za
trolejbusom, snimanie priestoru zberaca a TR
siete s vyhotovenim obrazového a zvukového
zdznamu s nastavitelnou diZkou zéznamu,
minimélne na diZku 10 dni, max. vSak 15 dni
pricom sa predpoklada, Ze vozidlo je denne v
prevadzke cca 20 hodin.

— Druh a pocet kamier:

e snimanie interiéru vozidla — podet kamier
totozny min. s poftom dveri — 3 ks, je
zabezpetené snimanie celého interiéru
vozidla;

e snimanie priestoru pred vozidlom — 1ks;

e snimanie priestoru za vozidlom (clvacia
kamera) — 1ks;

e snimanie priestoru zberata a TR siete
(kamera na zberaci) — 1 ks.

— Obrazovy vystup kamier na displej palubného
pocitaca tarifno-informa¢ného systému

— Obrazovy vystup z civacej kamery ma pri
clvani vozidla prioritu zobrazenia

Kamery pouzité na vyhotovenie kamerového

zaznamu s0 s digitdlnym rozhranim
s rozlisenim minimélne v HD kvalite, min.
25 obrazkov za sekundu, s podsvietenim

- Cas zaznamového zariadenia je
synchronizovany s ¢asom palubného pocitaca
tarifno-informac¢ného systému min. 1 x za
dent

- Do kamerového zaznamu sU zapisované
niektoré  vybrané Gdaje o aktualne
prevadzkovanej linke z palubného pocitaca
tarifno-informaéného systému (napr. aktualny
datum a ¢as z palubného pocitaca, cislo linky,
ndzov acdislo zastavky, ¢&islo nastupistia,
boéné Cislo vozidla, nazov zastavky, rychlost’
vozidla, ¢islo kamery a pod.).
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Sucdast'ou dodavky trolejbusov s pomocnym pohonom bude nahradny paméitovy SSD disk do zdznamového
zariadenia, pripadne dial’kové ovladanie, pripadne autoriza¢ny hardvérovy kl'uc.

Softvér musi umoziovat’ export obrazovych a zvukovych zaznamov do neSifrovaného video formatu, resp.
exportny balik musi obsahovat’ pripojeny softvér na prehravanie takéhoto zaznamu (prehravac).

Systém na prenos informacii medzi vozidlom MHD a radi¢om cestnej svetelnej signalizacie, t. j. radiovy modem
s prislusnym prevodnikom dat.

Je pouzité vhodné UloZisko dat do prostredia,

v ktorom bude pracovat, pouzité iné ako pri

beznych osobnych stolovych pocitacoch (nie

mechanicky zapis na rotujice platne, ale
napr. pamat'ové SSD disky).

Zéaznamové zariadenie je umiestnené na

takom mieste, ktoré je uzamykatelné

(samostatny kI'ac)

Vy¢itavanie  kamerového  zdznamu je

zabezpecené:

o fyzicky - vybratim disku zaznamového
zariadenia a pripojenia k PC,

o fyzicky - priamo vo vozidle po vloZeni
USB klica po autorizacii prislusného
opravnenia, pricom je mozné vybrat’ urcity
Casovy tsek kamerového zaznamu,

¢ bezdrotovo:

e offline rezim - po prijazde vozidla do
vozovne s vopred zadanym casovym
Usekom,

e online rezim - priamo pocas prevadzky
vozidla na linke, ak bude zabezpecené
dostato¢né rychle datové pripojenie

Kamerovy zdznam je mozné prehrat aj

priamo vo vozidle opravnenou osobou po

autorizacii prislusného opravnenia

Trvanie procesu s odhadovanou dizkou ¢asu

vyCitavania ~ kamerového  zdznamu  je

signalizované na zobrazovacej jednotke alebo
displeji palubného poditaca (napr. ciselny
alebo graficky posuvnik)

Vzdialena sprava konfiguracie kamerového

systému vo vozidle

Sucastou dodavky kamerového

monitorovacieho systému je aj obsluzny

softvér a hardvér, vratane zaskolenia na
obsluhu, konfiguraciu a postup prace s tymto
softvérom

Je zabezpecené vyhladavanie v kamerovom

zazname podla kritérii: aktudlny datum a ¢as
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z palubného pocitaca, ¢islo linky, nazov
a cislo zastavky, Cislo nastupistia, bo¢né ¢islo
vozidla, ndzov zastavky, rychlost vozidla,
¢islo kamery a pod.

— Sucastou dodavky trolejbusov s pomocnym
pohonom je nahradny pamatovy SSD disk do
zaznamového zariadenia, pripadne dialkové
ovladanie, pripadne autorizacny hardvérovy
krac¢

- Softvér umoziiuje export obrazovych a
zvukovych zaznamov do neSifrovaného video
formatu, resp. exportny balik obsahuje
pripojeny softvér na prehravanie takéhoto
zaznamu (prehravac)

— Systém na prenos informacii medzi vozidlom
MHD a radiom cestnej svetelnej
signalizacie, t. j. radiovy modem s prislusnym
prevodnikom dat.

Lekarnicka

Obsah lekarni¢ky musi zodpovedat prislusnym platnym pravnym Upravam.

Obsah lekarni¢ky zodpoveda prisluSnym
platnym pravnym Gpravam

Servisné pripravky

Pozadujeme, aby uchadza¢ uviedol a aj dodal kompletny sortiment servisnych pripravkov a néradia potrebny na
zabezpecenie servisu, udrzby a oprav mechanickych, elektrickych a elektronickych Casti trolejbusu vratane
diagnostiky (napr. diagnosticky software + servisny notebook pre elektrické a mechanické zariadenia, zariadenie
umoziujuce demontaZ a montaz trakéného motora, prednej a zadnej napravy, zariadeni suvisiacich s pomocnym
pohonom, napr. trak¢éné batérie a pod.).

Uvedieme a aj dodame kompletny sortiment
servisnych pripravkov a naradia potrebny na
zabezpeCenie  servisu, Udrzby a oprav
mechanickych, elektrickych a elektronickych
Casti trolejbusu vratane diagnostiky (napr.
diagnosticky software + servisny notebook pre
elektrické a mechanické zariadenia, zariadenie
umoziujuce demontdz a montdz trakéného
motora, prednej azadnej napravy, zariadeni
stvisiacich s pomocnym  pohonom, napr.
trak¢né batérie a pod.)

Dalsie poziadavky

V3etka dokumentécia dodana s trolejbusmi musi byt’ v slovenskom alebo ¢eskom jazyku.
Zaskolenie pracovnikov udrzby trolejbusov v po¢te minimalne 20 pracovnikov v potrebnom rozsahu na udrzbu
a opravy trolejbusov s pomocnhym pohonom.

- V3etka dokumentacia dodana s trolejbusmi je
Vv slovenskom alebo ¢eskom jazyku

— Zaskolenie pracovnikov udrzby trolejbusov
vpolte  minimdlne 20  pracovnikov




Ponuka uchadzaca
Standardny parcialny trolejbus Kibo
= . - . ‘ , i . vy
Standardny parcialny trolejbus Kibovy parcialny trolejbus payci
alny
trolej
bus
- Zaskolenie vodi¢ov trolejbusov na obsluhu trolejbusov s pomocnym pohonom. v PIOt_LEbnom rozsahu na hudribu aopravy
~  Dodanie katalégu nahradnych dielov v elektronickej podobe a jeho aktualizacia po dobu Zivotnosti trolejbusu. B tzrzsijolifﬁ: igg;ggi”i’rrzl;%u(;:zmna oheluhu
- Specifikovat’ zariadenia, prvky, komponenty, ktoré nie je mozné reklamovat’ pocas zaruc¢nej doby. trolejbusov s pomocnym pohonom
— Dodanie katalogu nahradnych dielov v
elektronickej podobe a jeho aktualizécia po
dobu Zivotnosti trolejbusu
— Specifikujeme zariadenia, prvky,
komponenty, ktoré nie je mozné reklamovat’
pocas zarucnej doby.
< ; ¢ 4 < ; ¢ 4 Vsetky trolejbusy s pomocnym pohonom
\{setky trqlejb,u§yvs pom.ocny[n pghonpm dpdane na \{setky tro.IerL,Js’yvs pomgcnyrr] pohono,m dogane na e kel teito safaze sl od jedného
zaklade tejto stt'aze musia byt od jedného vyrobcu zéklade tejto sut’aze musia byt’ od jedného vyrobcu vyrobcu
Vo , dRa e V Libchavach, dfa ....................
Za kupujuceho: Za predavajuceho:
Ing. Martin Jas Ing. Filip Murga$, PhD.
predseda predstavenstva konatel a obchodny riaditel
Ing. Matas$ Murajda
Clen predstavenstva
Poznamka: podpis uchadzaca alebo osoby opravnenej konat' za uchadzaca (v pripade skupiny predavajlcich podpis kazdého ¢lena skupiny predavajlcich, alebo osoby opréavnenej konat za

kaZzdého ¢lena skupiny predavajlcich)
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SOR Libchavy spol. s r.0.

Dolni Libchavy 48, 561 16 Libchavy
IC: 15030865, DIC: CZ15030865
Tel.: +420 465 519 411, sor@sor.cz

WWW.SOr.CZ

Cenova Specifikacia predmetu zmluvy:

Polozka

Mnozstvo

Cena v EUR bez DPH za 1 ks

Cena v EUR bez DPH za 4 ks

Parcialny trolejbus 12 m

4 ks

461.250, - €

1.845.000, - €






