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Priloha €. 2 ku Koncesnej zmluve
Ramcové technické poziadavky TIP ZA

Dizka Zelezniénych kolaji vyuzitelnych na nakladku a vykladku Intermodalnych nakladovych
jednotiek je dizka kolaje pod dosahom manipulaéného zariadenia tak, aby mohol vojst’ vlak
celkovej dizky 750 m, tzv. uzitoéna dizka kolaje.

Kapacita terminalu je nastavena tak, aby mohol byt uceleny vlak kombinovanej dopravy (750
metrov) spracovany do jednej (1) hodiny a cestné nakladné vozidla na rozvozy necakali na
nakladku alebo vykladku viac ako dvadsat (20) minut.

Poziadavky v bodoch 1 a 2 vyplyvaju z Dohody AGTC.

Nosnost manipulaénych zariadeni umozfiuje spracovanie zataze na zavese (spreader)
v zmysle technickych podmienok Zeriava (46 ton).

Poziadavka bodu 4 vyplyva z technického predpisu UIC — 599 "Vhodné zariadenia pre
nakladku a vykladku kontajnerov alebo voznov z kombinovanej dopravy" (transponované na
STN EN) a odporucani vyrobcov, ktoré v koneénom désledku vychadzaju z celkovej
maximalnej hmotnosti INJ, aka mbze byt naloZzena na cestny nosi¢ a do Uvahy sa berie aj tzv.
Cisty intermodal, t. j. len kombinacia voda — Zeleznica.

Manipulaéné zariadenia schopné spracovat akukolvek Standardizovanu a v praxi pouzivanu
Intermodalnu nakladovu jednotku (univerzalny spreader s kliestinami na ISO kontajnery,
vymenné nadstavby, manipulovatelné cestné navesy).

PozZiadavka bodu 6 vyplyva zo zasielatelskej praxe — neschopnost terminalu prekladat
niektoré typy Intermodalnych nakladovych jednotiek je vaznou prekazkou celkového vyuzitia
terminalu a v zostavovani intermodalnych prepravnych retazcov.

Stopercentna zaloha manipulaénych zariadeni (2 rovnocenné portalové Zeriavy).

PoZiadavka bodu 8 vyplyva zo zasielatelskej praxe a je zdsadna - méloktory zasielatel alebo
operator kombinovanej dopravy riskuje ,uviaznutie® prepravy kvoli technickej poruche
manipulacného zariadenia. Z toho dbévodu ani nebyvaju v praxi akceptované terminaly
intermodalnej prepravy bez zalohovanych manipulaénych zariadeni.

Z pohladu Zzeleznic musia byt kolaje vyuzitelné na nakladku a vykladku Intermodalnych
nakladovych jednotiek v dosahu manipulaénych zariadeni prevadzkované ako tarifny bod na
Zeleznici.

Poziadavka bodu 10 vyplyva zo zasielatelskej praxe - tarifny bod Zelezni¢nej trate priamo v
intermodalnom termindli jednoznacne vymedzuje zodpovednost a prava Zelezni€ného
dopravcu plus manazéra Zelezni¢nej infrastruktury (ide najma o uctovanie za prepravy, ktoré
sa skladaju z prepravného a poplatkov za pouzitie Zzelezni¢nej infrastruktiry) voci zasielatelovi
a prepravcovi a odstrafiuje ,neistoty” vznikajuce pri komplikovanych pravnych vztahoch
vyplyvajucich zo Statutu Zelezni¢nej vlecky. Okrem toho tarifny bod podstatne sprehladfiuje
poplatky za Cast Zelezni¢nej prepravy v retazcoch kombinovanej dopravy, ¢o hra doélezitu
ulohu v konkurencieschopnosti celého systému. Preto je neziaduce, aby bol intermodalny
terminal Zelezni¢nou vleCkou. Naviac pristup z terminalu na Zelezniénu siet a naopak je
ulohou komplementarnej dvojice ZelezniCny dopravca plus manazér zelezni€nej infrastruktary
a nie prevadzkovatela intermodalneho terminalu, ktory neposkytuje ZelezniCné prepravné
sluzby, Cize ani nespdsobuje svojou &innostou priamo naklady za pouZitie infrastruktary.

Priechodné kolajové napojenie intermodalneho terminalu na Zelezni¢nu siet.



13. PoZiadavka bodu 12 vyplyva z praxe kde bolo zistené, Ze priechodnym kofajovym napojenim
namiesto pouzitia systému koncovych kolaji sa da podstatne zvysSit vykonova kapacita
intermodalneho terminalu za niZSie investicné naklady, ako by to bolo mozné u pouZitia
koncovych kolaji. Cize je to poziadavka vyplyvajlica z efektivnosti technologického riegenia.



