9.8.2014 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 238/11

ROZHODNUTIA

ROZHODNUTIE KOMISIE
zo 17. jila 2013

o opatreni/schéme pomoci/$titnej pomoci SA.34369 (13/C) (ex 12/N) - Vystavba a previddzka verej-
nych termindlov intermodilnej dopravy, ktori Slovenskd republika plinuje realizovat

[ozndmené pod cislom C(2013) 4423]
(Iba slovenské znenie je autentické)

(Text s vyznamom pre EHP)

(2014/524[EV)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tinie, a najmi jej ¢ldnok 108 ods. 2 prvy pododsek,

so zretelom na Dohodu o Eurépskom hospodarskom priestore, a najmi na jej ¢ldnok 62 ods. 1 pism. a),

po vyzvani zainteresovanych strdn, aby predlozili pripomienky v stlade s uvedenymi ustanoveniami (') a so zretelom na
tieto pripomienky,

kedze:

1. POSTUP

(1)  Komisii bola elektronickou postou zo 6. aprila 2011 dorucend staznost spolocnosti METRANS/Danubia/,
a. s. (dalej len ,Metrans®) v stvislosti s tidajnou $tdtnou pomocou poskytnutou na vystavbu verejnych termindlov
intermodalnej dopravy (dalej len ,staznost“). Komisia dostala dalSie informdcie od spolo¢nosti Metrans elektro-
nickou postou z 9. jina 2011. Této staznost bola zaregistrovand ako vec SA.32828.

(2)  Komisia zaslala tdto staznost Slovensku listom zo 6. oktébra 2011 so Ziadostou o informécie, na ktory Slovensko
odpovedalo listom zo 6. decembra 2011. V fiom uviedlo, Ze spominané opatrenie je stdle v $tddiu pripravy
a zatial neboli poskytnuté Ziadne financné prostriedky. Komisia o tejto odpovedi informovala spolo¢nost Metrans
listom z 12. decembra 2011, v ktorom uviedla svoje predbezné zistenie, Ze toto opatrenie nepredstavuje $tdtnu
pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU a nésledne vec SA.32828 uzavrela.

(3)  Slovensko 16. februdra 2012 elektronickou postou predbezne ozndmilo opatrenie na planovant vystavbu
a prevadzku verejnych termindlov intermodalnej dopravy. V elektronickej poste z 5. juna, 12. juna, 12. jila
a 16. jula 2012 Slovensko poskytlo dalsie informdcie o tomto opatreni vritane podpornych listov od podnikov
DHL a GEFCO posobiacich v oblasti dopravy a logistiky.

() U.v.EUC45,16.2.2013,s.13.
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(4)  Velektronickej poste z 12. jula 2012 spolo¢nost Metrans zaslala Komisii podporny list od spolo¢nosti Green Inte-
grated Logistics (Slovakia) s. r. o. (dalej len ,GIL®), ktord prevadzkuje dopravny termindl v Slddkovicove. Komisia
zaslala tento list Slovensku listom z 18. jila 2012 a nésledne dostala odpoved elektronickou postou zo 14. augusta
2012, v ktorej sa opit uvddzalo, Ze na tento projekt zatial neboli poskytnuté Ziadne financné prostriedky.

(5)  Dna 17. jula 2012 Slovensko elektronickou postou ozndmilo Komisii toto opatrenie v stilade s ¢clinkom 108
ods. 3 ZFEU. V rdmci tohto oznimenia Slovensko predlozilo podporné listy od spolo¢nosti DHL Express
(Slovakia), s. r. 0. (dalej len ,DHL®), GEFCO SLOVAKIA, s. r. 0., Bohemiakombj, s. r. 0. a Kombiverkehr. V elektro-
nickej poste z 3. septembra, 18., 22., 24., 26. a 29. oktébra, 6., 9., 13. a 14. novembra a 6. decembra 2012
Slovensko predlozilo dalsie informécie.

(6)  Komisia informovala Slovensko listom z 23. janudra 2013 o svojom rozhodnuti zacat konanie stanovené
v ¢lanku 108 ods. 2 ZFEU (dalej len ,rozhodnutie o zacati konania“). 12. februdra 2013 Komisia dostala od
Slovenska pripomienky k tomuto rozhodnutiu o zacati konania.

(7)  Rozhodnutie o zadati konania bolo uverejnené v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie (316. februdra 2013. Komisia
vyzvala zainteresované strany, aby predlozili svoje pripomienky k uvedenym opatreniam do jedného mesiaca od
détumu ich uverejnenia.

(8)  Komisia 18. februdra 2013 zaslala rozhodnutie o zacati konania subjektom, ktoré prejavili zdujem pocas fizy
predbezného preskiimania, konkrétne spolo¢nostiam Bohemiakombi, s. r. o, DHL Express (Slovakia), s. r. o.,
GEFCO SLOVAKIA, s. 1. 0., Kombiverkehr, Metrans a jej pravnemu zastupcovi SCHWARZ advokiti s. r. 0., Green
Integrated Logistics (Slovakia) s. r. 0. a dal$im strandm, ktoré Komisia identifikovala ako potencidlne zaintereso-
vané, ako napriklad Zilinskej univerzite — predsedovi Zelezni¢nej dopravy a ZCHFP SR — ChemLog (Zviz chemic-
kého a farmaceutického priemyslu Slovenskej republiky).

(9)  Komisia dostala v uvedenych datumoch pripomienky k tomuto rozhodnutiu o zacati konania od nasledujicich
zainteresovanych stran:

a) Zvidz chemického a farmaceutického priemyslu Slovenskej republiky, 22. februdra 2013;

b) Bohemiakombi, 4. marca 2013;

¢) Kombiverkehr, 6. marca 2013;

d) DHL, 8. marca 2013;

¢) SCHWARZ advokati v mene spolo¢nosti Metrans, 11. marca 2013;

f) spolocnost WienCont Container Terminal Gesellschaft m.b.H. (dalej len ,WienCont*) 6. marca 2013 poZiadala
o predizenie terminu na predloZenie pripomienok, ktory Komisia 7. marca 2013 predlzila do 18. marca

2013. 18. marca 2013 dostala Komisia od spolo¢nosti WienCont pripomienky k tomuto rozhodnutiu o zacati
konania.

(10) Komisia v listoch z 19. a 20. marca 2013 zaslala Slovensku pripomienky, ktoré dostala od zainteresovanych
stran. Slovensko zaslalo svoju odpoved na tieto pripomienky 5. aprila 2013.

(11) Komisia polozila spolo¢nosti Metrans dalsie otdzky elektronickou postou z 29. aprila 2013. Spolo¢nost Metrans
poslala odpovede elektronickou postou zo 6. mdja 2013 a ich siicastou bola aj verzia, ktord nemd doverny
charakter.

(12) Informécie ziskané od spolo¢nosti Metrans, ktoré nemali doverny charakter, Komisia zaslala Slovensku elektro-
nickou postou z 8. mdja 2013. Slovensko zaslalo svoje pripomienky k tymto informacidm 16. maja 2013.

(13) Komisia polozila Slovensku elektronickou postou z 8. a 17. mdja 2013 dalSie otdzky, na ktoré Slovensko odpove-
dalo elektronickou postou zo 17. a 29. maja 2013.

(14) Komisia polozila spolo¢nosti WienCont elektronickou postou z 21. mdja 2013 dalsie otdzky, na ktoré spolo¢nost
WienCont odpovedala elektronickou postou zo 7. jina 2013.

(*) Pozripoznamku¢. 1.
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(15) Dna 6. jina 2013 sa v Bruseli uskuto¢nilo stretnutie Komisie so Slovenskom.

(16) Komisia zaslala Slovensku informdcie, ktoré nemali doverny charakter a ktoré ziskala od spolo¢nosti Metrans
a WienCont, elektronickou postou z 10. jina 2013.

(17)  Listom z 10. jtina 2013 Slovensko obmedzilo rozsah ozndmeného opatrenia na termindl v Ziline.
(18)  Slovensko zaslalo svoje pripomienky k informdcidm od spolo¢nosti Metrans a WienCont 14. jina 2013.

(19) Komisia poziadala Slovensko o dalsie informdcie elektronickou postou z 18. jina 2013, ktoré dostala elektro-
nickou postou z 19. juna 2013.

2. OPIS OPATRENIA A PRIPOMIENKY ZISKANE PRED ZACATIM KONANIA VO VECI ZISTOVANIA
2.1. TERMINALY INTERMODALNE] DOPRAVY

(20)  V opatreni sa podla povodného ozndmenia pocitalo s financovanim vystavby a prevadzky siete verejnych termi-
nélov intermodélnej dopravy vhodnych na kontinentilnu kombinovant dopravu tovaru. Konkrétne malo
Slovensko povodne v Gmysle financovat vystavbu $tyroch verejne dostupnych termindlov intermodélnej dopravy
v Bratislave — Plenisku, Lepoldove — Hlohovci, Ziline — Teplicke a v Kogiciach — Bo¢iari.

(21)  Slovensko rozhodlo o povodnom pocte termindlov a ich umiestneni na zdklade $tddie trhu, ktord v roku 2007
vypracovala poradenskd firma Intraco Consulting sidliaca v Belgicku a pdsobiaca v oblasti koordindcie kombino-
vanej dopravy a logistiky. Pri stanovovani{ po¢tu a umiestnenia termindlov sa zohladnili tieto faktory:

— termindly by mali obsluhovat ¢o najvicsiu Cast slovenského tizemia,
— potencidl na plné vyuzitie kapacity termindlov,

— poloha na hlavnych Zelezni¢nych trasich, ktoré zodpovedajii celoeurépskym dopravnym koridorom v rdmci
Transeurépskej dopravnej siete (TEN-T), a poloha na Zelezni¢nych trasich, ktoré st sacastou Eurdpskej

.....

dohody o najdélezitejsich trasich medzindrodnej kombinovanej dopravy a prislusnych objektoch,

— prepojenie pldnovanych priemyselnych parkov na Slovensku.

(22)  Z doévodu mozného narusenia hospodarskej sttaze, ktoré vyplyvalo z ozndmeného opatrenia, tak ako je uvedené
v rozhodnuti o zacati konania, sa vSak Slovensko rozhodlo opatrenie obmedzif na financovanie vystavby
a prevadzky jedného verejného termindlu intermodalnej dopravy v Ziline — Teplicke vhodného na kontinentdlnu
kombinovand dopravu tovaru. Tento termindl ma fungovat ako pilotny projekt pre mozna budicu vystavbu siete
verejnych termindlov intermodalnej dopravy na celom Slovensku.

(23) Terminal v Ziline — Teplicke bude verejne dostupnym termindlom intermodélnej dopravy, ktory bude v stilade
s Eurépskou dohodou o najdolezitejsich trasich medzindrodnej kombinovanej dopravy a prislusnych objektoch
(dalej len ,dohoda AGTC*) a pravidlami Medzindrodného zvizu Zeleznic (UIC).

(24) Miesto pre pilotny projekt bolo vybraté ako najvzdialenejdie od stcasnych modernych a velkych terminalov,
pricom viak stale splia poziadavky uvedené v odévodneni 21.

(25)  Uzitocnd dizka termindlu bude 750 metrov kolaji pod dvoma portalovymi Zeriavmi s kliestovymi zévesmi, ktoré
dokdzu manipulovat s vymennymi nadstavbami a ndvesmi vyuzivanymi pri kontinentdlnej doprave, ako aj inter-
modalnymi (ISO) kontajnermi pre nimornt dopravu. Pod Zeriavmi budi tieZ parkovacie miesta na sikmé parko-
vanie, ktoré ulah¢ia manipuldciu s ndvesmi a kratkodoby tlozny priestor pre vymenné nadstavby, ktoré sa nedaja
skladat na seba. Ro¢nd kapacita nového terminalu bude 450 000 hrubych ton. Vystavba termindlu by sa mala
dokonc¢it v roku 2015.

(26)  Termindl bude ponechany v $tétnom vlastnictve. Vlastnicke prdva bude v mene $tdtu uplatiovat sprdvca vndtro-
Stdtnej Zelezni¢nej infrastruktary, Zeleznice Slovenskej republiky (dalej len ,ZSR). Ulohou ZSR bude predovset-
kym vyberanie koncesiondrskych poplatkov od prevddzkovatela terminalu.
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(27)  Prevadzka termindlov bude zabezpecend formou zmluvy na obdobie tridsiatich rokov so subjektom vybranym na
zaklade nediskriminacnej a transparentnej verejnej sdtaze. V zdujme zabezpelenia nediskriminaéného pristupu
k termindlom a vyhnutia sa konfliktu zdujmov medzi vybranym prevddzkovatelom termindlu a dopravnymi
podnikmi neméze byt prevadzkovatelom termindlu dopravny podnik, ktory by ho zdroven vyuzival, aby nekon-
kuroval dopravnym podnikom a previdzkovatelom kombinovanej dopravy, ktori budt termindl vyuzivat. Ak
vybrany prevadzkovatel nesplni podmienky stanovené koncesnou zmluvou, $tit mozZe tito koncesiu zrusit
a vypisat novt verejnt sutaz.

(28)  Verejny pristup k termindlu bude zaruceny vlozZenim ustanovenia do koncesnej zmluvy uzatvorenej s vybranym
prevadzkovatelom termindlov v tom zmysle, Ze sluzby sa budd pontkat na nediskrimina¢nom zdklade a za ceny
na otvorenom trhu. Rozhodnutie o grante bude tiez obsahovat dolozku, ktorou sa zabezpe¢i nediskrimina¢ny
verejny pristup k infrastruktire.

2.2. PRAVNY ZAKLAD OPATRENIA

(29) Financovanie tohto opatrenia sa poskytne na zdklade § 4 ods. 2 pism. m) zdkona ¢. 231/1999 Z. z. o §titnej
pomoci v zneni neskorsich predpisov a zdkona ¢ 523/2004 Z. z. o rozpoctovych pravidlich verejnej spravy
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

2.3. ROZPOCET

(30)  Slovensko predpokladd, Ze na vystavbu termindlu, ktory bude vybudovany a vlastneny $titom, bude potrebnd po-
Ciato¢nd investicia 25,04 miliéna EUR. Tato suma, poskytnutd z Kohézneho fondu (85 %) a vlastnych zdrojov
§tdtu (15 %), pokryje 100 % pociatoénych investicnych ndkladov. Prevddzkovatel termindlu bude povinny platit
koncesiondrske poplatky vo vyske najmenej 15 % investiénych ndkladov, a to pocas obdobia pitndst rokov.

2.4, PRf]EMCA OPATRENIA

(31) Prijemcom opatrenia je prevddzkovatel termindlu, ktory bude vyuZivat infrastruktiru, pricom za fiu bude platit
koncesiondrske poplatky pokryvajtice len minimélnu ¢ast celkovych ndkladov na vystavbu termindlu.

(32)  ZSR sa za prijemcu nepovazuje, kedze bude len uplatitovat vlastnicke prava v mene stdtu. O koncesné poplatky,
ktoré bude ZSR vyberat v mene 3tdtu, sa potom zniZia dotdcie, ktoré ZSR dostdva od $titu za vykondvanie
verejnej Glohy spravcu vnitrostitnej Zeleznicnej infrastruktiry.

2.5. KUMULACIA A POVINNOST POZASTAVIT PREVADZKU

(33) Financovanie opatrenia nemozno kumulovat s inymi druhmi pomoci v stvislosti s tymi istymi opravnenymi
ndkladmi.

(34) Pomoc sa udeli az po schvéleni zo strany Komisie.

2.6. DOVODY NA ZACATIE POSTUPU

(35) V stvislosti s povodne oznimenym opatrenim Komisia zacala konanie stanovené v ¢lanku 108 ods. 2 ZFEU, a to
z tychto dovodov:

a) potreba vystavby Styroch termindlov intermoddlnej dopravy a rozvoja kontinentdlnej kombinovanej dopravy
na Slovensku s cielom podporit prechod z cestnej dopravy na Zelezni¢nd a vniitrozemskd vodnt dopravu a

b) ¢i naruenie hospodarskej sutaze vyplyvajiice z tohto opatrenia nebolo v rozpore so spoloénymi zdujmami.

3. PRIPOMIENKY SLOVENSKA K ROZHODNUTIU ZACAT KONANIE VO VECI ZISTOVANIA

(36) Slovensko zopakovalo svoj ndzor na potrebu poskytnutia pomoci vychddzajici zo $tadil a analyz predloze-
nych Komisii a zohladnenia ndzoru budicich pouzivatelov termindlov, podla ktorého nemozno bez vystavby
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verejnych neutralnych termindlov v budiicnosti o¢akdvat vyrazny prechod z cestnej na Zelezni¢nd a vniitrozemska
vodnua dopravu. Slovensko cituje spolo¢nost Kombiverkehr, ktord zistila, Ze dopyt po kombinovanej doprave na
Slovensku vyrazne narastd, a to najmd na vychodnej a juznej eur6pskej osi. Tento dopyt je viak mozné uspokojit
len za predpokladu, Ze st k dispozicii vhodne umiestnené a funkéné termindly s dostato¢nou kapacitou, ktoré
pontkaja dplne neutralne sluzby, aké st napriklad sticastou nemeckého programu na vystavbu termindlov.

(37) 'V savislosti s pochybnostami Komisie, ¢i naruSenie hospoddrskej sdtaze, ktoré vyplyva z opatrenia, nie je
v rozpore so spolo¢nymi zdujmami, Slovensko po prvé uvddza, Ze cielom projektu je rozvoj kontinentélnej inter-
modaélnej dopravy predstavujicej Gplne novy segment intermodélnej dopravy, ktory sa v stlasnosti nevyuziva
alebo vyuziva len vo velmi obmedzenom rozsahu. Po druhé, ocakdvané tspory z hladiska vonkajsich nakladov
st 13-krat vyssie neZ investiéné ndklady, pricom vicsina tychto tspor sa viaze k EU mimo Slovenska. A na zdver,
narusenie hospodarskej sitaze sa minimalizuje podmienkou, Ze prevddzkovatel novych termindlov bude musiet
zaplatit 15 % celkovych investiénych ndkladov formou koncesiondrskych poplatkov, pricom ceny jeho sluzieb
budii regulované a kontrolované.

(38) Na obavy uvedené v rozhodnuti o zacati konania Slovensko odpovedd, Ze nové termindly budi predstavovat asi
16 % celkovej teoretickej kapacity termindlov intermodalnej dopravy na Slovensku, vyjadrenej ako prekladkovd
kapacita v intermodalnych prepravnych jednotkach (IP]), ako sa uvadza dalej v tabulke.

Kapacita termindlov intermodélnej dopravy na Slovensku

Preklddkové kapacita v IP]
Termindly intermodlnej dopravy
Teoretickd Podiel v %

Bratislava - UNS 30 000
Bratislava - Pristav 20 000
Sladkovic¢ovo 20 000
Zilina - Intrans 60 000
Dunajskd Streda 600 000
Kosice - Intrans 45 000
Kosice - Haniska 100 000
Dobrd 75 000
Ruzomberok 30 000

Existujdce - celkovo 980 000 (*) 84 %
Bratislava - Pristav 40 000
Leopoldov 40 000
Zilina - Teplicka 40 000
Kosice - Bociar 40 000

New - total 180 000 (**) 16 %

All terminals - total 1 160 000 100 %

(*) teoreticky prekladkovy vykon pri jestvujicom usporiadani a pouzivanej manipulacnej technike a technoldgii prace
() teoreticky preklddkovy vykon novych termindlov po ukonéeni prvej etapy vystavby

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, na zdklade informécif od vlastnikov
a prevadzkovatelov termindlov.
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(39) Okrem toho Slovensko predlozilo nasledujice hodnoty tykajiice sa rozvoja medzindrodnej cestnej ndkladnej
dopravy na Slovensku.

Medzindrodnd cestnd nédkladnd

Rok doprava Rast z roka na rok Kumulativny rast

(tisic ton)
2007 27 202
2008 30 931 13,7 13,7
2009 28 879 - 3,4 9,8
2010 30 866 3,3 13,5
2011 33 585 8,8 23,5

Zdroj: Statisticky drad Slovenskej republiky.

(40)  Slovensko napokon uvddza, Ze na verejné termindly intermoddlnej dopravy sa budi vztahovat ¢lanky 31 a 56
ods. 9 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU (%), ktord mus{ byt do 16. jina 2015 transponovana
do vnitrostitnej legislativy. Podla slovenskych orgdnov vytvoria tieto pravidld dostatony regulatny rdmec,
ktorym sa obmedzi efekt preberania existujicich zdkaznikov z existujiicich termindlov.

4. PRIPOMIENKY ZAINTERESOVANYCH STRAN
4.1. ZVAZ CHEMICKEHO A FARMACEUTICKEHO PRIEMYSLU SLOVENSKE] REPUBLIKY

(41)  Zvaz chemického a farmaceutického priemyslu Slovenskej republiky (dalej len ,ZCHFP SR*) podporuje bezpeént
a ekologickd prepravu pre chemicky priemysel. Preto sa zapojil do projektu ,ChemLog* zameraného na mapo-
vanie, analyzu a podporu kombinovanej dopravy a verejnych termindlov intermodalnej dopravy na Slovensku.

(42)  ZCHFP SR ku svojim pripomienkam pripojil dve Stddie z projektu ChemLog, ¢o je projekt eurdpskej spoluprace
medzi regiondlnymi organmi, chemickymi zvidzmi a vedeckymi institiciami z Nemecka, Pol'ska, Ceskej republiky,
Slovenska, Madarska a Talianska, na ktorych sa ZCHFP SR podiela, konkrétne Stratégiu rozvoja kombinovanej
dopravy chemickych ldtok v strednej Eurdpe a Stidiu uskutocnitelnosti — Rozvoj Zeleznicnej prepravy chemickych ldtok na
Slovensku vo vizbe na susedné krajiny a pripravované termindly kombinovanej dopravy.

(43) ZCHFP SR usudzuje, Ze verejné termindly na Slovensku pozitivne prispeji najmi k rozvoju kontinentalnej kombi-
novanej dopravy, kedZe si¢asné termindly prepravuji len kontajnery ISO. Podla ZCHFP SR sa zo Slovenska Zelez-
ni¢nou dopravou prepravilo len velmi malo vymennych nadstavieb a ndvesov, kedZe stcasni prevddzkovatelia
0 ne nemaju zdujem a v stcasnosti neexistuji pravidelné spojenia zo Slovenska do Ziadneho uzla intermodélnej
dopravy v zdpadnej Eurdpe.

4.2. BOHEMIAKOMBI

(44) Bohemiakombi je prevddzkovatel kombinovanej dopravy, ktory pdsobi na Slovensku, kde funguje najmi na
vedlajsich kolajach spolo¢nosti. Podla spolo¢nosti Bohemiakombi sti v Eurépe najcastej$imi pouzivatelmi konti-
nentélnych trds mali a stredne velki cestni dopravcovia a zasielatelia. T{ pontikajii prepravu z domu do domu
(door-to-door) a aby mohli vyuzivat kombinovant dopravu, potrebujii mat k dispozicii sluzby neutrdlnych termi-
nélov a prevddzkovatel'ov kombinovanej dopravy. Tieto MSP nemdzu investovat do vlastnych terminélov, a preto
potrebujii na prekladanie verejnd infrastruktiru. V pripade absencie takejto infrastruktiry mozu tieto podniky
vyuzivat len cestnd dopravu.

%) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny eurdpsky Zeleznicny priestor
I C p p y ¢ ) y pSKy y p
(U.v.EUL 343,14.12.2012,s. 32).
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(45)  Spolocnost Bohemiakombi tvrdi, Ze stikromné termindly je mozné pri kontinentdlnej doprave vyuZzivat len
vo velmi obmedzenej miere, kedZe ich prevddzkovatelia tiez pontkaji dopravu z domu do domu a st tak
priamou konkurenciou cestnych dopravcov. Vyuzivanie sikromnych termindlov je preto priamo spojené
s rizikom, Ze prevaddzkovatel stikromného termindlu, ktory md pristup ku vSetkym informdcidm o dodévkach
a pontika konkuren¢né sluzby, tito dopravu s prechodom z cesty na Zeleznicu preberie.

(46)  Spolocnost Bohemiakombi konstatuje, Ze beznd sadzba za intermoddlnu preklddku na Slovensku je 45 — 50 EUR
za prelozent jednotku, ¢o predstavuje dvojndsobok ceny na verejnych termindloch inde v EU. To je podla spolo¢-
nosti Bohemiakombi bariéra, ktord brani prechodu z cestnej na Zelezni¢nii dopravu. Spolo¢nost Bohemiakombi
sa domnieva, Ze verejné termindly intermodalnej dopravy, postavené z dotacii, budt poskytovat lacnejie sluzby
a zniZia tak bariéry pre prechod z cestnej dopravy na Zelezni¢na.

(47) Na zaver spolocnost Bohemiakombi dodédva, Ze $tdtna pomoc podpori hospodarsku stitaz v oblasti sluzieb posky-
tovanych intermoddlnymi termindlmi.

4.3. KOMBIVERKEHR

(48)  Spoloc¢nost Kombiverkehr konstatuje, Ze na Slovensko prepravuje velmi mdlo kontinentdlnych jednotiek — menej
ako 1 000 rocne. Spolo¢nost Kombiverkehr uvadza, ze pri¢inou si najmi vysoké ndklady za preklddky, ktoré
presahuji 45 EUR za kazdd jednotku preloZent z prostriedku cestnej prepravy na vlak alebo naopak, ¢o je
takmer dvojndsobok sadzby t¢tovanej na $titom dotovanych termindloch v Nemecku. V sti¢asnosti sa prepravuje
najmd tovar z chemického priemyslu, v pripade ktorého je cestnd preprava nakladnejsia a spojend s vacsim envi-
ronmentdlnym rizikom. Okrem toho prepravované jednotky z chemického priemyslu je casto mozné prekladat
zvrchu, pomocou rovnakého zavesného ramu, ako v pripade ndmornej kombinovanej dopravy.

(49) Podla spolo¢nosti Kombiverkehr vacsinu medzindrodne prepravovanych tovarov na Slovensku tvori vieobecny
néklad, ako st balené produkty, produkty automobilového priemyslu, zariadenia a spotrebitelsky tovar, ktoré sa
prepravuju v ndvesoch a Ciasto¢ne vo vymennych nadstavbach. Slovenské termindly viak nemaji potrebné vyba-
venie na preklddku takychto jednotiek.

(50)  Spoloc¢nost Kombiverkehr tvrdi, Ze na acely rozvoja trvalo udrzatelnej kontinentdlnej kombinovanej dopravy je
potrebné:

a) aby terminly splnali nasledujiice technické parametre:
— 700 m pouzitelnych kolaji,
— priame Zelezni¢né spojenie s hlavnym Zelezni¢nym koridorom,
— zdvesny ram a kliestové zdvesy,
— dostato¢né skladovacie priestory aj pre jednotky, ktoré sa nemézu skladat na seba,
— dostatok odstavnych kolaji pre vlaky v priestoroch termindlu alebo jeho okoli;

b) sadzby za prekladku, ktoré dokdzu konkurovat cestnej doprave — do vysky 20 az 25 EUR za preklddku
z cestnej na Zelezni¢ni dopravuy;

¢) nezévisli spravcovia termindlu, ktor{ budii zdrukou nediskrimina¢ného pristupu. Hoci stcasné terminaly mozu
vyuzivat aj tretie strany, spolo¢nost Kombiverkehr konstatuje, Ze sa tym vystavuji riziku. Po prvé, kedZze
prevadzkovatelia termindlov st zdroven dopravcami, tretie strany vZdy riskuji, Ze im prevadzkovatel termindlu
preberie klientov. Po druhé, prevddzkovatelia termindlov maji o tretie strany zdujem len kym maji v termindli
volné kapacity. Akondhle maji dostato¢ny objem vlastnej prepravy, zdujem poskytovat pristup tretim strandm
sa vytrica. A nakoniec, prevadzkovatel neregulovaného termindlu md vela moZnosti ako tretim strandm vyuzi-
vanie svojich termindlov stazif alebo ekonomicky znevyhodnit, napriklad prostrednictvom nekonkurenénych
stanovenych sadzieb, kvality sluzieb a pridelovania ¢asovych intervalov na termindli.

(51)  Vytvdranie novych pristupovych bodov pre klientov v rdmci kombinovanej dopravy znamend pre spolo¢nost
Kombiverkehr velké tvodné straty, ktoré sa vykompenzuji az po jednom ¢i dvoch rokoch pravidelnej prevadzky.
Z toho dovodu si nemdze dovolit pontikat nové produkty v pripade termindlov bez dlhodobej zdruky.

(52)  Spolo¢nost Kombiverkehr preto podporuje timysel Slovenska, aby novy termindl prevadzkovali nezavislé podniky.
Zéroven si vSak mysli, Ze zdujem prevddzkovatelov kombinovanej dopravy o vybudovanie termindlu by sa zvysil,
keby mali podiel na jeho prevddzke. Aby sa pri prevadzke termindlu zabezpecila neutralita a nediskrimindcia, mali
by sa podla spolo¢nosti Kombiverkehr dodrzat tieto podmienky:

— prevadzkovatel termindlu by mal byt nezdvisly podnik s nezdvislym manazmentom,
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— ziadny prevaddzkovatel kombinovanej dopravy by nemal mat viac ako 50 % podiel v spolo¢nosti prevadzku-
jlcej termindl,

— jasné pravidld pre prevddzkovatela termindlu tykajtce sa napr. pridelovania Casovych intervalov a podmienok,

— kontrola prevddzkovatela termindlu nezdvislou dozornou radou a Zelezni¢nym regula¢nym orgdnom.

(53) Podla spolo¢nosti Kombiverkehr je potencidl prechodu z cestnej na Zeleznicni prepravu tovaru velmi velky,
najmd na trasich do Nemecka — Rhein-Ruhr-Gebiet a Hamburg/Hannover, no tiez na trasich do Holandska
a Belgicka. Doprava na tychto trasich dosahuje v sicasnosti okolo 1 000 kamiénov za tyzden.

(54)  Spoloc¢nost Kombiverkehr tvrdi, Ze svoj zdujem ststreduje vyhradne na prepravu ndkladov po kontinente, ktord
sa v stlasnosti realizuje cestnou dopravou. Preto by vyuZzivanim nového termindlu nijako neznizila objem
prekladok alebo nakladu v existujicich slovenskych termindloch, pri ktorych sa uz vyuZiva kombinovand
doprava.

4.4. DHL

(55) Spoloc¢nost DHL tvrdi, Ze sicasné intermodélne termindly na Slovensku nie sii otvorené pre verejnd sluzbu, ani
neposkytuji liberalizovany pristup k preklddke medzi verejnou cestnou a Zelezni¢nou infrastruktiirou. Spolo¢nost
DHL podporuje slovenské organy v tsili o liberaliziciu kombinovanej dopravy formou vystavby Styroch novych
termindlov intermodalnej Zelezni¢nej-cestnej dopravy.

4.5. METRANS

(56) Spolo¢nost Metrans tvrdi, Ze argumenty, ktorymi Slovensko zddvodiiuje potrebu §titnej pomoci pri vystavbe
termindlov, st nepodloZené, nespravne alebo inak nerelevantné. Spolocnost v skratke predlozila tieto argumenty
proti povodne ozndmenému opatreniu:

Neutralita existujiicich termindlov

(57)  Podla spolocnosti Metrans je tvrdenie Slovenska, Ze stcasni prevddzkovatelia termindlov neposkytujii pozadované
neutrdlne sluzby, nepravdivé a Slovensko zatial nedokdzalo opak. Spolo¢nost Metrans prevddzkuje svoje termi-
nély neutrdlnym spésobom a poskytuje sluzby aj nezdvislym prepravcom. Spolo¢nost Metrans umozZiiuje manipu-
laciu aj s inymi vlakmi. Napriklad v koSickom termindli Interport, ktory spolo¢nost Metrans prevddzkuje, posky-
tuje vyhradne sluzby sdvisiace s termindlom, pricom dopravu zabezpecuji iné strany. Podla informdcii spolo¢-
nosti Metrans plati to isté aj pre dalSie verejne pristupné termindly. Slovensko nikdy nevznieslo Ziadne oficidlne ¢i
neoficidlne staznosti voéi spolo¢nosti Metrans v stvislosti s idajnou nedostatocnou nestrannostou, nepoziadalo
organy hospodérskej stitaze, aby zacali vySetrovanie, ani sa inak neobrétilo na spolo¢nost Metrans v tejto savi-
slosti. Navyse, podla spolo¢nosti Metrans Slovensko nemoze zabranit prevadzkovatelom verejnych termindlov,
aby vstupovali aj do podnikania v doprave, ¢im by stratili svoju Udajni neutralitu. A nakoniec, spolo¢nost
Metrans tvrdi, Ze sluzby all-in-one (ndkup na jenom mieste) vedl k vys3ej technickej efektivnosti, redukcii cien
(cely proces prepravy a manipuldcie sa ovldda cez pocitac, vyssia kvalita sluzieb) a v kombindcii s kvalitou sluzieb
umoziiujd termindlom lepsie konkurovat cestnej doprave. Pokial ide o to, ¢i prevadzkovatelia existujicich inter-
modaélnych termindlov na Slovensku pontkaja sluzby tychto termindlov nezavislym prevadzkovatelom kombino-
vanej dopravy a ako st tieto sluzby prezentované verejnosti, spolo¢nost Metrans odkazala na cast svojich webo-
vych strdnok, v ktorej pontika skladovacie sluzby, a predlozila zoznam nezavislych prevadzkovatelov dopravy,
dopravcov, lodnych spolo¢nosti a lizingovych firiem, ktoré jej sluzby vyuzili. Uvddza tiez Styri spolocnosti vyuzi-
vajlice jej termindly, ktoré pontikaji sluzby v oblasti intermodélnej dopravy.

Kontinentilna doprava

(58) Podla spolo¢nosti Metrans je vyjadrenie, Ze existujlice termindly nesliZia na kontinentdlnu dopravu, nespravne.
Spolocnost Metrans tvrdi, Ze z celkového poctu 127 vlakov, ktoré kazdy tyzden odbavi, smeruje tyZdenne 12
vlakov do Duisburgu a 12 do Rotterdamu, pricom tieto vlaky st urcené vyhradne na kontinentdlnu prepravu.
Okrem toho 10 % vsetkych odbavenych vlakov spadd do kategérie kontinentdlnej dopravy. Priblizne 50 %
objemov odbavenych v termindli Kosice Haniska je urcenych na kontinentdlnu prepravu. Spolo¢nost Metrans na
svojich termindloch disponuje zariadeniami na manipuldciu so vietkymi kontinentdlnymi jednotkami, konkrétne
Zeriavovymi vozmi s vyloZnikovym ramenom ¢i odnimatelnymi klieStovymi zdvesmi na manipuldciu s kontinen-
tdlnymi jednotkami, ako st vymenné nadstavby a ndvesy, a v pripade potreby dokdze vybudovat RO-LA rampy.
Spolo¢nost Metrans vsak konstatuje, Ze o tieto sluzby nie je zdujem. Spolo¢nost Metrans tiez tvrdi, Ze
pouzitie vymennych nadstavieb, ndvesov ¢i ndkladnych vozidiel je neefektivne v porovnani s kontajnermi ISO so
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Sirkou 45 stop (13,7 m), ktoré boli vytvorené Specidlne pre kombinovant dopravu, kedZe ndklady na prepravu
tychto kontajnerov s o 30 % nizsie, ako v pripade privesov ndkladnych vozidiel. Okrem toho okolo 25 % obratu
spolo¢nosti pochddza zo sluzieb tykajicich sa kontinentdlnej dopravy. Relevantny trh prekracuje hranice krajiny
a termindly v susednych krajindch predstavujt G¢innd konkurenciu a poskytujt sluzby tykajiice sa kontinentdlnej
dopravy. Spolo¢nost Metrans tvrdi, Ze verejné termindly nebudd prisposobené na kontinentdlnu dopravu.

Sidlad existujicich termindlov s dohodou AGTC

(59)  Podla spolocnosti Metrans s investicie do termindlov splfiajicich parametre dohody AGTC (termindly s kol'ajami
dlhymi 750 m) z komer¢ného hladiska neefektivne a predstavuji utopené ndklady. Infrastruktira Zeleznic na
Slovensku a v susednych statoch (napr. v Ceskej republike a Madarsku) neumoziiuje vyuzivat vlaky dlhsie ako
priblizne 550 metrov. Nedd sa ocakdvat, Ze by sa tdto situdcia v priebehu najblizsich 5 — 7 rokov zmenila, pricom
kolaje termindlov vo viacerych zariadeniach, vritane oboch termindlov spolo¢nosti Metrans, je mozné v prie-
behu 1 - 2 rokov tcinne predlZit na 750 metrov a zareagovat tak ihned, ako Zeleznitnd infrastruktira umozni
vlaky s touto dlzkou pouzivat.

Vystavba a previdzka neutrdlnych termindlov je moZznd aj bez Stitnej pomoci

(60)  Spolo¢nost Metrans tvrdi, Ze sama je najlepsim dokazom toho, Ze trh s intermodilnymi termindlmi je pre
sukromnych investorov atraktivny a Ze tieto termindly si komer¢ne uskuto¢nitelné. Okrem investicii ,na zelenej
like* v pripade najvicsieho slovenského termindlu v Dunajskej Strede uviedla spolo¢nost Metrans v roku 2012
do prevddzky novy termindl v KoSiciach. Kazdd takdto investicia je velmi citlivd z hladiska vyvoja pravneho
rdmca po vykonani investicie a podpory kombinovanej dopravy zo strany $tdtu. Plin Slovenska investovat do
vystavby termindlov $tdtne prostriedky (spolo¢ne s neefektivnou $tdtnou dopravnou politikou) uz teraz odrddza
sukromnych investorov, aby dalej investovali do vylepSovania existujiicich termindlov & uskutociovali dalsie
investicie ,na zelenej liike*.

Povodnym ozndmenym opatrenim sa narusi hospodarska sataz

(61) Podla spolo¢nosti Metrans prevadzkovatelia verejnych termindlov ziskajd jasnd konkurenént vyhodu, kedZze
dostant dotdciu na celkové kapitdlové ndklady vo vyske 85 %. Slovensko nemdze G¢inne zabranit prevadzkova-
telom, aby nepontkali dumpingové ceny (kazdé stanovenie cien koncesnou zmluvou by mohlo byt skor ¢i neskor
napadnuté ako neoprdvnené zdvazné obmedzenie). Spolo¢nost Metrans nesthlasi s argumentom Slovenska, zZe
verejné termindly budd Gctovat ceny porovnatelné s existujiicimi termindlmi. Tento krok vyrazne ovplyvni
vnitorny trh (prekracujiici hranice krajiny) (napr. SirSie okolie Bratislavy obsluhované aj dvoma termindlmi
vo Viedni). Spolo¢nost Metrans predlozila Komisii sadzby, ktoré na poziadanie predkladd vSetkym potencidlnym
zdkaznikom. Podla tychto sadzieb si G¢tuje vyrazne menej, ako sa predpokladd v rdmci tohto opatrenia za jednu
manipuldciu s akymkolvek druhom jednotky. A na zdver, planovany termindl v Koiciach mé byt len jeden kilo-
meter od nového termindlu spolo¢nosti Metrans. V okoli Bratislavy, kde sa postavi dal$i novy termindl, st uz dva
termindly vo Viedni, dva v Budapesti a jeden v Dunajskej Strede.

Vystavba novych verejnych termindlov neprilika zvysenie objemu kombinovanej dopravy na dkor
cestnej dopravy

(62)  Ako uvddza spolocnost Metrans, termindlové sluzby (manipuldcia, preklddka atd’) predstavujd len asi 2 % celko-
vych ndkladov kombinovanej dopravy. Asi 40 — 50 % celkovych dopravnych ndkladov tvoria poplatky za vyuzitie
Zelezni¢nej infrastruktiiry. Nové termindly preto prildkajii zdkaznikov, ktor{ uz kombinovant dopravu vyuZzivaju.
K zvySeniu objemu kombinovanej dopravy moze prispiet len G¢innd $tatna podpora.

Uspory externych nikladov

(63)  Uspory externych nakladov, na ktoré sa Slovensko odvoldva, sa dosiahnu iba v pripade, ak viaceri dopravcovia
prejda z cestnej na Zelezni¢nii dopravu, a teda nielen prostrednictvom samotnej vystavby verejnych termindlov.
Spolo¢nost Metrans tvrdi, Ze vystavba termindlov nebude viest k vyraznému ndrastu objemu kombinovanej
dopravy, takze sa tieto aspory externych ndkladov nezrealizujd.
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Existujice kapacity si dostatoné a trh dokdZe pokryt aj zvySeny dopyt

(64) Podla spolo¢nosti Metrans sa v pripade existujlcich termindlov v sticasnosti vyuziva priblizne iba 50 % ich
skutoénej kapacity. Okrem toho celkové objemy tovaru prepravovaného na Slovensku za posledné roky neustéle
klesaji. Spolo¢nost Metrans dokladd toto tvrdenie $tatistikou ndkladnej dopravy tovaru na Slovensku, ktord
uvadza 203 miliénov ton prepraveného tovaru v roku 2009, 191 miliénov ton v roku 2010 a 179 miliénov ton
v roku 2011. Hospodarske predpovede, ktoré uviedlo Slovensko na podporu svojho tvrdenia, Ze objem dopravy
narastd, si teda nesprdvne a neaktudlne. Aj keby rezervnd kapacita nedokdzala uspokojit zvyseny dopyt po
kombinovanej doprave, tento dopyt by sa v kazdom pripade dal pokryt pri pomerne nizkych ndkladoch
v kritkom ¢&i stredne dlhom case, a to bud vylepSenim a rozirenim existujicich kapacit alebo vybudovanim
novych kapacit sikromnymi investormi. Spolo¢nost Metrans uvadza, Ze v roku 2010 bol celkovy objem v3etkych
existujcich intermodélnych termindlov na Slovensku 1,9 milidna ton. Plinovand kapacita novych verejnych
termindlov je 1,8 miliéna ton ro¢ne, ¢o predstavuje takmer 100 % existujiiceho trhu.

(65) Spolocnost Metrans na zdver tvrdi, Ze pri si¢asnej hospodarskej a trhovej situdcii (existujiice volné kapacity, neus-
tale klesajice objemy prepravovanych tovarov, nestabilnd dopravnd politika) nie sii projekty na vytvorenie $tyroch
verejnych termindlov realizovatelné. V dosledku ich vystavby vzniknd dalsie volné kapacity, ktoré povedi jedine
k naruSeniu hospoddrskej sitaze a vytlacia sikromnych prevddzkovatelov, ktori potrebuji fungovat na trovni
pokryvajicej nielen ich variabilné, ale aj fixné ndklady.

4.6. WIENCONT

(66)  Spolo¢nost WienCont je vlastnikom a prevddzkovatelom velkého trimodédlneho termindlu vo Viedni. Spolo¢nost
tvrdi, Ze $tdtna pomoc na vystavbu $tyroch verejnych intermodélnych termindlov na Slovensku nie je potrebnd na
rozvoj intermodalnej dopravy na Slovensku a naru$i hospoddrsku stitaz viac ako len v minimdlnej miere. Spolo¢-
nost WienCont tvrdi, Ze pomoc 135,5 miliénov EUR, ktord md pokryt 85 %/100 % nakladov, vobec nie je
potrebnd, kedZe samotnd spolo¢nost WienCont dostdva uz od roku 2006 na previddzku a rozsirovanie termindlu
od mesta Viedeni prevadzkové a investi¢né dotdcie vo vyske 11,6 miliénov EUR, pri¢om intenzita tejto pomoci
predstavuje 31 %.

(67)  Spoloc¢nost WienCont dalej vyslovuje pochybnosti o raste intermodalnej dopravy, ktory Slovensko predpoveds,
a poukazuje na Statistiky, podla ktorych dosiahol priemyselny rast na Slovensku v rokoch 2010 az 2012 vysku
len 13 %. Dalej uvddza neddvnu predpoved spolocnosti Snizek & Partner (2011), v ktorej sa predpoklad4 rast
dopravy tovaru bez sprievodu z 300 000 IP] v roku 2008 na 440 000 IP] v roku 2030. Podla tejto predpovede
kapacity termindlov spolo¢nosti WienCont dokdzu pokryt cely tento trh. Raktske orgdny napriek tomu podpo-
ruji zaéinajicu vystavbu dalsieho velkého intermodélneho termindlu v lokalite Vienna Inzersdorf.

(68)  Spolo¢nost WienCont tvrdi, Ze vystavba druhého termindlu v tejto oblasti, ¢ize v Bratislave by oslabila poziciu
Viedne ako dolezitého centra. Spolo¢nost dalej tvrdi, Ze vystavba novych termindlov by viedla k prechodu
z cestnej na Zelezni¢nd dopravu.

(69) V rokoch 2011 a 2012 bola kapacita termindlu spolocnosti WienCont 250 000 IPJ, pricom v roku 2012 sa tu
odbavilo 72 541 IP] a v roku 2011 71 369 IP], doprava zo Slovenska predstavovala v roku 2012 2 968 IPJ
a vroku 2011 2 148 IPJ, kym doprava na Slovensko bola v roku 2012 nulovd a v roku 2011 predstavovala 59
IP]. Sadzby za manipuldciu za kontajner v termindli st v pripade spolo¢nosti WienCont porovnatelné zo sadzbami
podla tohto opatrenia na kontajner v termindli, a vy33{ za vyuzitie skladu a za manipuldciu s privesom.

5. PRIPOMIENKY SLOVENSKA K PRIPOMIENKAM ZAINTERESOVANYCH STRAN

(70)  Slovensko poznamenalo, Ze Styri zo Siestich strdn, ktoré prejavili zdujem, podporili pomoc na vystavbu verejnych
termindlov. Dalej sa uvadzaji odpovede Slovenska na pripomienky predlozené spolo¢nostami Metrans a Wien-
Cont.

5.1. REAKCIA NA PRIPOMIENKY SPOLOCNOSTI METRANS
Neutralita existujiicich termindlov

(71)  Slovensko opitovne zdoraziuje, Ze spolocnost Metrans nie je nestrannym prevadzkovatelom termindlu, kedze
sama prevadzkuje dopravné sluzby. Poukazuje na prispevky spolo¢nosti Bohemiakombi a Kombiverkehr, ktoré
uvadzaju mozné riziko konfliktu zdujmov so spolo¢nostou Metrans, ktord vystupuje ako prevddzkovatel termi-
ndlu a zdroven ako prevddzkovatel kombinovanej dopravy a dopravy z domu do domu. Slovensko tiez pripomina
poziadavku vyplyvajucu z legislativy EU, Ze prevadzkovatel Zelezni¢nej infrastruktiry by nemal konkurovat
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dopravnym podnikom, ktoré tito infrastruktiru vyuZzivaji. Slovensko opdtovne potvrdzuje, Ze dokdze presadit
nestrannost prevddzkovatela, ktorého na prevadzku svojich verejnych termindlov vyberie. Pokial ide o dopravcov,
ktori vyuzivaji termindly spolo¢nosti Metrans, Slovensko nevie o tom, Ze by niektory z nich prevadzkoval pravi-
delnd trasu kombinovanej dopravy.

(72)  Co sa tyka efektivity sluzieb all-in-one, Slovensko upozortiuje, ze ak dopravny podnik vlastni infrastruktdru, vedie
to k vzniku monopolného postavenia, preto by vlastnik infratruktiry nemal zdrovei tdto infrastruktiru ako
dopravca vyuzivat. V tejto stvislosti Slovensko poukazuje na skutocnost, Ze spolo¢nost Metrans md na trhu
podiel vo vyske 55 - 60 %.

(73) Slovensko upozoriiuje, ze na webovej strinke spolo¢nosti Metrans, na ktorej spolo¢nost tdajne propagovala
prekladkové sluzby, sa nepontkajii sluzby intermoddlneho termindlu pre prevadzkovatelov intermoddlne;
dopravy, ale len pre lodné spolo¢nosti a lizingové firmy.

Kontinentilna doprava

(74)  Slovensko tvrdi, Ze v Ziadnej Statistike sa neuvddza kontinentdlna doprava, na ktord sa odvoldva spolo¢nost
Metrans. Slovensko nikdy nedostalo Ziadne informacie, ktoré by dokazovali, Ze spolo¢nost Metrans vlastni vyba-
venie potrebné na manipuldciu s kontinentdlnymi IP]. Predpokladd, Ze spolo¢nost Metrans rata do kontinentdlnej
prepravy aj ndmorné kontajnery, ktoré sa nakladaji mimo Eurdpy, no prekladaji sa v jednom z vnutrozemskych
termindlov.

(75)  Slovensko tvrdi, Ze Statistika UIRR (*) vyvracia tvrdenie spolo¢nosti Metrans o tom, Ze neexistuje trh pre ndvesy
a vymenné nadstavby.

(76)  Slovensko tiez vysvetluje, Ze plinované termindly st navrhnuté tak, aby boli vhodné predovietkym na kontinen-
talnu dopravu. Vybavenie sliiZziace na prekladanie bude umoznovat manipuldciu s ndvesmi a vymennymi nadstav-
bami. Priestor pod Zeriavmi bude rozvrhnuty tak, aby slazil $pecidlne pre kontinentdlne IPJ: budd tu priestory pre
IP], ktoré treba prekladat pomocou kliestového zdvesného rdmu aj parkovacie miesta na $ikmé parkovanie pre
navesy, ktoré umoznia priamu manipuldciu pomocou nakladnych vozidiel. Preto na rozdiel od inych termindlov,
ktoré sa zameriavajii na kontajnery, bude preklddka tychto typov IP] moznd v rdmci jedného kroku. Tym sa znizi
cena za prekladku kontinentdlnych IPJ vo verejnych terminaloch.

Sdlad existujicich termindlov s dohodou AGTC

(77) V stlade s prioritami EU v oblasti politiky Zelezni¢nej dopravy investuje Slovensko do infrastruktiry, ktord
umozni dopravu vlakov s dlzkou 750 m. Slovensko tiez vyslovuje ndzor, Ze predlzenie termindlu spolo¢nosti
Metrans v Dunajskej Strede nebude mozné, kedZe ho z jednej strany ohraniCuje cesta E575 a z druhej strany
zahnuté kolaje, ktorymi sa termindl spdja s hlavnou Zelezni¢nou sietou.

Vystavba a prevddzka neutrdlnych termindlov je moZnd aj bez Stitnej pomoci

(78)  Podla Slovenska hospodarske 3tadie vypracované pre verejné termindly ukazujd, Ze vystavbu a prevadzku termi-
nalov nie je mozné financovat vyhradne z prijmov z ¢innosti termindlov. Slovensko predpokladd, Ze spolo¢nost
Metrans financuje ndklady na vystavbu termindlov z prijmov zo svojej dopravnej ¢innosti.

(79)  Slovensko takisto navrhlo, Ze bude so spolo¢nostou Metrans spolupracovat pri vystavbe verejnych termindlov, no
spolo¢nost Metrans nebola ochotnd splnit podmienky, ktoré Slovensko stanovilo v stvislosti s nediskrimina¢nym
pristupom.

Narusi sa hospodirska sitaz

(80)  Slovensko pripomina, ze v smernici 2012/34/EU st vymedzené principy stanovovania poplatkov za vyuZivanie
sluzieb termindlov a tiez zodpovednost nezdvislého Zelezni¢ného regulaéného organu tieto poplatky v pripade
staznosti hodnotit a regulovat.

(*) Medzindrodnd dnia spolocnosti kombinovanej dopravy Zeleznice-cesty: http:/[www.uirr.com/en/media-centre/annual-reports/annual-
reports/mediacentre/516-annual-report-2011.html
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(81)  Slovensko pripomina, Ze podporuje aj rozvoj kombinovanej dopravy sikromnymi spolo¢nostami, napriklad inve-
stovalo do zvySenia kapacity Zelezni¢nej trate Bratislava — Dunajskd Streda, a to kvoli zvySeniu potrieb spoloé¢-
nosti Metrans.

(82)  Slovensko upozoriuje, Ze spolo¢nost Metrans oznacila svoj cennik termindlovych sluzieb ako déverny, ¢o pouka-
zuje na skutocnost, Ze tieto ceny nie s zverejnené.

Vystavba novych verejnych termindlov nebude viest k zvyseniu objemu kombinovanej dopravy na ikor
cestnej dopravy

(83) Ako odpoved na toto nepodlozené tvrdenie uvddza Slovensko pripomienku spolo¢nosti Kombiverkehr, v ktorej
sa konstatuje, Ze kontinentdlna kombinovand doprava sa rozvinie, ak nezévisli prevddzkovatelia termindlov zabez-
pecia nediskrimina¢ny pristup k sluzbdm a ak sadzba za manipuldciu nepresiahne 20 — 25 EUR za prelozent
jednotku.

(84) Slovensko dalej tvrdi, Ze podla Statistiky UIC (°) predstavuje kontinentdlna kombinovand doprava 47,14 %
celkovej kombinovanej dopravy. No kedZe na Slovensku este nedoslo v takej Sirokej miere k prechodu z cestnej
na Zelezni¢nd dopravu, je tu stdle vysoky potencial pre kontinentdlnu intermoddlnu dopravu, ktord netvoria len
namorné kontajnery.

Nesprevddzand kombinovand doprava: TEU 2011

Kontinentdlna Némornd Spolu
Segment trhu KD
(TEU)
Doméaca KD 3863110 7 065 030 10 928 140
Medzindrodna KD 4678 050 2510 730 7 188 780
Spolu KD 8 541 160 9575760 18 116 920

(85)  Slovensko tvrdi, ze kedZe podla spolo¢nosti Metrans nédklady na preklddku predstavujii 2 % celkovych ndkladov
na dopravu a kedZe podla spolo¢nosti Kombiverkehr sa pociato¢né ndklady na novi kontinentdlnu trasu spoloc-
nosti vratia az po roku alebo dvoch, je vysoko nepravdepodobné, Ze by prevadzkovatelia novych trds zaviedli
nové trasy na miesta, kde uz nejakd trasa existuje. Slovensko tvrdi, Ze kym zdkaznikmi spolo¢nosti Metrans st
najmd lodné spolo¢nosti a spolo¢nost Metrans prepravuje najmi nidmorné kontajnery, novy termindl sa bude
zameriavat hlavne na preklddku tovaru z ciest na Zeleznicu. Bude uréeny pre int skupinu zdkaznikov a bude
pontukat sluzby na inych segmentoch trhov.

Uspory externych nakladov: existujiice kapacity sii dostatoéné a trh dokdze pokryt aj zvyseny dopyt

(86)  Slovensko tvrdi, Ze pokles prepravovanych objemov na Slovensku je pre odhad potencidlu pre rozvoj kontinen-
tilnej dopravy irelevantny, kedZe dovodom tohto poklesu je najmid zniZenie objemu vnitrotitnej dopravy.
Slovensko preto uprednostiiuje Statistiky (predlozené medzi vysSie uvedenymi dokumentmi), ktoré zobrazuju
ndrast objemov cestnej dopravy, kedZe prave to sii relevantné objemy, na ktoré sa treba pri prechode z cestnej na
zZelezni¢nt dopravu zamerat.

(87)  Slovensko predpokladd, Ze nové termindly budd v budicnosti predstavovat len 16 % kapacity slovenskych inter-
modalnych termindlov.

(88) V ramci reakcie na pripomienky spolo¢nosti Metrans tykajice sa naruSenia hospodarskej stitaze, nemoznosti
pritiahnut nové objemy z cestnej dopravy a pokrytia zvySujiceho sa dopytu existujiicimi kapacitami Slovensko
upozoriiuje na prispevok spolo¢nosti Kombiverkehr, ktord odhaduje, Ze potencidl kontinentdlnej kombinovanej
dopravy na Slovensko a zo Slovenska je velmi velky. Spolo¢nost Kombiverkehr spomina, Ze tyzdenny objem
cestnej dopravy medzi Nemeckom, Belgickom a Holandskom na jednej a Slovenskom na druhej strane dosahuje
vysku asi 1 000 kamibnov. Spolo¢nost Kombiverkehr zvazuje, Ze by presunula len ¢ast objemu ndkladu v sticas-
nosti prepravovaného cestnou dopravou, takZe by sa tym nedotkla Ziadneho z aktudlnych zdrojov obratu existu-
jucich terminalov.

() Medzindrodny zviz Zeleznic: http:/[www.uic.org/IMG/pdf/2012_report_on_combined_transport_in_europe.pdf
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5.2. REAKCIA NA PRIPOMIENKY SPOLOCNOSTI WIENCONT

(89) Najprv k tvrdeniu spolo¢nosti WienCont, Ze pouzila na rozsirenie termindlu pomoc s intenzitou len 31 %, kym
Slovensko pontka pri pociato¢nej investicii pomoc vo vyske 100 % — Slovensko upozoriiuje, Ze spolocnost Wien-
Cont je z vicSej Casti vo vlastnictve verejnej spravy. Navyse Zelezni¢nd infrastruktdra, ktor vyuZiva, je vlastnic-
tvom spravcu Zelezni¢nej infrastruktiry a poda, na ktorej termindl stoji, je majetkom mesta Vieden. Stavebné
naklady na nové slovenské terminaly zahffaji ndklady na odkipenie pody a vystavbu Zelezni¢nej infrastruktdry,
ako aj ndklady na vystavbu dplne nového termindlu. Slovensko pripomina, Ze celkovd investicia na vystavbu
termindlu spolo¢nosti WienCont, vratane kolaji a pody, bola z viac ako 90 % financovand z verejnych zdrojov.
Okrem toho je podla Slovenska tdto ndmietka v rozpore s cielmi Kohézneho fondu, ktory je uréeny na znizo-
vanie rozdielov medzi ¢lenskymi $tdtmi prostrednictvom dotécii v oblasti infrastruktiry a ochrany Zivotného
prostredia.

(90) Dalej k tvrdeniu spolo¢nosti WienCont, Ze pokryva vsetok dopyt v okoli Viedne a bratislavsky termindl by ohrozil
jej obchodnii ¢innost, Slovensko poznamendva, Ze len 4,6 % celkového objemu tovaru, ktory prechddza termi-
nalom spolo¢nosti WienCont pochddza zo Slovenska. Aj keby spolo¢nost WienCont prisla o cely tento objem,
o ¢om Slovensko pochybuje, neutrpela by skodu to takej miery, aby to bolo dévodom na nevybudovanie moder-
ného trimodélneho terminalu v Bratislave na Dunaji.

6. NASLEDNA VYMENA INFORMACIf MEDZI SPOLOCNOSTAMI METRANS A WIENCONT A SLOVENSKOM

(91) Vdaka ndslednej vymene informdcii medzi Komisiou na jednej strane a Slovenskom a spolo¢nostami Metrans
a WienCont na strane druhej sa vysvetlili niektoré nejasnosti v informdcidch, ktoré tieto strany poskytli.

(92) Hoci spolo¢nost Metrans nie je schopnd dolozit, do akého rozsahu poskytuje kontinentilnu kombinovant
dopravu, dokézala, Ze tento druh dopravy realizuje a jej sicasné objemy kontinentdlnej dopravy nie st zanedba-
telné. Spolo¢nost Metrans na kontinentdlnu dopravu vyuZziva kontajnery, najmi kontajnery so $irkou 45 stop
(13,7 m) a cisternové kontajnery. Spolo¢nost Metrans tiez ukdzala, Ze vlastni niektoré zariadenia vhodné na
prekladku jednotiek intermodélnej dopravy, inych ako kontajnery. Slovensko predloZilo Komisii harky so Statistic-
kymi tidajmi ziskanymi od spolo¢nosti Metrans, podla ktorych tdto spolocnost neprepravovala ziadne kamidny,
vymenné nadstavby ani navesy.

(93) Na vyvritenie argumentov, ktoré predloZila spolo¢nost Metrans o tom, Ze neexistuje dopyt po kombinovanej
doprave inych intermodélnych prepravnych jednotiek (IPJ) ako kontajnerov, Slovensko uviedlo priklady ¢eského
termindlu s neutrdlnym pristupom v Lovosiciach, ktory zacal fungovat v roku 2006 pre pravidelné trasy prepra-
vujlice najmd kontajnery, pricom mnozstvo prepravovanych IP] medzi rokmi 2007 a 2012 tu vzrastlo o 81 %
a v roku 2012 uz 75 % preklddok tvorili vymenné nadstavby a ndvesy. Dalsim prikladom, ktory Slovensko pred-
lozilo, je termindl s neutrdlnym pristupom vo Wuppertal-Langerfled, ktory dnes slizi takmer vyhradne na
prepravu vymennych nadstavieb a ndvesov. Dokonca aj v termindli spolo¢nosti WienCont, ktory je dolezitym
prekladiskom ndmornych kontajnerov, tvoria 21 % preklddok vymenné nadstavby.

(94)  Spolo¢nost WienCont predlozZila prezenticiu, ktorti vypracovala spolo¢nost Snizek & Partner a v ktorej sa tvrdi,
ze ak sa vyuziva 88 % kapacity termindlu, vyrazne sa tym zniZuje kvalita jeho prevadzky.

(95) A nakoniec, aby sa rozptylili mozné obavy tykajtce sa rozsahu mozného narusenia hospodarskej sttaze a preverili
sa domnienky tykajice sa prechodu z cestnej na Zelezni¢nt dopravu, Slovensko sthlasilo, Ze najprv vybuduje len
jeden terminal ako pilotny projekt. Slovensko preto obmedzilo vychodiskové ozndmenie na termindl v Ziline —
Teplicke. Tento termindl sa bude nachddzat viac ako 200 km od termindlov spolo¢nosti Metrans v Dunajskej
Strede a Kosiciach, ako aj od terminalu spolo¢nosti WienCont. Navyse Slovensko informovalo Komisiu, Ze existu-
jaci termindl Intrans v Ziline bude v blizkej buddcnosti zatvoreny. Preskiimanie tohto opatrenia Komisiou je
uvedené nizsie.

7. POSUDENIE POMOCI

(96) V zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU ,pomoc poskytovand v akejkolvek forme clenskym stitom alebo zo §titnych
prostriedkov, ktord nartsa hospoddrsku sutaz alebo hrozi narufenim hospodarskej sttaze tym, Ze zvyhodiuje
urcitych podnikatelov alebo vyrobu urcitych druhov tovaru, je nezlucitelnd s vnitornym trhom, pokial ovplyv-
fiuje obchod medzi ¢lenskymi $tatmi“.
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(97)  Kritérid stanovené v clanku 107 ods. 1 ZFEU st kumulativne. Preto aby bolo mozné ur¢it, ¢i opatrenie predsta-
vuje §titnu pomocou v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU, je potrebné splnit vetky tieto podmienky. Konkrétne,
finan¢nd podpora by mala:

a) byt udelend stitom alebo zo Stitnych prostriedkov;
b) prindsat vyhodu pre prijimajice podniky;
¢) zvyhodnovat uréitych podnikatelov alebo vyrobu ur¢itych druhov tovaru (selektivnost);

d) narasat hospodarsku siifaz alebo hrozit narusenim hospodarskej sifaze a ovplyvitovat obchod medzi ¢len-
skymi $tatmi.

(98)  Podla judikatiry Stdneho dvora Eurdpskej tinie moze vystavba a prevddzka infrastruktdry predstavovat hospo-
darsku cinnost (°). KedZe ozndmené opatrenie sa tyka investicnej pomoci pre infrastruktiru Vyuil'vanﬁ na
komer¢né dcely, vystavba a prevddzka takejto infrastruktiry sa musi povazovat za hospoddrsku ¢innost a na
opatrenie sa preto vztahuje ¢ldnok 107 ods. 1 ZFEU.

(99) Pokial ide o ozndmené opatrenie, slovenské orgdny zabezpecia vystavbu termindlu a vybert koncesiondra, ktory
bude zodpovedat za jeho prevadzku. Této pociatocnd investicia bude dotovand Kohéznym fondom (85 %) a z vlast-
n)'fch Zdrojov §tétu (15 %). Ked’ie prostriedky Kohézneho fondu sa prevadzaja prislu§nému vnitrostitnemu

......

(100) Vyhoda: podla predbezného prieskumu trhu, ktory Vykonah slovenské orgdny, nemozno vylicit, Ze Gcast na
budiicom vyberovom procese bude velmi obmedzend a Ze vyberovy proces nebude splfiat kritérid verejnej siitaze.
Na zdklade toho a vzhladom na nedostato¢nt mieru konkurencie v stitazi nemozno vylacit poskytnutie hospo-
dérskej vyhody prevadzkovatelovi.

(101) Selektivnost: kedZe toto opatrenie zvyhodiiuje vylu¢ne budiceho prevadzkovatela termindlov, malo by sa pova-
Zovat za opatrenie selektivneho charakteru.

(102) Narusenie hospodarskej stifaze a Gcinok na obchod v rémci EU: ak pomoc, ktort clensky $tét poskytne, posiliuje
v ramci obchodu v Unii postavenie jedného podniku voci inym konkuru)uam podnlkom treba na tieto konkuru-
juce podniky hladiet ako na ovplyvnené pomocou (). Stadi, ak je prijemca pomoci v konkurencii s ostatnymi
podnikmi na trhoch otvorenych hospoddrskej siitazi (). V tomto pripade ozndmené opatrenie posilni postavenie
novych dopravn)'/ch termindlov vodi existujiicim termindlom, a preto modZe potencidlne narusit hospodérsku
sitaz, pokial je tento trh otvoreny hospodarskej sdtazi. Tito pomoc moZe preto narusif hospoddrsku siifaz
a ovplyvnit obchod v ramci Unie.

(103) Vzhladom na uvedené odovodnenia Komisia usudzuje, Ze opatrenie predstavuje Stitnu pomoc v zmysle
&lanku 107 ods. 1 ZFEU.

7.1. ZAKONNOSt OPATRENIA

(104) Slovenské organy si splnili povinnost v stlade s ¢linkom 108 ods. 3 ZFEU ozndmit pomoc pred jej realizovanim.
Komisia berie na vedomie skuto¢nost, Ze pomoc sa udeli az po schvéleni zo strany Komisie.

7.2. POSUDENIE ZLUCITEINOSTI

(105) Komisia predtym posudzovala pomoc pre projekty tyka]uce sa mfrastruktury priamo na zéklade ¢lanku 93
ZFEU (°) a po rozhodnuti Stidneho dvora Eurdpskej tinie vo veci Altmark (1), v ktorom sa vylacilo priame

() Pozri okrem inéhovec C-82/01P Aéroport de Paris, Zb. 2002, 5.1-9297 a veci T-443/08 a T-445/08 Freistaat Sachsen a Land Sachsen-Anhalt/
Komisia, zatial neuverejnené v Zbierke.

() Pozri najma vec 730/79 Philip Morris/Komisia, Zb. 1980, s. 2671, bod 11; vec C-53/00 Ferring, Zb. 2001, s. 1-9067, bod 21 a vec
C-372/97 Taliansko/Komisia, Zb. 2004, 5.1-3679, bod 44.

(%) Vec T-214/95 Het Vlaamse Gewest/Komisia, Zb. 1998, s.11-717.

() Pozri rozhodnutie Komisie z 31. januara 2001 vo veci N 597/2000 (U. v. ES C 102 z 31.3.2001, s. 8); rozhodnutie Komisie
z0 14. septembra 2001 vo veci N 208/2000 (U. v. ES C 315 zo 4.1.2000, s. 21); rozhodnutie Komisie z 15. novembra 2000 vo veci
N 755/1999 (U. v. ES C 71, 3.3.2001, s. 17 a 19); rozhodnutie Komisie z 11. novembra 2001 vo veci N 550/01 (U. v. ES C 24,
26.1.2002,s. 2).

(") Vec C-280/00 Altmark Trans GmbH, Zb. 2003,s.1-7747.
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uplatiiovanie ¢lanku 93 ZFEU, na zéklade clinku 107 ods. 3 pism. ¢) ZFEU v prl'pade intermodalnych termi-
ndlov (). Po nadobudnuti Gc¢innosti nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 (*?) sa cla-
nok 93 ZFEU stal priamo uplatnitelny ako pravny zéklad na stanovenie zlucitelnosti pomoci v pripade pozemnej
dopravy, na ktort sa nevztahuje uvedené nariadenie, a najmi v pripade pomoci na koordindciu dopravy.

(106) V clanku 93 ZFEU sa stanovuje, Ze pomoc, ktord splfia potreby koordindcie dopravy, je zluitelnd so zmluvami.
Pojem ,koordindcia dopravy“ pouzity v uvedenom ustanoveni md vyznam, ktory presahuje jednoducht skuto¢-
nost ulahcit rozvoj hospodarskej cinnosti. Zahffia zdsah verejnych organov ktorého cielom je usmernit rozvoj
odvetvia dopravy v spolocnom ziujme. Stdny dvor EU rozhodol, Ze v tomto ¢linku sa ,uznava, Ze pomoc na
dopravu je zlucitelnd so Zmluvou len v presne vymedzenych pripadoch, ktoré neohrozuji vseobecné zdujmy
Spoloenstva“ (*3).

(107) Pokrok, ktory sa dosiahol liberalizdciou odvetvia pozemnej dopravy, v niektorych ohladoch znac¢ne znizil potrebu
koordindcie. V t¢inne liberalizovanom odvetvi méze koordindcia v zdsade vyplyvat z posobenia trhovych sil.
Dokonca aj po liberalizdcii odvetvia v§ak moze dochddzat k rozliénym zlyhaniam trhu. Tieto zlyhania opodstat-
fuja zésah verejnych organov v tejto oblasti.

(108) Odvetvie dopravy sa moze stretniit s tazkostami pri ,koordindcii“ v ekonomickom zmysle napriklad pri prepoje-
niach medzi jednotlivymi dopravnymi sietami. Komisia uz z tychto dovodov povolila $titnu pomoc na zdklade
clanku 93 ZEEU ().

(109) Na to, aby sa urcité opatrenie pomoci povazovalo za pomoc ,,spfﬁajﬁcu potreby” koordinacie dopravy, mus{ byt’
nevyhnutné a primerané sledovanému cielu. Okrem toho, narusenie hospodirskej stfaze, ktoré je spojené
s poskytnutim pomoci, nesmie ohrozit vieobecné zdujmy Unie.

(110) Komisia preto v stlade s beznou praxou rozhodovania povazuje pomoc za zlucitelnd s vndtornym trhom na
zdklade ¢ldnku 93 ZFEU, ak st splnené nasledujtice podmienky:

a) pomoc prispieva k cielu spolo¢ného zdujmu;

b) pomoc je nevyhnutnd;

¢) pomoc je primerand;

d) pristup k prislusnej infrastruktiire je otvoreny pre vSetkych pouzivatelov na nediskrimina¢nom zdklade;

e) pomoc nevedie k naruseniu hospodarskej sttaze v rozpore so spoloénym zdujmom.

(111) Komisia preto posud1 ¢i bolo v danom pripade splnenych tychto pat kritérif, aby bolo mozné pomoc povazovat
za zlucitelnd s vntitornym trhom na zdklade ¢ldnku 93 ZFEU.

7.2.1. Ciel spolo¢ného ziujmu

(112) Unia uz nejaky ¢as uplatiiuje politiku snahy o dosiahnutie vyvdZzeného systému kombinovanej dopravy, pricom
sticastou tejto politiky je podpora konkurencieschopnosti kombinovanej dopravy voci pouZivaniu ciest. Cielom
politiky kombinovanej dopravy Unie je dosiahnut prechod z cestnej ndkladnej dopravy na iné sposoby dopravy.

(113) Nastroje Unie, napriklad smernica 92/106/EHS (*%), sa zameriavaji na podporu rozvoja kombinovanej dopravy.
Biela kniha o dopravnej politike (') nabdda na vyuZivanie Zelezni¢nej dopravy a inych sposobov dopravy Setrnych
k zivotnému prostrediu, aby sa vytvorili konkurencieschopné alternativy k cestnej nakladnej doprave.

(') Pozri rozhodnutie Komisie z 11. februdra 2009 vo veci N 651/2008 — Combinant — multimodalny kontajnerovy termindl (EFRO)
(U.v.EUC 60, 14.3.2009, s. 4).

(") Nariadenie Eur6pskeho parlamentu aRady (ES) €. 13702007 z 23. oktobra 2007 o sluzbdch vo verejnom zdujme v Zeleznicnej a cestnej
osobnej doprave, ktorym sa zrusuji nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) & 1107/70 (U.v.EU L 315, 3.12.2007, 5. 1).

(") Vec 156/77 Komisia/Belgicko Zb. 1978, s. 1881, bod 10.

(**) Pozri rozhodnutie Komisie z 20. jila 2010 vo veci C 17/2010 Firmin sl (U.v. EU C 278, 15.10.2010, s. 28).

(**) Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o vytvdrani spolo¢nych pravidiel pre niektoré druhy kombinovanej dopravy medzi
&lenskymi statmi (U. v. ES L 368, 17.12.1992, 5. 38).

(*) Pldn jednotného eurdpskeho dopravneho priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho
zdroje, KOM(2011) 144 z 28.3.2011.
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(114) Politika kombinovanej dopravy je navySe v stilade so zdvermi zasadnutia Eurépskej rady v Goteborgu v juni
2001, na ktorom sa deklarovalo, Ze opatrenia pomdhajiice prechodu od cestnej dopravy k sposobom dopravy
Setrnej$im k Zivotnému prostrediu st stredobodom politiky udrzatelnej dopravy.

(115) Komisia si uvedomuje, Ze zlepSovanie kombinovanej dopravy na trhoch s volnym pristupom, na ktorych sa dodr-
ziavaju pravidld volnej hospodarskej sttaze a ponuky a dopytu, je v prvom rade tlohou prevddzkovatelov na
trhu. Na plné rozvinutie potencidlu kombinovanej dopravy vSak moze byt potrebné stimulovat ochotu prijat
rizikd stvisiace s prechodom z cestnej dopravy na iné sposoby dopravy.

(116) Doraz na multimoddlne moznosti navySe Coraz viac odovodiuje aj to, Ze priemysel Eur6py zachoviva alebo
zvy$uje konkurencieschopnost svojej eurdpskej vyroby do velkej miery prostrednictvom pokrocilej logistiky, opti-
malizdcie vyroby a distribticie a vytvdranim hodnoty v rdmci procesu. Tieto sofistikované dodéavatel'ské retazce st
¢oraz viac ohrozované klesajicou spolahlivostou a rasticimi nadkladmi cestnej ndkladnej dopravy. Logistika
kombinovanej dopravy sa preto bude musiet stat prvoradym ciefom eur6épskeho vyrobného priemyslu.

(117) Komisia na zdver pripomina potrebu urychlit investicie do infrastruktiiry, najmi do spdsobov dopravy Setrnych
k Zivotnému prostrediu, ktoré st sticastou transeurépskych dopravnych sieti (TEN) a vysokorychlostnych sieti
informacnych a komunikacnych technolégii (7).

(118) Vystavba 1ntermodalnych termindlov, ktoré zabezpecuju rovnaky prlstup vietkym pouZivatelom sa podporuje
niekolkymi nastrojmi EU. Rozhodnutie Europskeho parlamentu a Rady ¢ 661/2010/EU ('®) vyzaduje vytvorenie
transeurdpskej dopravnej siete, ktord musi byt pokial mozno interoperabilnd v rdmci réoznych sposobov dopravy
a musi podporovat intermodalitu medzi rdznymi spdsobmi dopravy. Projekt spolo¢ného zdujmu mé podla tohto
rozhodnutia prispievat k udrzatelnému rozvoju dopravy zvySovanim bezpe¢nosti a znizovanim poskodenia Zivot-
ného prostredia sposobeného dopravou, a to najmid podporou prechodu na Zelezni¢nii dopravu, kombinovand
dopravu, vniitrozemské vodné cesty a ndmornti dopravu. Clinok 10 smernice 91/440/EHS () vyzaduje, aby
Clenské $taty zabezpedili pristup Zelezni¢nych podnikov z inych ¢lenskych stitov k infrastruktdre za rovnak)'rch
podmlenok na (cely prevddzkovania sluzieb medzindrodnej kombinovanej ndkladnej dopravy. Komisia navyse
vo svojom ndvrhu nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurpskej
dopravnej siete (*) navrhla, aby prevddzkovatelia termindlov ndkladnej dopravy zabezpecili, aby kazdy terminal
ndkladnej dopravy bol otvoreny pre vietkych prevadzkovatelov a aby sa tento pristup poskytoval nediskrimi-
nacnym spdsobom a uplatiiovali sa transparentné poplatky.

(119) Vystavba intermoddlneho termindlu, ktory zabezpetuje rovnaky pristup vSetkym pouZivatelom, tak smeruje
k dosiahnutiu ciela spolo¢ného zdujmu, pretoze prispieva k zlepSeniu kombinovanej dopravy, k podpore
prechodu z cestnej dopravy na Zelezni¢nd a vnudtrozemskil vodnd dopravu, a tym k zniZeniu dopravného preta-
Zenia, nehodovosti, emisii, hluku a negativneho vplyvu cestnej dopravy na klimu. V Ziadnej z pripomienok pred-
lozenych ako reakcia na rozhodnutie o zacati postupu sa nespochybnuje, Ze ciel' opatrenia, ktorym je podpora
prechodu z cestnej na Zelezni¢nt a na vnitrozemski vodnid dopravu, je cielom spolocného zdujmu.

(120) Pokial ide o navrhovant vystavbu a previdzku terminalu v Ziline — Teplicke, budt podla ddajov, ktoré poskytli
slovenské orgény, V}'Inosy z hladiska ﬁspor extern)'/ch nékladov viac nez 15 krét vyssie ako ndklady na V}’fstavbu
dosiahne v rimci EU mimo Slovenska, kedZe vicia ¢ast prepravy medzi Slovenskom a zvyskom EU zvycajne
prebieha v zahrani¢i.

(v EUR)
Uspory zo zafaZenia Zivotného prostredia v priebehu 30 rokov pre termindl v Ziline
Uspory na zépchach 107 117 951
Uspory na nehoddch 32175 502
Uspory na emisidch 223 748 276

(/) Ozndmenie,,Pldn hospoddrskej obnovy Eurdpy*, COM(2008) 800 final, 26.11.2008.

(*¥) Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 661/2010 [EU zo 7. jila 2010 o zdkladnych usmerneniach Unie pre rozvoj transeurép-
skej dopravnej siete (U. v. EU L 204, 5.8.2010, 5. 1).

(*9) Smernlca Rady 91/440/EHS z 29. jila 1991 o rozvoji Zeleznic Spolocenstva (U. v. ESL 237, 24.8.1991,s. 25).

() COM(2011) 650 final (U.v.EU C 37,10.2.2012, s. 16)
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(v EUR)
Uspory zo zafaZenia Zivotného prostredia v priebehu 30 rokov pre termindl v Ziline
Uspory na hluku 7 338 003
Uspory na klime 16 390 770
Celkové tspory 386 770 502

Zdroj: analyza nékladov a vynosov termindlu v Ziline predlozend slovenskymi orgdnmi.

(121) Komisia sa teda domnieva, Ze vystavba verejného intermodélneho termindlu v Ziline — Teplicke moze smerovat
k dosiahnutiu ciela spolo¢ného zdujmu, pretoze prispieva k zlepSeniu kombinovanej dopravy, k podpore
prechodu z cestnej dopravy na Zelezni¢nd a vnitrozemskd vodni dopravu, a tym k zniZeniu dopravného preta-
Zenia, nehodovosti, emisif, hluku a negativneho vplyvu cestnej dopravy na klimu.

7.2.2. Nevyhnutnost a proporcionalita pomoci

(122) V minulosti (*")Komisia schvélila investiénii pomoc na intermodilne termindly s intenzitou pomoci 50 %.
Nedévno, ked ¢lenské stity preukdzali hospodarsku potrebu vyssej intenzity pomoci, bola Komisia ochotnd tieto
vysSie intenzity pomoci v riadne odovodnenych pripadoch schvilit (*%).

(123) V tomto pripade slovenské orgdny ozndmili opatrenie, v ktorom sa predpokladd intenzita pomoci najmenej 85 %
v prospech budiiceho koncesiondra. Tento projekt je v kontraste so stikromnymi termindlmi spolo¢nosti Metrans,
ktoré spolo¢nost vybudovala bez §titnej pomoci zo strany Slovenska, a s nedalekym termindlom spolo¢nosti
WienCont (vo vlastnictve mesta Vieden), ktory od roku 2006 dostal pomoc s priemernou vyskou 31 % na ndkup
dodato¢ného vybavenia. V druhom pripade viak neslo o pociato¢nu investiciu do nového termindlu vybudova-
ného od zdkladov, ako je to v pripade termindlu v Ziline — Teplicke. Spolo¢nost WienCont navyse vyuziva kolaje
spravcu infrastruktiry a pozemky mesta Vieden a za prendjom plati sumu, ktord sa nemusi rovnat nikladom
potrebnym na odkdpenie tohto vybavenia.

(124) V kazdom pripade, kedZe intenzita pomoci pre Slovensko je v tomto pripade vyssia ako 50 %, Komisia musi
zvazit, ¢i je mozné tito vysoku intenzitu pomoci vynimo¢ne povazovat za zlucite[nd s vntornym trhom.

(125) Pokial ide o nevyhnutnost pomoci, v analyze nékladov a vynosov, ktorti predlozili slovenské orgdny, sa v pripade
pldnovaného dopravného termindlu v Ziline — Teplicke bez verejnej podpory predpokladd negativna miera
vnitornej ndvratnosti. Pri zohladneni celkovej pociatocnej investicie vratane ndkladov na odkdpenie pody, pri
diskontnej sadzbe 5 % zodpoveda schodok financovania projektu pociato¢nej investicii 25,04 miliénov EUR.
Diskontna sadzba 5 % je porovnatelnd s ndvratnostou dlhodobého verejného dlhu na Slovensku (¥).

(126) V nasledujicej tabulke st zhrnuté investicné ndklady, prevddzkové ndklady, ocakdvand ndvratnost investicie
a vyska pomoci pldnované pre vystavbu termindlu v Ziline a vypocitané v ramci analyzy ndkladov a vynosov
predlozenej slovenskymi orgdnmi.

(*) Pozri rozhodnutie Komisie z 31. janudra 2001 vo veci N 597/2000, Holandsko — Subsidieregeling voor bijzondere bedrijfsaansluitingen op
vaarwegen, rozhodnutie Komisie zo 14. septembra 2001 vo veci N 208/2000, Holandsko — SOIT, rozhodnutie Komisie z 15. novembra
2000 vo veci N 7551999, Taliansko — Bolzano a rozhodnutie Komisie z 20. decembra 2010 vo veci N 490/2010, Belgicko — Verlenging
van steunregeling N 550/2001 inzake publiek-private samenwerking voor de bouw van laad- en losinstallaties langs de waterwegen in het Viaams
Gewest.

Pozri rozhodnutie Komisie z 20. decembra 2011 vo veci SA.33434, Franctzsko — Aide au financement d'un chantier multimodal sur le Grand
port maritime du Havre, rozhodnutie Komisie z 23. novembra 2011 vo veci SA.33486, Nemecko — Firderprogramm Umschlaganlagen fiir
den kombinierten Verkehr (zatial neuverejnené) a rozhodnutie Komisie zo 17. oktébra 2012 vo veci SA.34501, Nemecko — Rozsirenie rie¢-
neho pristavu Konigs Wusterhausen/Wildau.

V septembri 2012 bol trok z dlhodobého verejného dlhu na Slovensku 4,2 %, pozri tidaje ECB, http:|/fwww.ecb.int/stats/money/long/
html/index.en.html

(22

(23

-
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(127)

(128)

(129)

(130)

(131)

(132)

v miliénoch EUR

Terminal

Investi¢né

naklady

Prevadzkové
naklady

Celkové
naklady

Prijmy

Stitna
pomoc

Ocakavany
zisk

NPV po
Statnej
pomoci (5%)

Zilina

25,04

24,81

49,85

24,81

25,04

0,00

Zdroj: slovenské orgédny, analyza ndkladov a vynosov.

KedZe pociato¢nd investicia sa obmedzuje na schodok financovania projektu, Komisia dospela k nézoru, Ze tito
pomoc je potrebnd na zabezpeCenie vystavby termindlu intermodélnej dopravy a rozvoj kombinovanej dopravy
na Slovensku. Komisia sa takisto domnieva, Ze tito pomoc bude obmedzend na minimélnu potrebnii mieru,
kedZe je viacsia ako schodok financovania, a preto je primerand na dosiahnutie ciela spolo¢ného zdujmu zabez-
pecit prechod z cestnej na Zelezni¢nd dopravu.

7.2.3. Pristup k prislusnej infrastruktiire je otvoreny pre vSetkych pouZivatelov na nediskriminaénom
zdklade

Ucelom opatrenia je vybudovat verejne pristupné termindly intermodalnej dopravy zamerané na kontinentalnu
kombinovand dopravu, predovSetkym névesov a vymennych nadstavieb, s cielom podporit prechod z cestnej na
zelezni¢nt dopravu. Na dosiahnutie tohto ciela termindly budu:

a) prevadzkované spolo¢nostami nezdvislymi od v3etkych spolo¢nosti vyuzivajiicich termindl;
b) umoznovat otvoreny pristup;

¢) mat nediskriminacné a transparentné podmienky.

S cielom zabezpecit nediskriminaény pristup k termindlom a zabrdnit konfliktu zdujmov medzi vybranym
prevadzkovatelom termindlu a dopravnymi podnikmi, prevadzkovatel termindlov bude nezavisly od dopravnych
podnikov.

Slovenskd republika navyse zostane vlastnikom termindlov a do kazdej koncesnej zmluvy zahrnie podmienku pre
prevadzkovatela termindlov zarulit otvoreny pristup pre vietkych pouzivatelov vritane vietkych dopravcov
a prevadzkovatelov termindlov intermodalnej dopravy na nediskrimina¢nom zdklade. V pripade, Ze prevadzko-
vatel' nesplni tiito podmienku koncesnej zmluvy, §tdt bude mat prdvomoc koncesiu odobrat a znova na fiu
vyhlésit verejni sutaz.

Pristup k prislusnej infrastruktire bude preto otvoreny pre vetkych pouzivatelov na nediskrimina¢nom zdklade.

7.2.4. Pomoc nevedie k naruSeniu hospodirskej sitaze v rozpore so spoloénym ziujmom

Povodné ozndmené opatrenie by ovplyvnilo sluzby intermodélnych termindlov v Slovenskej republike, ktoré
pritahujd aj cezhrani¢ny dopyt z Rakdska, Ceskej republiky, Madarska a v mensej miere aj z Polska. Aby sa pre-
dislo riziku narusenia hospoddrskej siitaze uvedenému v rozhodnuti o zacati postupu a aby potvrdili svoj predpo-
klad o vplyve termindlu na presun prepravy tovaru z ciest na Zeleznice, slovenské orgdny sa zaviazali obmedzit
projekt len na vystavbu len jedného pilotného termindlu v Ziline — Teplicke. Tento terminal sa bude nachddzat
viac ako 200 km od sticasnych termindlov spolo¢nosti Metrans a WienCont. Jeho zdchytné oblasti sa preto
nebudd prekryvat s oblastami spolo¢nosti Metrans a WienCont. Tym sa obmedzi vplyv opatrenia na hospodarsku
sttaz ().

(*) Vrozhodnuti Komisie z 9. novembra 2011 vo veci SA.32632 (2011/N) ETGE (U.v.EU C 82, 21.3.2012, 5. 2), v bode 15 Komisia odka-
zuje na polomer atrakéného obvodu s dlzkou 35 km v oblasti s vysokou hustotou termindlov (belgicko-holandské hranice). Slovenské
orgdny rataji so zachytnou oblastou s velkostou 100 km. V okoli Prahy naraz funguje 7 termindlov s polomerom atrakéného
obvodu 70 km: 2 velké termindly v Prahe, 2 v Mélniku (40 km) a 3 v Lovosiciach (70 km).
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(133) Podla slovenskych orgdnov sa viak v Ziline nachddza provizérny termindl patriaci spolo¢nosti Intrans. Na rozdiel
od plinovaného termindlu je viak tento termindl maly a 51tuovar1y v centre mesta. V tomto termindli je navyse
z nakladace] rampy dostupna len jedna kolaj s dizkou 400 m, pricom jej dalsie prediZenie nie je mozné. Terminal
je zamerany na ndmorné kontajnery a nedisponuje Ziadnymi portalovymi Zeriavmi ani vybavenim na prekladky
vymennych nadstavieb a ndvesov. Z dovodu urbanistického rozvoja sa existujici zilinsky termindl v kazdom
pripade v dohladnej budtcnosti zatvori.

(134) Slovenské organy potvrdili, Ze manipulacné poplatky vo verejnych terminaloch budt zodpovedat manipulaénym
poplatkom v termindloch intermodalnej dopravy existujticich na trhu. Podla prieskumu vykonanom slovenskymi
organmi sa vyska poplatkov uctovanych term1nalm1 v EU za manipuliciu na jednotku pohybuje medzi
16,30 EUR a 56 EUR, pricom priemernd sadzba je 30 EUR. Analyza nakladov a vynosov predlozend slovenskymi
organmi bola vypracovand pri predpoklade, Ze budiice manipula¢né poplatky za jednotku pre vietky styri verejné
termindly budd 28 — 29 EUR. Poplatky vo verejnom termindli v Ziline — Teplicke sa preto stanovia tak, aby bola
zachovand konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy v porovnani so sektorom cestnej dopravy. Zvysenie
poplatkov by znamenalo, Ze prevddzkovatel verejnych termindlov by nebol schopny prildkat dostatok nakladu
z odvetvia cestnej dopravy na pokrytie prevddzkovych ndkladov.

(135) Komisia preto dospela k ndzoru, ze dand vzdialenost nenarusi hospodarsku sttaz v takom rozsahu, aby to bolo
v rozpore so spolonym zdujmom.

8. ZAVER

zhladom na uvedené skutoc¢nosti Komisia dospela k zdveru, Ze vSetky podmienky boli splnené a Ze investi¢nd
136) Vzhlad dené skuto¢nosti Komisia dospela k z4 ze vietky podmienky boli splnené a Ze i
pomoc vo vyske 25,04 miliéna EUR pre terminal v Ziline — Teplicke je zlucitelnd s vntitornym trhom.

(137) Vzhladom na povodny zdmer Slovenska vybudovat 3tyri verejné intermoddlne termindly Komisia poZzaduje, aby
termindl vybudovany na zdklade aktudlne ozndmeného pilotného projektu bol monitorovany. Toto monitoro-
vanie umozni Komisii prijat pevnejsie rozhodnutie o nevyhnutnosti pomoci a jej tc¢inku na hospoddrsku sttaz
v pripade, Ze Slovensko v budtcnosti rozhodne notifikovat pomoc v stvislosti s ostatnymi tromi pldnovanymi
termindlmi,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Stétna pomoc, ktord Slovenskd republika planuje zrealizovat v rdmci vystavby termindlu v Ziline — Teplicke formou
pociato¢nej investiCnej pomoci vo vyske 25,04 miliéna EUR je zlucitelnd s vnitornym trhom v zmysle ¢lanku 93
Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie.

Na zdklade toho je realizicia tejto pomoci vo vyske 25,04 miliéna EUR schvélend.

Cldnok 2

Slovenskd republika dodd o tri roky tieto informdcie:

a) celkovy objem intermodélnej dopravy, objem kontinentdlnej dopravy a objem kontinentélnej dopravy vyuzivajticej
iné prostriedky ako kontajnery ISO na Slovensku a v termmah v Ziline — Teplicke;

b) ceny tctované v termindli v Ziline — Teplicke;

¢) ¢i klienti novych termindlov predtym vyuzivali existujice termindly a ak dno, prieskum, ¢o ich viedlo k zmene termi-
nélu.
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Cldnok 3

Toto rozhodnutie je urcené Slovenskej republike.

V Bruseli 17. jala 2013

Za Komisiu
Joaquin ALMUNIA
podpredseda
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