
PRÍLOHA Č.1 K ZMLUVE O ÚVERE Č. LZL/23/80008 
 

CENOVÁ A TECHNICKÁ ŠPECIFIKÁCIA PREDMETU PLNENIA 
 

1.           Technická špecifikácia remotorizácie a modernizácie motorového HDV radu 742 

1.1         Rozsah použitia 

Motorové HDV má mať prechodnosť na všetkých traťových triedach a skupinách prechodností 
min. B1. Na uvedených tratiach má zabezpečiť bezpečnú a spoľahlivú prevádzku za 
nasledovných podmienok: 

• Rozchod 1 435 mm 

• Usporiadanie pojazdu Bo´Bo´ 

• Teplotné rozmedzie vonkajších teplôt -25°C až +40°C 

• Obrys – statický a kinematický EN 15273-2 obrys G1  

• Maximálna nadmorská výška do 1 000 m nad morom 

• Maximálna relatívna vlhkosť vzduchu 90% 

• Maximálny sklon trate 40‰ 

1.2.        Základné technické parametre musia spĺňať nasledovné požiadavky: 

• Dieselelektrický prenos výkonu 

• Maximálna dĺžka cez nárazníky 14 500 mm 

• Maximálna šírka 3 050 mm 

• Maximálna výška 4 350 mm 

• Maximálna prevádzková rýchlosť minimálne 100 km.h-1 

• Maximálne zaťaženie na nápravu 18 t 

• Minimálny polomer oblúka maximálne 80 m 

1.3         Spaľovací motor, výkon, prenos výkonu: 

• Náhrada spaľovacieho motora za typ zodpovedajúci platnej legislatíve o emisiách 

• Trvalý výkon spaľovacieho motora minimálne 950 kW 

• Rozjazdová ťažná sila minimálne 200 kN 

• Trakčné vlastnosti HDV nesmú byť horšie v celom rozsahu rýchlostí ako u súčasného 

HDV radu 742 

• Merná spotreba paliva pri prevádzkovom výkone a menovitých otáčkach nesmie 

prekročiť 230 g/kWh (+-5 %) 

• Nezávislý predohrev vlastným naftovým agregátom 

• Predohrev spaľovacieho motora z vonkajšej elektrickej siete 3 x 400V/50Hz 

umožňujúci súbežné dobíjanie batérie HDV 

• Nové celohliníkové chladiace články spaľovacieho motora. Elektricky poháňaná 

ventilácia chladenia spaľovacieho motora. 

1.4         Požiadavky na konštrukciu 

• Životnosť skrine musí byť minimálne 25 rokov pri dodržaní podmienok na údržbu 

stanovených výrobcom. 

• Požadujeme kapotové prevedenie s jedným riadiacim stanovišťom.  



• Uloženie hlavného rámu na podvozkoch pomocou gumokovových stĺpikov.  

• Prenos ťažných a brzdných síl cez ťažný čap. 

• Opotrebenie kolies úmerné k ubehnutým kilometrom. 

• Nástupné schodíky a madlá na oboch čelách 

• Akustické výstražné zariadenie a píšťala 

• Napájacie potrubie (žlté hadice) na oboch čelách 

• Hlavné potrubie (červené hadice) na oboch čelách 

• Systém mazania okolesníkov 

• Pieskovacie zariadenie s predohrevom piesku 

1.5         Trakčná schéma 

Hnacie ústrojenstvo bude pozostávať z dieselagregátu a trakčných motorov. Požadujeme 
spaľovací motor s elektronicky riadeným vstrekovaním, preplňovaný turbodúchadlom, ktoré 
bude poháňané výfukovými plynmi. Požadujeme zabezpečenie prenosu krútiaceho momentu 
od trakčného motora na dvojkolesie pomocou ozubeného prevodu. 

1.6         Brzdy 

Na motorových HDV požadujeme nasledovné brzdové systémy: 

• Vzduchotlaková samočinná brzda 

• Vzduchotlaková priamočinná brzda 

• Vzduchotlaková priamočinná elektricky ovládaná brzda 

• Elektrodynamická brzda v súčinnosti s tlakovou brzdou a minimálnym výkonom 950 

kW 

• Rušňový odbrzďovač 

• Ručná mechanická brzda 

• Protišmykové a protisklzové zariadenie 

• Vzduchové potrubia so sušičkou stlačeného vzduchu a nerezovými vzduchojemami. 

• Kompresor vzduchu s elektrickým pohonom. Množstvo nasávaného vzduchu 

kompresoru 140 – 175 m3/hod. Menovitý pretlak dodávaného vzduchu 10 bar. 

Požadujeme, aby bolo každé dvojkolesie brzdené samostatne.  

Vybavenie spájacími prvkami vzduchovej sústavy umiestnenej na oboch čelách vozidla – spojky 
hlavného potrubia brzdy, spojky napájacieho potrubia brzdy, kohúty hlavného potrubia brzdy, 
kohúty napájacieho potrubia brzdy. 

Schéma a výpočet brzdy, záťažový diagram a záťažová tabuľka musia byť súčasťou dodanej 
technickej dokumentácie. 

1.7         Okná 

• Všetky okná osadené v kabíne rušňovodiča musia byť z bezpečnostného skla podľa 

UIC 651 „Podoba kabíny pre rušňovodičov u lokomotív, motorových vozňov, 

motorových vlakov a riadiacich vozňov“ (ďalej len „UIC“) a negatívnym sklonom. 

• Čelné okná požadujeme jednodielne a vybavené  

-      ohrevom 

-      ostrekovačmi 

-      samostatne regulovateľnými elektrickými stieračmi 

-      nastaviteľnými protislnečnými roletami v oblasti celého priezoru čelného skla. 



• Okná na dverách umiestnené v smere jazdného výhľadu rušňovodiča vybavené 

ohrevom. 

• Bočné okná kabíny aj bočné okná dverí rušňovodiča (ak nebudú v smere jazdného 

výhľadu rušňovodiča) požadujeme aspoň jedno posuvné a všetky osadené 

s protislnečnými fóliami. 

1.8         Kabína rušňovodiča musí byť vybavená: 

• Úprava skrine a stanovišťa HDV tak, aby došlo ku zlepšeniu rozhľadových pomerov 

• Skriňa HDV vo „vežovom“ usporiadaní 

• Na čelách HDV je umiestnená najnižšia stúpačka tak, aby bol na nej stojaci 

zamestnanec v zákryte s obrysom HDV, ďalšie stúpačky pre výstup na ochoz z čela 

HDV riešiť ako schodisko. 

• Protipožiarne priečky kabíny rušňovodiča v súlade s TSI 

• Čelné okno musí v celej ploche umožňovať sediacemu rušňovodičovi pohľad cez 

hornú hranu kapôt  

• Na každom čele kabíny rušňovodiča dvere pre vstup z ochodzu HDV     

• Riadiacim pultom na obidvoch stranách pre pravostrannú prevádzku umožňujúcim 

riadenie HDV v stoji aj v sede 

• Automatickou reguláciou rýchlosti resp. tempomatom 

• HDV vybavené viacčlenným riadením (kábel UIC bude súčasťou vybavenia HDV) 

s funkciou vzájomného nabíjania vozidiel 

• Príprava na možnosť diaľkového ovládania HDV 

• Sedačkou s lakťovými opierkami podľa UIC 651 

• Stropným LED osvetlením s prepínaním plné/tlmené 

• Uzamykateľnou skrinkou s odkladacím priestorom 

• Ukazovateľ stavu batérií 

• Chladničkou 

• Mikrovlnnou rúrou 

• Jednou voľnou zásuvkou 230 V AC (okrem zásuviek na chladničku a mikrovlnnú 

rúru) s minimálnym príkonom 250 W na každom stanovišti rušňovodiča 

• Dve voľné zásuvky štandardu USB 5 V DC na oboch pultoch rušňovodiča 

• Vlakovým zabezpečovačom na kontrolu bdelosti rušňovodiča s prípravou na ETCS 

minimálnej úrovne Level 2, BL3, SRS 3.4.0 

• Registračným rýchlomerom so záznamovým zariadením 

• Hasiacimi prístrojmi podľa TNŽ 28 0399 „Hasiace prístroje pre železničné koľajové 

vozidlá“ 

• Kamerový systém s dĺžkou záznamu min. 96 hodín pre všetky pohľady, pridanie 

k záznamom a zobrazenie vo videozázname GPS, aktuálnu rýchlosť HDV a časovú 

značku synchronizované z reg. rýchlomeru so záznamovým zariadením: 

- pohľad na priestor medzi HDV a susedným ŽKV aj s pohľadom na spriahadlo 

a nárazníky aj s možnosťou prepnutia na pohľad na opačnom čele ako je 

aktívne stanovište 

- čelný pohľad na trať z pohľadu rušňovodiča min. v HD kvalite 



- slučkové nahrávanie, diagnostika systému, interné a externé senzory, konektivita 

s palubnými systémami, back-up ukončenie prevádzky systému, vyhodnocovacie 

zariadenie, bezpečný prístup k záznamom 

• Záznam audio signálu s dĺžkou záznamu min. 1 500 hodín, pridanie k záznamom 

synchronizovanú GPS, aktuálnu rýchlosť HDV a časovú značkou z reg. rýchlomeru 

so záznamovým zariadením: 

- záznam hlasovej komunikácie rádiostanice vo všetkých prevádzkových 

režimoch vrátane GSM-R 

- slučkové nahrávanie, diagnostika záznamového audio signálu, interné a externé 

senzory, konektivita s palubnými systémami, back-up ukončenie prevádzky 

záznamového audio signálu, označenie uskutočneného hovoru v zázname 

a analýza v mapovom podklade (miesto, čas a rýchlosť HDV), vyhodnocovacie 

zariadenie, bezpečný prístup k záznamom 

• Vybavenie vozidlovou rádiostanicou so systémom GSM – R, (vrátane RádioSTOPu, 

150 a 450 MHz): 

- Dva ovládacie terminály rádiostanice s reproduktorom, s mikrotelefónom 

a s jeho držiakom 

- Ovládací terminál s farebným displejom a ochranným sklom proti odrazu 

a odolným voči prevádzkovému poškriabaniu a poškodeniu, s podsvietením 

klávesnice a displeja, výhodou s Denným / Nočným módom zobrazenia 

- Spojenie v pásme 150 MHz podľa frekvenčných tabuliek HU, CZ vrátane PL tónu 

a selektívnej voľby, a SK vrátane spojenia v dispečerskom systéme Multikom, 

identifikácia rádiostanice, selektívna voľba (Select  5 – ZVEI I), modifikácia 6 

tónový sled pre zadanie čísla vlaku a PL tónu 

Poznámka: Spojenie v pásme 150 MHz podľa frekvenčných tabuliek CZ - musí 

byť vnorené v systémoch TRS a GSM-R 

- Spojenie v režime GSM-P hlas vrátane SMS správ, indikácia prichádzajúceho 

hovoru v ostatných režimoch a GSM-P dáta v úrovni GSM/LTE pre prenos dát 

- Spojenie 450 MHz duplex podľa štandardu UIC 751-3 v kompatibilite HU, a CZ 

(TRS) – vrátane RádioSTOPu 

- Spojenie 450 MHz simplex na dopredu stanovených simplexných kanáloch SK 

a HU 

- Spojenie v GSM-R podľa špecifikácie EIRENE a špecifikácie TSI CCS Class A – 

vrátane RádioSTOPu CZ a prípravy RádioSTOPu SK a HU národných špecifikácií 

(pre funkčnosť potrebný len softvérový upgrade/konfigurácia rádiostanice 

a konfigurácia SIM karty, ktorú si zabezpečí ZSSK CARGO) a prenos čísla vlaku 

z registračného rýchlomeru so záznamovým zariadením 

• Každý riadiaci pult rušňovodiča bude vybavený ovládacím a indikačným modulom 

podľa UIC 612. 

• Ovládacími, informačnými a kontrolnými prvkami na pulte rušňovodiča v zmysle UIC 

651, minimálne však: 

- ukazovateľ tlaku v brzdovom valci a hlavnom potrubí,  

- ukazovateľ teploty vody,  

- ukazovateľ poruchy dobíjania,  

- ukazovateľ stavu paliva, 



- ukazovateľ prehriatia motora 

• Na pulte rušňovodiča musia byť umiestnené signalizačné prvky poruchových stavov 

vozidla, minimálne však: 

- signalizácia poruchy dobíjania 

- signalizácia teploty chladiacej kvapaliny 

- signalizácia prehriatia naftového motora 

- signalizácia požiaru 

- signalizácia smeru 

• Meraním spotreby nafty kompatibilným so systémom používaným ZSSK CARGO: 

- GPS – pozícia, aktuálna rýchlosť HDV a čas synchronizované z reg. rýchlomeru 

so záznamovým zariadením 

- Prenos čísla rušňovodiča a čísla vlaku z registračného rýchlomeru 

so záznamovým zariadením 

- Aktuálna rýchlosť, maximálna rýchlosť, prejdená vzdialenosť, počet rozjazdov 

- Zapnutie / Vypnutie spaľovacieho motoru 

- Meranie doby behu motora 

- Meranie doby behu motora vo výkone 

- Meranie výkonu trakčného alternátora/generátora a výkonového stupňa 

- Meranie spotreby energie trakčných motorov 

- Identifikácie prestoja so zapnutým motorom na voľnobehu, jazda výbehom, 

jazda vo výkone 

- Identifikácie závad (hlásenie poruchy združeného hlásiče) 

- Meranie stavu paliva v nádrži – spotreba, čerpanie paliva, krádež, úbytky 

- Prenos všetkých dát on-line prostredníctvom mobilného spojenia so serverom 

- Meranie teploty motora z chladiaceho okruhu 

- Meranie napätia na akumulátoroch HDV 

- Grafický terminál min. 2,5 ″ pre zobrazenie vybraných veličín a výber režimu 

jazdy 

- Zavedenie HDV do databázy centrálneho komunikačného serveru ZSSK CARGO, 

konfigurácia komunikácie 

Všetky potrebné ovládacie prvky pre riadenie HDV prehľadne rozmiestniť na ovládacom pulte 
rušňovodiča. Všetky ovládacie prvky na HDV musia mať označenie jednoznačným 
piktogramom resp. popisom v slovenskom jazyku. Kabína rušňovodiča musí spĺňať požiadavky 
vyhlášky UIC 651. Vzájomné usporiadanie obslužných a informačných zariadení musí byť 
funkčné a logické. 

 

 

1.9         Vykurovanie, vetranie a klimatizácia 

• Klimatizácia a vykurovanie v kabíny rušňovodiča musí byť vrátane vykurovania 

nezávislom na behu spaľovacieho motora.  

• Klimatizácia a vykurovanie musia byť s plynulým ovládaním od vypnutia až po 

maximálny výkon. 

1.10       Spojovacie prvky 



• Čelá motorových HDV musia byť vybavené ťažným hákom v súlade s UIC a 

automatickým spriahadlom ovládaným rušňovodičom.  

• Narážacie  ústrojenstvo s deformačnými prvkami. 

1.11       Ostatné požiadavky 

• Vonkajšie návestné osvetlenie a reflektory v zmysle STN EN 50155 „Dráhové 

aplikácie. Elektronické zariadenia koľajových vozidiel“ v prevedení s LED 

s dodržaním platných EN a TSI 

• Nádrž s vodou pre rušňovodiča s objemom minimálne 20 litrov  

• Trakčné motory rekonštruované na typ TE015 

• Povrchovú úpravu požadujeme v prevedení náterového systému PUR a v zmysle 

požiadaviek UIC 842 „Nátery na ŽKV“ 

• Farebné riešenie HDV požadujeme vo vyhotovení podľa farieb ZSSK CARGO. Návrh 

farebného riešenia predloží uchádzač pri predložení ponuky. 

• Záruka na náter min. 5 rokov od protokolárneho prevzatia HDV 

• Záruka na vozidlo 24 mesiacov od protokolárneho prevzatia HDV 

• Za účelom overenia technického a vizuálneho stavu HDV si kupujúci vyhradzuje 

právo obhliadky ponúkaných HDV pred podpisom preberacieho protokolu, všetky 

nedostatky zistené pri obhliadke musia byť odstránené pred podpisom 

preberacieho protokolu. 

• Technicko-bezpečnostná skúška musí byť vykonaná za účasti zástupcu kupujúceho 

pred protokolárnym odovzdaním HDV. 

 

2.           Ďalšie požiadavky na dodanie motorových HDV 

• Schválenie typu HDV pre prevádzku na tratiach v Slovenskej republike, Českej 

republike a Maďarskej republike, ktoré nie je dočasné alebo nemá skúšobnú povahu 

v súlade s príslušnými platnými predpismi 

• Legislatívne požiadavky EU a požiadavky TSI u všetkých modernizovaných celkov 

HDV, ktoré si to vyžadujú, musia byť bezo zbytku naplnené 

• Elektrická inštalácia a použité zariadenia HDV budú vyhotovené podľa platných 

noriem STN, EN a UIC vyhlášok v Slovenskej republike. Zariadenia musia vyhovovať 

použitiu v dopravných prostriedkoch. 

• V prípade zrušenia výroby niektorých náhradných dielov musí Predávajúci 

zabezpečiť ich dostupnosť po dobu životnosti HDV alebo navrhnúť pre tieto diely 

plnohodnotnú náhradu 

• Všetky časti, ktoré je potrebné udržiavať pri bežnej periodickej údržbe, musia byť 

ľahko dostupné, bez nutnosti demontáže ďalších celkov, budú zhotovené z 

materiálov likvidovateľných alebo recyklovateľných v rámci krajín Európskej únie. 

3.           Technická špecifikácia voliteľnej výbavy – mobilná časť ETCS 

Vlakový zabezpečovač na kontrolu bdelosti rušňovodiča s ETCS minimálnej úrovne 

Level 2, BL3, SRS 3.4.0 

• Systém ETCS musí mať povolenie pre prevádzku na tratiach SK, CZ a HU s traťovou 

časťou ETCS Level 2 a Level 1. 



• HDV so systémom ETCS (aktívny aj neaktívny) musí byť v zmysle prechodnosti 

schopný plnohodnotnej prevádzky na tratiach: 

- s traťovou časťou ETCS Level 1 s Vmax 160km/h 

- s traťovou časťou ETCS Level 2 s Vmax 160 km/h 

- s traťovou časťou s líniovým systémom prenosu návestných znakov (tzv. 

Autoblok) s Vmax 160 km/h 

- s traťovou časťou bez líniového systému prenosu návestných znakov s Vmax 

120 km/h 

- s kombináciou vyššie uvedených traťových časti zabezpečovacích systémov 

s Vmax 160 km/h 

• HDV musí byť schopné prevádzky s aktívnym systémom ETCS ako aj prevádzky so 

systémom ETCS neaktívnym a prevádzkou len s vlakovým zabezpečovačom. 

• Systém ETCS musí byť v súlade so špecifikáciou SRS Baseline 3.4.0. 

• Systém ETCS musí mať vlastný GSM-R modul pre komunikáciu ETCS s traťovou 

časťou ERTMS. 

• Systém ETCS musí byť vybavený dvoma terminálmi dátového rádia GSM-R. 

• Terminál dátového rádia GSM-R musí byť vybavený technickým opatrením pre 

zabránenie vplyvu interferencii od sieti GSM, UMTS, LTE v zmysle TSI CCS. 

• Prepínanie medzi systémom ETCS a vlakovým zabezpečovačom musí byť 

dynamické. 

• Pre snímanie rýchlosti musí byť použitý ETCS radar, prípadne ETCS radar + 

nápravový snímač. 

• V systéme ETCS inštalovanom na HDV musia byť implementované všetky povinné aj 

odporučené národné štandardy pre ERTMS/ETC prevádzku na infraštruktúrach SK, 

CZ a HU. Národné štandardy je potrebné si vyžiadať u manažérov infraštruktúry SK, 

CZ a HU. 

• Zadávanie čísla rušňovodiča min. na 5 miest (00000-99999) a čísla vlaku na 6 miest 

(000000-999999). 

• Nastavením režimu podriadeného HDV sa musí ETCS automaticky nastaviť do 

režimu „Spiaci“ (Sleeping - SL) pri splnení podmienok stanovených podľa TSI CCS 

a zároveň sa musí aj vlakový zabezpečovač automaticky nastaviť do režimu „Spiaci“. 

• Komunikácia cez zobrazovaciu jednotku (DMI) musí byť minimálne v slovenskom, 

českom jazyku a maďarskom jazyku. 

• Všetka dodaná dokumentácia vrátane všetkých návodov musí byť v slovenskom 

jazyku. Návody aj v českom jazyku a v maďarskom jazyku. 

• Nie sú akceptovateľné nijaké prevádzkové obmedzenia na tratiach SK, CZ a HU, 

ktoré by vyplynuli z technického riešenia implementácie ETCS. 

• Komunikačné rozhrania a prepojenia: 

 

Vlakový zabezpečovač 

- Systém ETCS Level 2 a Level 1 musí mať komunikačné prepojenie s vlakovým 

zabezpečovačom triedy B 

- Vlakový zabezpečovač (jeho funkčné vlastnosti) musí byť upravený tak, aby pri 

prevádzke HDV na zabezpečovacom systéme ETCS bol v pohotovostnom 



režime. V tomto režime nebude systém vlakového zabezpečovača vykazovať 

žiadne zabezpečovacie funkcie v líniovom systéme (LS), zachovaná bude iba 

kontrola bdelosti. Archivácia všetkých údajov v pohotovostnom režime zostáva 

zachovaná. Ak bude vlakový zabezpečovač v aktívnom režime, musí 

zabezpečovať všetky požiadavky na zabezpečenie bezpečnosti na základe jeho 

schválených technických podmienok 

-            Automatické prepínanie medzi ETCS a vlakovým zabezpečovačom bez 

nutnosti zastavenia vlaku 

- Nadriadeným systémom je systém ETCS, ktorý bude vykonávať prepínanie 

medzi ETCS a národným vlakovým zabezpečovačom 

- Na vlakovom zabezpečovači je potrebné vykonať úpravu vzhľadom na 

komunikačné prepojenie so systémom ETCS 

- Na HDV sa zabuduje schválené zariadenie ETCS ako zariadenie triedy A v súlade 

s TSI CCS (Technical specification for interoperability – Control command and 

signalling – Rozhodnutie komisie z 25.01.2012 o technickej špecifikácii 

interoperability týkajúcej sa subsystémov riadenia - zabezpečenia a návestenia 

transeurópskeho železničného systému) ku už schválenému vlakovému 

zabezpečovaču ako zariadeniu triedy B v súlade s TSI CCS 

Ostatné obvody HDV 

- Systém ETCS musí mať komunikačné prepojenie s brzdovými obvodmi HDV 

- Systém ETCS musí mať komunikačné prepojenie s riadiacim systémom HDV 

- Systém ETCS musí mať komunikačné prepojenie s registračným rýchlomerom 

so záznamovým zariadením 

- Nepoužívať výstup ETCS pre ovládanie zberačov a hlavného vypínača, ale iba 

informatívne uvedené požiadavky na DMI signalizovať rušňovodičovi 

4.           Minimálna technická vybavenosť HDV pri odovzdávaní HDV do modernizácie 

• hlavný rám 

• kompletné podvozky (pojazd, trakčné motory, mechanické diely brzdy) 

• ťažné a narážacie ústrojenstvo 

• palivová nádrž 

 

 

5.           Cena za predpokladaný Predmet plnenia 

P.č. Názov 
Merná 

jednotka 
Celkové 

množstvo 

Cena za  1 MJ 
v Eur bez DPH 
(jednotková 

cena) 

Cena celkom 
v Eur bez 

DPH 

1 Modernizácia HDV radu 742 KS 16 1 975 000,- 31 600 000,- 

2 
Modernizácia HDV radu 742 
spolu s mobilnou časťou ETCS 

KS 4 2 187 000,- 8 748 000,- 

Cena za celý predmet zákazky v EUR bez DPH 40 348 000,- 

 


