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Vec
Rekonstrukcia mosta cez rieku Poprad, ul. NiZzné Bréna - stanovisko pre Gzemné konanie

Listom, ktory nam bol doruceny dia 28. 04. 2021, ste nas poziadali ako projektant stavby, o stanovisko
pre hore uvedenu stavbu. Ucelom stavby je komplexna rekonstrukcia mostného objektu, jeho rozSirenie,
zvySenie Unosnosti, ako aj vyrieSenie dopravnych problémov danej lokality. Tieto spocivaju najma
v nedostatocnych kfiZzovatkovych polomeroch v napojeni ul. NiZzn4 Bréna, ako aj v nedostatoCnej Sirke

mostného objektu. Stavebnikom je mesto Kezmarok. Stavba sa nachadza na p. ¢ KN-E 6774/4, KN-C 3261,
3207 v k. 0. Kezmarok.

Existujuci mostny objektje situovany na miestnej komunikacii NiZné brana ponad rieku Poprad. Mostny
objekt je zatriedeny do stavu ,,VI“, €o zodpoveda vel'mi zlému technickému stavu. Niveleta na moste
je vodorovna. Priestorové usporiadanie na moste je nasledujice: Sirka vozovky medzi zvySenymi obrubnikmi
je 595 m, na vozovku nadvazuju obojstranné chodniky o jednotnej Sirke 1,40 m. Celkova Sirka medzi
zabradlim je 8,75 m. Celkova Sirka mostného objektu je 9,35 m. Z hl'adiska prietokov existujici most prevedie
prietok Qjo = 320 m3/s, s rezervou cca 0,20 m od najniZSej asti nosnej konstrukcie. Aktudlne prietoky v rieke
Poprad, poskytol projektantovi SHMU a st v prilohe suhrnnej technickej spravy.

Nosnym stavebnym objektom je novy most ponad rieku Poprad. Existujaci most bude takmer cely
zbarany a bude nahradeny novym mostom podobnej konstrukcie. Dizka premostenia sa nemeni, nakol'ko
je dand existujdcimi ndbreznymi mdrmi, ktoré ostavaju vo svojej polohe. Rovnako ako existujdci most aj novy
mostny objekt bude dvojpol'ovy, monoliticky, Zelezobetdénovy. Jedna sa o doskov( konstrukciu. Mostny objekt
je navrhnuty naprietok Qso — 320 mVs, s rezervou 0,50 m od najnizSej Casti nosnej konstrukcie (0,65 m v poli),
pripadne na prietok Quo = 390 mVs bez rezervy. Oproti existujicemu mostu bude spodné plocha mostovky
vySSie v priemere 0 0,30 m. VéacSie zvySenie polohy mostovky nie je mozné, nakolko ihned za mostom
sa nachéddza kriZzovatka s cestou 1/66, ktord vyskovo limituje niveletu vozovky. Pocas projektovania boli
zvaZované aj iné varianty rieSenia premostenia, tieto vSak boli zamietnuté, nakol'ko z hladiska prietokov
pod mostom alebo konstrukcie, neboli vyhodnejSie. Zvazovany bol napriklad jednopolovy doskovy alebo
nosnikovy most, ktory ale mal prili§ velkd hribku konStrukcie mostovky, ¢o vyrazne zmenSovalo prietocné
pomery, rovnako bol zvaZzovany parapetny most, ten vSak nie je mozné realizovat, z dévodu pddorysného
tvaru mosta - vel'ka Sirka a oblUky v krizovatke. Navrhnuté rieSenie je z hl'adiska priestorového usporiadania
a z hl'adiska funkcie mosta najoptimalnejSie. Tvar a dopravné rieSenie krizovatky boli navrhnuté s ohl'adom
na scitanie dopravy, ako aj s ohl'adom na priestorové a majetkové pomery Uzemia a na potreby obyvatel'stva
v danej lokalite.



Stavba ma pozitivny vplyv na vykonnost' cestnej premavky. Sucast'ou navrhu je pridanie samostatného
jazdného pruhu na ulicu Nizna Brana, pre odbocenie doprava na cestu 1/66 v smere na SpiSskd Belu. Zaroven
sa pridava na ulicu Tehelila samostatny odboCovaci pruh, pre odbocenia dolava na cestu 1/66 v smere
na SpiSsku Beld. Dalej bud( upravené polomery napojenia krizovatky Nizna Brana -1/66, ked' sa existujlce
polomery napojenia zvacSia z existujdcich cca 2,5 m na 9,0 m. Vyrazne sa tym vylepsi priestor krizovatky.
V sucasnosti bolo odbocenie na ulicu Nizn& Brana zo smeru Poprad a z ulice Nizna Brana na smer SpiSska
Bel4, pre nakladné vozidla mozné iba s nadchadzanim si do protismeru, ¢o spdsobovalo nebezpe€né situacie
a spomalovalo dopravu. Upravou krizovatky sa tento dopravny problém vyrieSi. Sucastou stavby
je aj dobudovanie chodnikov na ulici Nizna Brana v nadvéznosti na mostny objekt. Existujlice siete, ktoré
sU zavesené na mostnom objekte, budd vyvesené, plynovodné potrubie bude prelozené natrvalo na novu
konStrukciu mimo mostny objekt, elektrické a oznamovacie kable vedené v moste budd docasne prelozené
mimo most a nasledne preloZené spét’ - do mostnej rimsy.

RieSeny most kriZuje rieku Poprad v r. km 100,390. Rieka Poprad v uvedenom mieste preteka parcelou
€. KN-E 6774/4, ktoré je vo vlastnictve SVP, §. p. Jestvujlci mostny objekt, jeho spodna stavba, je plynulo
napojena na v danom Useku vybudovan( Gpravu koryta rieky Poprad. Upravu pozostdva z kamenno-
beténovych opornych madrov na obidvoch brehoch, ukoncenych na korune parapetom a ochrannym ocel'ovym
dvojtyCovym zabradlim. Predmetnd Uprava toku je naSim zakladnym prostriedkom.

Z hladiska zaujmov na3ej organizécie, ako spravca povodia rieky Poprad v zmysle ustanoveni Zakona
€. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene Zakona SNR ¢&. 372/1990 Zb. o priestupkoch v meni neskorSich
predpisov (dalej vodny zakon) a Zakona €. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povodiami, Vam k uvedenej veci
davame nasledujlce

stanovisko:

S predlozenou projektovou dokumentaciou stavby ,,RekonStrukcia mosta cez rieku Poprad, ul. Nizna
Brana" pre tzemné konanie, sihlasime pri dodrzani nasledujdcich podmienok:

- pripadny zaber pozemkov vo vlastnictve SVP, §. p., je potrebné majetkopravné vysporiadat’
najneskoér ku dfiu Uzemného konania;
dalsi stupen PD spolu so spracovanim technologického postupu prac spolu s asovym
harmonogramom navrhovanej rekonstrukcie mosta, Ziadame zaslat k ndm na odsuhlasenie;
vSetky potrubné a kablové vedenia, zavesené na novonavrhovanom moste, nesmi byt umiestnené
nizSie ako spodna hrana mostovky s ich umiestnenim na vytokovej strane mostu;
v dalSom stupni PD v nadvéznosti na spracovanu PD, poZzadujeme opatovne predlozZit’ postidenie
prietocnosti koryta pod navrhovanym mostom;
predlozit’ technické rieSenie (spracované detaily) navrhovanej opory v strede koryta, ako aj novych
opdr mostu na obidvoch brehoch v nadvaznosti na nové Sirkové parametre mostu a existujice oporné
mury korytar. Poprad, ktoré tvoria nas$ zakladny prostriedok;
opory mosta na obidvoch brehoch poZadujeme navrhnit’ tak, aby nezatazovali existujlce oporné
mury koryta r. Poprad;
upozoriiujeme na povinnost’ vypracovat’ povodiiovy plan zabezpe€ovacich prac v priebehu vystavby
v zmysle § 10 Zakona €. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povodiami, ktory je potrebné odsuhlasit’
s SVP, 8. p. OZ Kosice, pred zaCiatkom realizécie préac;

Toto stanovisko ma platnost’ dva roky a nenahradza vyjadrenie organu Statnej vodnej spravy ani inych
dotknutych organov.

Priloha
Projektova dokumentacia

Co: 43212, 49210, 43SPIS

Ing. Ladislav Bojko
riaditel’ Spravy povodia Dunajca a Popradu

Strené 2 (celkom 3)



SLOVENSKY VODOHOSPODARSKY PODNIK, Statny podnik
B Odstepny zavod Kosice
SLOVENSKY Dumbierska 14, 041 59 Kogice

VODOHOSPODARSKY
PODNIK, stlitny podnik

DAQE Slovakia, s. r. o.
Pribinova 8953/62
010 01 Zilina

Vas list/zo dia Nase ¢islo Vvhflvnie/HnV» KoSice
159/2021/Pro/VM CS SVP OZ KE 3884/2021/3 24.11.2021

Vec
Kezmarok — Rekonstrukcia mosta cez rieku Poprad, ul. Nizna Brana
- stanovisko k projektu pre stavebné povolenie

Vasim listom zo dna 03.09.2021 zaslanym na naSu Spravu povodia Dunajca a Popradu v Poprade,
zaevidovanym u nas pod ¢. CZ 18691/2021 dna 08.09.2021, ste nas poziadali o stanovisko k projektovej
dokumentécii stavby ,,KeZzmarok - rekonStrukcia mosta, ul. NiZzn4 Bréna“ pre potreby stavebného povolenia.
Slcast'ou Ziadosti bola Cast projektovej dokumentécie (prehl'adna situécia, koordina€nd situacia a sprievodna
sprava). Zaujmové (zemie pripravovanej stavby sa nachadza v meste Kezmarok, na p. ¢. KN-E 6774/4, KN-
C 3261, 3207, stavebnikom je mesto Kezmarok. Projektovd dokumentaciu vypracovala spolocnost’ DAQE

Slovakia, s.r.o., Zilina, zodpovedny projektant autorizovany stavebny inZinier Ing. Luka$ Rolko, C. o.
5438"A2, v decembri 2020.

K projektovej dokumentécii (PD) stavby ,,KeZmarok - rekonstrukcia mosta, ul. NiZzna Brana“, v stupni
pre Uzemna konanie, vydala naSa organizacia SVP, §. p. OZ KaoSice, Sprava povodia Dunajca a Popradu,
Poprad stanovisko pod ¢islom CS SVP OZ KE 79/2021/61 zo dia 17.05.2021.

Ucelom stavby je komplexna rekonstrukcia mostného objektu, jeho rozsirenie, zvy3enie Ginosnosti, ako
aj vyriesenie dopravnych problémov danej lokality. Tieto spocCivaju najma v nedostatocnych kFizovatkovych
polomeroch v napojeni ul. NiZzna Brana, ako aj v nedostatocnej Sirite mostného objektu.

Na zaklade kapacitného postideniaje navrhnuté predizenie samostatnych pruhov pre odbogenie na ceste
1/66 v existujucom smerovani. V dosledku rozsirenia mosta na ul. Nizna Brana o jeden jazdny pruh a v
désledku upravy polomerov v krizovatke, sa predlZi opora mosta z pévodnych 6,0 m na az 22,3 m.

Jestvujuci mostny objekt méa dve polia o rozpéatiach 2 x 14,00 m. Nosné konstrukciaje tvorena spojitou
doskovou konStrukciou z monolitického Zelezobetonu konstrukénej vysky 0,75 m s nabehmi pri medzil'ahlej
podpere umiestnenej v strede koryta rieky o rozmeroch 2,00 x 0,45 m (dizka, vy3ka). Po obidvoch stranach
nosnej konStrukcie su realizované konzolovo vylozené Casti nosnej konStrukcie hribky priblizne 0,20 m s
vylozenim 1,67 m, na ktorych su situované chodniky pre peSich. Spodna stavba je tvorend dvoma krajnymi
oporami a jednou medzilahlou podperou. Krajné gravitacné opory su oblozené kameriom a ukoncené
Zelezobetonovymi Gloznymi prahmi konstrukénej vysky 0,43 m. Licne plochy obloZenia drieku obidvoch
krajnych op6r bezprostredne nadvazuju na ,,svahy“ koryta rieky, ktoré st oblozené kameriom. Medzil'ahla
podpera je rovnako oblozena kamefiom (driek) a ukoncena Zelezobeténovym Gloznym prahom. Odvodnenie
mostaje zaistené prienym strechovitym spadom a odvodniovacmi po 4 ks na kazdej strane vozovky. Mostné
zavery st podpovrchové. Nosna konsStrukcia je uloZzena na spodnej stavbe prostrednictvom pevnych a
valCekovych ocel'ovych lozZisk o poCte 7 ks na kazdej opore. Na medzil'ahlej podpere je realizovany vrubovy
klb.



Buranie
V ramci buracich prac bud( odstranené nasledovné konstrukcie:
vybura sa vozovka,
vyburaja sa zabradlia a rimsy,
odstrania sa inzinierske siete,
- zbUra sa mostovka,
vybliraju sa GloZné prahy a vyburaju sa horné &asti nabreznych mérov pozdiZ cesty 1/66 v nevyhnutnom
rozsahu.

Zakladanie a spodné stavba mosta

Existujlce opory budi rozsirené a zosilnené. Oporu | a oporu 2 bude tvorit novy Glozny prah vysky
min. 0,7 m, Sirky 1,75 m a celkovej dlZke 22,3 m. Z&kladova Skéra bude vodorovna. UlozZny prah sa vytvori
na hlavach mikropil6t. Na tlozny prah priamo nadvéazuje tzv. Chaudyho doska. Chaudyho doska a tlozny prah
bud( zmonolitnené. Z Glozného prahu nadvézuje zdvema stienka Sirky 0,6 m premenlivej vysky kopirujic
sklon klopenia vozovky. Pod Chaudyho doskou sa nachéadza vrstva podkladného beténu hr, 0,15 m. Ulozné
prahy budu vyspadované smerom ku rieke. V zavérnych stienkach budd osadené prechodové dosky. Kridla
mosta budd spocCivat’ v dopojeni novych Uloznych prahov na existujice nabrezné mary. Pilier 2 tvori
Zelezobeténovy Glozny prah, driek a zéklad piliera. Hibkové zaloZenie piliera je uvazované pomocou 4 rad
mikropilot & 1,0 m. Zakladova Skara je vodorovna. Zaklad piliera je tvoreny monolitickou Zelezobeténou
pétkou di. 11,1 m, Sirky 2,8 m a vySky 1,1 m. Pod zakladom sa nachadza vrstva podkladného beténu hr. 0,15
m. Homy povrch pétky je v3estranne vyspadovany v sklone 10% do priestoru. Driek piliera di. 9,1 m, hribky
0,8 m a vy3ky 2,4 m priamo nadvézuje na zaklad piliera. Ulozny prah piliera ma vysku 0,78 m, hribku 0,8 m
a dizku rovnak ako pilier 9,1 m.

Nosn& konstrukcia

Navrhnutd je jednoduché doskova nosna konstrukcia. Zakladna hrubka dosky je 0,65 m, doska sa pri
pilieri meni, jej hrabka narasta az na 0,90 m. Doska je Zelezobetonova spojita, rozpatia jednotlivych poli su
14,285 m.

Postup vystavby

Mostny objekt bude vybudovany v jednej etape metddou betondze na pevnej skruzi. PoCas vystavby
mosta bude Uplne uzatvorend ul. NiZn& Brana v danom bode a premévka bude vedena po obchadzkevych
trasach. Doprava na ceste 1/66 bude obmedzena do dvoch jazdnych pruhov. Doba vystavby je odhadovana na
jeden rok.

SO 202 Uprava Nabreznych marov

Ucelom stavebného objektu je rekonstrukcia koruny existujiceho maru. Jedna sa o Favostranny oporny
mur nad mostnym objektom (v smere toku). Oporny murje sucastou regulacie vodného toku. Jedna sa o plosne
zaloZzeny opomy mdur, masivna beténova konstrukcia s kamennym obkladom. V korune mdru sa nachadza
beténova rimsa, do ktorej je kotvené ocelové dvojmadlové zabradlie. Dévodom stavebnych pracje zasah do
nabreznych marov pri vystavbe opor mosta. V pripade objektu 202 sajedna o opomy mur dizky 64 m, ktory
sa nach&dza medzi mostnym objektom a objektom starej budovy. V priestore medzi mirom a cestou 1/66 sa
nachadza existujlca autobusova zastavka.

Nakol'ko pri vystavbe mosta dbjde ku rozSireniu opory, je nevyhnutny aj zasah do opornych marov. Z
hladiska konstrukéného nie je potrebné riesit’ sanaciu oporného muru. Navrhované prace suvisia s vystavbou
na okolitych objektoch, kedy je najmé z vizudlneho hl'adiska vhodné riesit' obnovu rimsy a zdbradlia na rimse.
Navrhnuta je ploSne zalozena monolitickd beténova dobetondvka, ktora bude ukotvend do pdvodnych
nabreznych mirov pomocou kotvenia. Jedna sa o gravitaénd konstrukciu. Uprava je celkovej dizky 52,18 m.
Pracovna $kéraje vodorovna po celej dizke miru. Na dobetonavke sa nachadza rimsa. Rimsa je navrhnuta ako
monolitick& Zelezobeténova. Sirka rimsy je 600 mm, sklon 2,5 % smerom k obrube. Vy3ka rimsy je 500 mm.
Dizka rimsy je rovnako 52,18 m. Rubna plocha drieku (zasypand) bude o3etrena izolatnymi natermi vogi
zemnej vlhkosti. Na rimse bude ukotvené zabradlie so zvislou vypliou. VySka zabradliaje navrhnutd 1,1 m a
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zébradlie bude kotvené pomocou chem. kotiev. Nové konstrukcie budl vizualne nadvézovat' na rimsy a
zabradlie zrekonStruovaného mosta. Funkcia ani parametre muru sa stavbou nemenia.

Nosnym stavebnym objektom je novy most ponad rieku Poprad. Existujici most bude takmer cely
zburany a bude nahradeny novym mostom podobnej konstrukcie. Dizka premostenia sa nemeni, nakol’ko je
dana existujucimi ndbreznymi muarmi, ktoré ostavaju vo svojej polohe. Rovnako ako existujici most aj novy
mostny objekt bude dvojpolovy, monoliticky, Zelezobeténovy. Jedna sa o doskovu konStrukciu. Mostny objekt
je navrhnuty na prietok Q50 = 320 m3/s, s rezervou 0,50 m od najnizSej Casti nosnej konstrukcie (0,65 m v poli),
pripadne na prietok Qioo = 390 m3/s bez rezervy. Oproti existujicemu mostu bude spodna plocha mostovky
vysSie v priemere o 0,30 m. Aktualne prietoky v rieke Poprad, poskytol projektantovi SHNTU a su v prilohe
suhrnnej technickej spravy. V PD nebol doloZeny hydrotechnicky prepoCet mostného otvoru na maximalny
prietok rieky. VacSie zvySenie polohy mostovky nie je mozné, nakolko ihned za mostom sa nachadza
krizovatka s cestou 1/66, ktora vySkovo limituje niveletu vozovky. PoCas projektovania boli zvazované aj iné
varianty rieSenia premostenia, tieto vSak boli zamietnuté, nakolico z hladiska prietokov pod mostom alebo
konstrukcie, neboli vyhodnejSie. Navrhnuté rieSenie je z hladiska priestorového usporiadania a z hl'adiska
funkcie mosta najoptimalnejSie. Tvar a dopravné rieSenie krizovatky boli navrhnuté s ohl'adom na scitanie
dopravy, ako aj s ohl'adom na priestorové a majetkové pomery Uzemia a na potreby obyvatel'stva v danej
lokalite.

Existujuce siete, ktoré s zavesené na mostnom objekte, budd vyvesené, plynovodné potrubie bude
prelozené natrvalo na novd konstrukciu mimo mostny objekt, elektrické a oznamovacie kable vedené v moste,
bud( docCasne prelozené mimo most a nasledne preloZené spat - do mostnej rimsy.

Z hl'adiska zaujmov naSej organizacie zaujimame k predlozenej ziadosti nasledujice
stanovisko:

RieSeny most krizuje vodohospodarsky vyznamny vodny tok Poprad (ID toku 3-01-02,03-1) v rkm
100,390, ktory v uvedenom mieste preteka parcelou ¢. KN-E 6774/4, ktora je vo vlastnictve SVP, §. p., OZ
Kosice. Jestvujici mostny objekt, jeho spodna stavba, je v danom useku plynulo napojena na vybudovan(
Upravu koryta vodného toku Poprad. Uprava pozostava z kamenno - beténovych opornych muarov na obidvoch
brehoch, ukon€enych na korune parapetom a ochrannym ocelovym dvojtyCovym zéabradlim. Predmetna
Uprava toku je naSim zakladnym prostriedkom.

Z hladiska technicko-prevadzkovych zaujmov spravcu vodnych tokov a protipovodnovej ochrany
s ndvrhom technického rieSenia pripravovanej stavby ,,KeZzmarok - rekonstrukcia mosta, ul. Nizna Brana“,
v zmysle predloZenej projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie, nesthlasime.

Opory' navrhovaného rekonStruovaného mosta, Zziadame zalozit’ mimo existujdci gravitacny opomy mdr,
ktory je sUCast'ou obojstrannej Upravy vodného toku Poprad.

V pripade, Ze z hl'adiska priestorového usporiadanie nie je mozné navrhnat’ iné technické rieSenie
mostnych op6r, ziadame mostni konsStrukciu na zaklade zaverov geologického prieskumu v danom Gzemi, ako
aj realizovanych prieskumnych sond skladby existujicich kamenno - beténovych opornych mdrov, staticky
oddelit’ od konstrukcie opornych marov, pre zamedzenie ich spolupésobenia.

Zaroven Ziadame dolozit’ spdsob majetkovopravneho vysporiadania parciel, ako aj nasho zakladného
prostriedku (oporné mdry), ktoré budd predmetnou rekonStrukciou dotknuté.

V zaujme urychlenia posudzovania vhodnosti technického rieSenia vo vztahu k existujlcim

hydrotechnickym objektom doporucujeme spracovatelovi technického navrhu aby navrhované technické
rieSenie bolo uz v §tadiu pripravy konzultované so zadstupcom spravcu vodného toku Poprad, kontakt:
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Upozoriiujeme, Ze navrhovana stavba sa na zdklade podkladov spracovanych v rdmci projektu ,,Mapy
povodnového ohrozenia a mapy povodfového rizika vodnych tokov Slovenska“ nachadza v zaplavovom
Uzemi vodohospodarsky vyznamného vodného toku Poprad pri prietoku Qjoo rocnej velkej vody.

V zmysle § 47 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodéach v zneni neskorsich predpisov s vlastnici stavieb,
ktoré nie si vodnymi stavbami, alebo technickych zariadeni umiestnenych vo vodnom toku a v inundacnom
Uzemi povinni na vlastné naklady dbat’ o ich riadnu udrzbu a o ich statick( bezpe€nost', aby neohrozovali
plynuly odtok vod a zabezpeCit' ich pred Skodlivymi G¢inkami vod, splaveninami a 'adom.

Toto stanovisko ma platnost’ dva roky a nenahradza vyjadrenie organu Statnej vodnej spravy

Prilohy: bez
Na vedomie 5
OU KeZzmarok, Odbor starostlivosti o ZP
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Vec
Kezmarok - Rekonstrukcia mosta cez rieku Poprad, ul. Nizna Brana
- stanovisko k prepracovanému projektu pre stavebné povolenie

Emailom zo dfia 09.3.2022, zaevidovanym u nés pod ¢. CZ 6505/2022 dfia 14.03.2022 ste poziadali
nasu organizaciu o stanovisko k prepracovanej projektovej dokumentacii stavby ,,Kezmarok - rekonStrukcia
mosta, ul. NiZné Brana*“, pre potreby stavebného povolenia. St€astou Ziadosti bola prepracovand projektova
dokumentécia.

K projektovej dokumentécii (PD) stavby ,,Kezmarok - rekonstrukcia mosta, ul. Nizna Brana, vydala
naSa organizacia SVP, §. p., SPDaP, Poprad stanovisko pod ¢islom CS SVP OZ KE 79/2021/61 zo dna
17.05.2021 v stupni pre Gzemna konanie a stanovisko pod Cislom CS SVP OZ KE 4341/2021/3 zo diia
24.11.2021 v stupni pre stavebné povolenie. S navrhom technického rieSenia pripravovanej stavby ,,Kezmarok
— rekonStrukcia mosta, ul. Nizna Brana“, v zmysle predloZenej projektovej dokumentacie pre stavebné
povolenie naSa organizacia SVP, 8. p. OZ KoSice, nesuhlasila. V zaujme urychlenia posudzovania vhodnosti
technického rieSenia vo vztahu k existujicim hydrotechnickym objektom bolo nasledne novonavrhované
technické rieSenie konzultované v Stadiu pripravy' na pracovnom rokovani, za UCasti spracovatela PD
a zastupcov mesta Kezmarok. Nasledne bola naSej organizacii zaslana prepracovana PD na zaujatie stanoviska.

Zaujmové Uzemie pripravovanej stavby sa nachadza v meste KeMarok, na p. ¢. KN-E 6774/4, KN-C
3261, 3207, stavebnikom je mesto KeZmarok. Projektovi dokumentéciu vypracovala spolocnost’ DAQE
Slovakia, s.r.0., Zilina, zodpovedny projektant autorizovany stavebny inZinier Ing. Luk&$ Rolko, €. o.
5438*A2, vo februari 2022.

Ucelom stavby je komplexna rekonstrukcia mostného objektu, jeho rozsirenie, zvysenie Gnosnosti ako
aj vyrieSenie dopravnych problémov danej lokality. Tieto spo€ivaji najma v nedostato€nych kfiZzovatkovych
polomeroch v napojeni ul. NiZzné Bréna ako aj v nedostatocnej Sirke mostného objektu.

Jestvujuci mostny objekt méa dve polia o rozpétiach 2 x 14,00 m. Nosna konStrukciaje tvorena spojitou
doskovou konstrukciou z monolitického Zelezobetonu konstrukénej vysky 0,75 m s nabehmi pri medzilahlej
podpere umiestnenej v strede koryta rieky o rozmeroch 2,00 x 0,45 m (dizka, vy$ka). Po obidvoch stranach
nosnej konstrukcie su realizované konzolovo vylozZzené Casti nosnej konstrukcie hrdbky priblizne 0,20 m s
vylozenim 1,67 m, na ktoiych su situované chodniky pre peSich. Spodna stavba je tvorena dvoma krajnymi
oporami a jednou medzilahlou podperou. Krajné gravitacné opory su oblozené kamefiom a ukoncené
Zelezobetonovymi GloZznymi prahmi konStrukénej vysky 0,43 m. Licne plochy obloZenia drieku obidvoch
krajnych opdr bezprostredne nadvézuju na ,,svahy* koryta rieky, ktoré st oblozené kamenom. Medzilahla
podpera je rovnako oblozena kameriom (driek) a ukon€end Zelezobetonovym Gloznym prahom. Mostné zavery
s podpovrchové. Nosna konstrukcia je uloZena na spodnej stavbe prostrednictvom pevnych a valtekovych
ocel'ovych loZisk o poCte 7 ks na kazdej opore. Na medzil'ahlej podpere je realizovany vrubovy kib.

i Existujdci most bude takmer cely zbdrany a bude nahradeny novym mostom podobnej konstrukcie.
DiZka premostenia sa nemeni, nakol'ko je dand existujacimi ndbreznymi mudrmi, ktoré ostavaji vo svojej
polohe. Rovnako ako existujlci most aj novy mostny objekt bude dvojpolovy, monoliticky, Zelezobetonovy.



Jedna sa o doskovl konstrukciu. Mostny objektje navrhnuty na prietok Qso = 320 m3/s, s rezervou 0,50 m od
najnizSej Casti nosnej konstrukcie (0,65 m v poli), pripadne na prietok Qioo = 390 md/s bez rezervy. Oproti
existujucemu mostu bude spodna plocha mostovky vyssie v priemere o 0,30 m. Aktualne prietoky v rieke
Poprad, poskytol projektantovi SHMU a su v prilohe suhrnnej technickej spravy. V PD bol dolozeny

hydrotechnicky prepocet mostného otvoru na maximalny prietok vodného toku Poprad.

SO 201 Most ponad rieku Poprad na ulici Nizna Brana
V ramci buracich prac budd odstranené nasledovné konstrukcie:
- vybura sa vozovka,
- vybdrajl sa zabradlia a rimsy,

odstrénia sa inZinierske siete,

zbUra sa mostovka,

vyblraji sa Glozné prahy a vybraju sa horné &asti nabreznych murov pozdiz cesty 1/66 v nevyhnutnom

rozsahu.
Zakladanie a spodna stavba mosta
Opory sa nachadzaju v mieste nabreznych marov. Je navrhnuté ponechanie tychto konstrukcii, pre ulozenie
mosta budd vybudované nové Zelezobeténové Glozné prahy. Ulozné prahy budd zaloZené hlbkovo na
mikropilotach typu 89/10 mm S355 do vrtov priemeru 156 mm. Jadrové vrty budd realizované z Grovne
tloznych prahov, pricom bude prevftany existujici mar. DIZka vrtov bude min. 6,0 m, dlZka mikropilét 5,5 m
+ 0,5 m presah na zabeténovanie. Osova vzdialenost’ mikropilét bude 0,8 m pozdizne s osou mosta a 1,5 m
prieCne na os mosta. Mikropil6ty budd injektované nizkotlakovouu injektazou cementovou maltou. V3etky
mikropil6ty musia byt kotvené do poloskalného/skalného podlozia minimalne na hlbku 1,0 m. Hlbka podloZia
bola overena IG prieskumom, ktory bol pre dani stavbu spracovany. Zakladanie opér bude dalej posilnené
vybudovanim roznaSacej Chaudyho dosky, ktora bude zachytavat' prevazne vodorovné sily. Vyska spodnej
plochy tlozného prahu na oporeje 613,54 m. n. m Pilier bude vybudovany nanovo vratane zakladania. Zaklad
bude zalozeny ploSne priamo na skalnom podloZi dna rieky. Po vykopani stavebnej jamy bude na zarovnané
dno rieky osadené pazenie. Dno paZenia sa vyplni podkladovym betonom v hrabke cca 0,4 m (zaroveu sa
uzatvori a utesni). Po vy€erpani vody bude vybudovany zaklad a driek piliera mosta. Uroven zakladovej Skéary
je navrhnuta na 609,90 m. n. m.

Oporu 1 tvori novy Glozny prah vy$ky min. 0,7 m, $irky 1,75 m a celkovej dizke 30,53 m. Homy povrch
tloZného prahu je vyspadovany v sklone 4,35% smerom k licu opory. Zékladova 3karaje vodorovna. Ulozny
prah sa vytvori na hlavach mikropilot 89/10 (0,5+5,5 m dl. mikropilot). Na ulozny prah priamo nadvézuje tzv.
Chaudyho doska dlzky 22,3 m, Sirky 3,0 m a premenlivej hribky 0,25 m - 0,4 m. Chaudyho doska a Glozny
prah budd zmonolitnené. Z Glozného prahu nadvazuje zavema stienka Sirky 0,6 m premenlivej vysky kopirujuc
sklon Kklopenia vozovky. Pod Chaudyho doskou sa nachadza vrstva podkladného betonu hr. 0,15 m.
Odvodnenie rubu opory je rieSené drenaznou trubkou DN 160 so spadom 3,0%. Drenéz je vedena za koncom
Chaudyho dosky aje vyvedena cez driek opory mosta volne do rieky. Opora nema samostatné kridla, tlozny
prah vol'ne nadvazuje existujace oporné mary.

Pilier 2 tvori Zelezobeténovy Ulozny prah, driek a zaklad piliera. ZaloZenie pilieraje ploSné. Zakladova Skara

je vodorovna. Zaklad pilieraje tvoreny monolitickou Zelezobetdnovou pétkou di. 10,0 m, Sirky 3,0 m a vysky
1,2 m. Pod zékladom sa nachadza vrstva podkladného betonu hr. cca 0,40 m. Homy povrch péatky je vSestranne
vyspadovany v sklone 10% do priestom. Driek piliera di. 8,50 m, hrabky 1,0 m a vysSky 3,18 m priamo
nadvézuje na zaklad piliera. Ulozny prah piliera ma vysku 0,60 m. Horn4 strana Glozného prahu je obojstranne
vyspéadovand v sklone 10%. Obidve strany piliera st ukoncené oblikom R500. Pilier je obloZeny kotvenym
kamennym obkladom (riadkové murivo z opracovanych kamennych blokov hribky 0,25 m, vyska riadkov
0,25 -0,3m.

Oporu 3 tvori novy Glozny prah vysky min. 0,7 m, $irky 1,75 m a celkovej dizke 12,486 m na ktory nadvazuje
Ulozny prah premostenia plynovodu Sirky 2,855 m (celkovy Sirka 15,341 m). Homy povrch Glozného prahu je
vyspéadovany v sklone 4,35% smerom K licu opory. Zakladova $kéra je vodorovna. UloZny prah sa vytvori na

hlavach mikropilét 89/10 (0,5+5,5 m dl. mikropilét). Na Glozny prah priamo nadvézuje tzv. Chaudyho doska



Sirky 9,566 m, dizky 3,0 m a premenlivej hrabky 0,25 m - 0,4 m. Chaudyho doska a Glozny prah budi
zmonolitnené. Z ulozného prahu nadvazuje zdvema stienka Sirky 0,6 m premenlivej vysky kopirujuc
strechovity sklon vozovky. Pod Chaudyho doskou sa nachadza vrstva podkladného betonu hr. 0,15 m.
Odvodnenie rubu opory je rieSené drendZnou trubkou DN 160 so spddom 3,0%. DrendZ je vedend v strede
opory cez nabrezny muar a vyustena volne do rieky. Opora nema samostatné kridla, ulozny prah volne
nadvézuje existujuce oporné mury. Sucastou opory je aj opomy mur popri ulici Nizna brana. Opomy murje
tvoreny zelezobetonovym vencom Sirky 0,9 m premenlivej vysky (do 1,0 m) zaloZeny na mikropil6tach 89/10.
DlZka oporného muru je 16,0 m v lici. Oporny murje od opory oddeleny dilataciou. V mieste kde opomy mar

zaCina (pri zavemej stienke opory 3) je navrhnuty pod mirom prestup pre prevedenie plynovodu (SO 701).

Existujuce konstrukcie nabreznych muarov budd oddelené dilatacnou Skéarou na Casti, ktoré ostavaju v sprave
SVP &. p. a Casti ktoré budu slazit’ ako or-ora nového mosta. Oddelenie sa zrealizuje zvislyn, rezom na hlbku

min. 700 mm no celej vy$ke drieku maru. Druhy rez bude mat” hibku 40 mm a hriibku aZ 15 mm. Této $kara
sa nasledne zatmeli trvalo pruznym tmelom na baze polyuretanov.

Nosné konstrukcia: Most je dvoj - polovy s Sikmym rozpéatim 14,25 + 14,25 m (kolmé 14,13 + 14,13 m).
Celkova Sirka nosnej konstrukcie mostaje najviac 13,0 m. Zo statického hl'adiska ide o spojity nosnik. Nosna
konstrukcia je tvorena monolitickou Zelezobetonovou doskovou konstrukciou hr. 650 mm s obojstrannymi
n&behmi pri pilieri hr. 900 mm a dlzky 4,034 m (kolma 4,0 m).

Postup vystavby: Mostny objekt bude vybudovany v jednej etape metédou betonaze na pevnej skruzi. Pocas
vystavby mosta bude Uplne uzatvorena ul. Niznd Brana v danom bode a premavka bude vedena po
obchadzkovych trasach. Doprava na ceste 1/66 bude obmedzena do dvoch jazdnych pruhov. Doba vystavby
je odhadovana najeden rok.

SO 202 - Uprava Nabreznych marov

Ucgelom navrhovanych stavebnych prac je zabezpecenie stability a rekonstrukcia rimsy nabreznych marov

rieky Poprad v blizkosti mosta. Zaroven dojde ku oddeleniu konStrukcie mudra od konsStrukcie opdr mosta

vytvorenim a priznanim dilatacnej Skaiy. Na oporach mosta bude ulozend aj prekladkaplynovodného potrubia,

dilatana Skara je vedena za miestom uloZenia plynovodného potrubia. Stabilita marov bude zabezpecena

doplnenim konstrukcie maru o kotvenie konstrukcie zemnymi kotvami. Jedn4 sa o Gseky mary kde na mar

pbsobi zatazenie od cesty 1/66. Doprava na tejto komunikéacii spdsobuje statické a dynamické pritazenie

oporného maru. Doplnenim kotvenia bude stabilita maru posilnena.

V ramci bdracich prac budd v ur€enom rozsahu (v zmysle PD) odbdrané nasledovné konstrukcie:

- vybura sa existujuce ocel'ové zabradlie

- vybdra sa rimsa na mure a jej nadbetonavka (za mostom vlavo)

— Vv mieste kotiev sa vybura existujuci obklad na rozmer cca 0,8 x 0,8 m

- Vv mieste kotiev sa vysekaju do beténu drieku kapsy pre osadenie kotvy a pre pristup vitaciek pre kotvy a
pre lepenie vystuze. Hlbka kapsy bude do 200 mm, rozmery cca 0,6 x 0,6 m.

- ocisti sa homy povrch maru od rozvol'neného betdnu, priprava na dobetonavku.

Z dbvodu posilnenia stability konstrukcie je navrhnuté osadenie celkovo 5 ks ty€ovych kotiev. Kotvy budd

zrealizované cez existujuci driek miru do podlozZia vozovky cesty 1/66. Kotvenie bude realizované na

l'avostrannom nabreznom miure pred mostom v pocte 2 ks (vo vzdialenosti 3,0 a 4,0 m od dilataCnej Skary) a

pod mostom v pocte 3 ks (vo vzdialenosti 2,0, 8,0 a 8,0 m od dilatacnej Skary) v smere pradenia vody. Pre

osadenie kotvy bude vysekana kapsa do betonu drieku muru. Po vysekani kapsy bude pred realizaciou kotvy

spevneny driek vlepenou betonarskou vystuzou. Vystuz bude typu B500B, priemer 16 mm, dizky 1,5 m,

priCom pod kazdu hlavu kotvy bude osadenych spolu 6 ks vystuzi. Nasledne bude vyvftany otvor pre osadenie

kotvy a bude osadena kotva. Do vysokopevnostnej malty sa osadi roznaSania doska a zrealizuje sa injektaz

kotvy.

Nasledne bude kotva pfedepnuta. Parametre kotvy su nasledovné:

- typ kotvy: trvald zemna kotva, typ GEW1

- priemer kotvy 35 mm, material ocel’ 670/800 (pevnost' na trovni 770 kN)

- aktivacia kotvy: predopnutim silou 140 kN



- celkovédizka 8,0 m

- diZka korefia 4,0 m, dizka separovanej Gasti 4,0 m

- priemer vrtu pre kotvu: 90 mm, poloha kotvy bude stabilizovana plastovymi centratormi

- odklon od zvislej roviny: 15°

Parametre injekcnej zmesi (injektazna zmes na baze cementu:

- vodny sucinitel’ w=0,5

- cement CEM n/A - S32,5R

- agresivita prostredia podl'a (X0) STN EN 206-1

- max. mnozstvo chloridov 0,1%

- obj. hmotnost' min. 1940 kg/m3

- pevnost po 28 dfioch min. 15 MPa

Pozadované tolerancie pri vystavbe:

- smerova a vyskova odchylka osi kotvy v mieste zavitania £100 mm.

- hibka vrtu 100 nun.

- orientacia/sklon vrtu +5°.

- dizka kotvy +50 mm.

Po vybulrani rimsy bude zrealizovana monoliticka Zelezobetonova dobetonavka. ktora bude ukotvena do
pévodnych nabreznych murov pomocou kotvenia (chemicky zalepend vystuz). Jedna sa o graVItacnu
konstrukciu. Uprava je celkovej dizky 52,18 m. Pracovna Skara je vodorovna po celej dizke miru. Na
dobetonéavke sa nachadza rimsa. Rimsaje navrhnuta ako monoliticka Zelezobeténova. Sirka rimsy je 600 mm,
sklon 2,5 % smerom k obrube. Vyska rimsy je 500 mm. Dizka rimsy je rovnako 54,0 m (nova rimsa so
zabradlim), Sirka betonovej dobetondavky bude 0,8 m, vySka bude premenlivd (cca 0,6 m). Nova
Zelezobetdnova rimsa bude mat’ Sirku 0,6 m a hribku min. 0,3 m. Na licnej strane bude monoliticky nos rimsy
vySky 0,6 m. Presah nosu rimsy bude 0,25 m. Rimsa bude s dobetonavkou prepojena betonarskou vystuzou.
Dobetonévka aj rimsa budd rozdelené na pracovné Gseky v zmysle PD. Rubnd plocha rimsy, dobetonavky a
obnazenej Casti drieku pévodného muru (zasypana) bude oSetrena izolaGnymi natermi voci zemnej vlhkosti.
Navrhnute je zloZenie: ALP + 2x ALN + ochranna geotextilia s CBR min. 2,5 kN. Za rubom muru bude
osadené drenaz DN 160 m, ktora bude zberat’ presiaknutd vodu. PozdiZzne bude drenaZ vyastena do rieky pred
murom. Vydustenie bude cez driek muru kde bude do jadrového vrtu DN 220 mm, vloZena plastova chranicka
DN 200 mm cez ktor( bude drendZz DN 160 vyvedena pred mar. Celkovo su navrhnuté dva prestupy drenaze
cez mar. Sklony drenaze su navrhnuté 3%. Na rimse bude ukotvené zabradlie so zvislou vypliou. Vyska
zébradliaje navrhnutd 1,1 m a zabradlie bude kotvené pomocou chemickych kotiev. Vyplii: mostna, mestsky
typ.

SO 203-Prekladka oplotenia areélu Skoly

Na zaklade rozSirenia komunikacie NiZzna Brana bude potrebné vybdrat’ nové oplotenie pozemku p. €. KN-C
2460/4. Prva Cast oplotenia méa dizku 22,7 m a bude uchytena na zabradli oporného muru, ktory je zarovefi
kridlom mosta. Tento Usek bude tvoreny ocelovymi rdmami z pozinkovanej ocele, do ktorych bude vkladana
vyplh z priehl'adnych tabul' PMMA, vyska oplotenia bude 1,80 m.

V rdmci pripravy stavby bol spracovany inZiniersko-geologicky prieskum, spracovatelom je
spolocnost’ IGW sj\o. Rajecké Teplice, Mgr. Patrik Wetter, z dévodov velmi obmedzenych pristupov bola
spracovana iba jedna vftand sonda IGP a Stadium archivnych materidlov a podkladov. Statické posudenie
nabrezného mdra bolo realizované vo vypoctovom programe GEO 5. Ako podklad pre zadanie parametrov
slazil 1G prieskum, geodetické zameranie a ru¢né meranie marov. Tvar marov bol okrem zamerania prevzaty
s projektu zosilnenie vypracovaného spol. TSUM-GONAR (ing. Slastan) v roku 2007. Pre potreby navrhu
kotvenia boli prebraté parametre kotiev spolo€nosti DIWIDAG. Ako preukazal kontrolny vypocet existujlce
mury nevyhovuju v zmysle si€asnych noriem a na sucasné zatazenia, Po zosilneni mdru kotvou bude pridana
stabilizujuca sila, ktord vylepsi parametre muru a vysledné posudenie je v zmysle STN EN 1997 vyhovujlce.

Z hl'adiska zaujmov naSej organizacie zaujimame k predloZenej Ziadosti nasledujuce



stanovisko:

RieSeny most krizuje vodohospodarsky vyznamny vodny tok (W\T) Poprad (1D toku 3-01-02,03-1)

v rkm 100,390, ktory v uvedenom mieste preteké parcelou ¢. KN-E 6774/4, ktora je vo vlastnictve SVP, . p.,
OZ Kaosice. Jestvujuci mostny objekt,jeho spodna stavba, je v danom Useku plynulo napojena na vybudovanu
Upravu koryta vodného toku Poprad. Uprava pozostava z kamenno - beténovych opornych marov na obidvoch
brehoch, ukonéenych na korune parapetom a ochrannym ocelovym dvojty€ovym zabradlim. Predmetna
Uprava toku je naSim zakladnym prostriedkom.

Z hladiska technicko-prevadzkovych zaujmov spravcu vodnych tokov a protipovodinovej ochrany

s ndvrhom technického rieSenia pripravovanej stavby ,,Kezmarok - rekonstrukcia mosta, ul. NiZzna Brana“,
v zmysle predlozZenej projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie, je mozné suhlasit’ za dodrzania
nasledovnych podmienok:

1

Dno koryta WVT Poprad medzi opornymi mirmi je v danom Useku v stcasnosti opevnené Sparovanou
kamennou dlazbou, kladenou do beténu. PoSkodené dno vodného toku pri vystavbe stredového piliera
a dna a svahov pri vystavbe krajnych opdr (nutné rozobratie dna a svahov v ramci nového zakladania
mostu), pozadujeme opravit’ s napojenim na jestvujluci charakter pévodného typu opevnenia (v PD
uvadzané ako Strkové nespevnené dno).

S vystavbou nového oplotenia Skoly, formou uchytenia oplotenia na existujuce ocelové zabradlie
pravobrezného oporného mdru, zasadne nesuhlasime. Oplotenie poZadujeme zrealizovat' mimo
pozemkov a hydrotechnickych zariadeni v sprave nasej organizacie.

V ramci baracich prac dojde k odstraneniu existujiceho zabradlia na opornom mdre, ako aj existujtcich
schodov do koryta toku. KedZe ide o majetok naSej organizacie, poZadujeme materidl z uvedenych
objektov (obkladovy kameri a kamenné stupne, zabradlie) ulozit' na nami urCené miesto. Odvoz
vybulraného materialu bude zabezpe€eny zo strany SVP, &. p..

VSetky potrubné a kablové vedenia, uloZzené na novonavrhovanom moste, nesmu byt umiestnené nizsie
ako je spodna hrana mostovky. Zaroven Ziadame ich umiestnit' na vytokovej strane mosta.

Pocas vykonavania stavebnych prac Ziadame dbat’, aby stavebnymi mechanizmami nedoS$lo k znecisteniu
podzemnych a povrchovych vod ropnymi latkami a inymi latkami Skodiacimi vodam. V pripade Uniku
ropnych latok, alebo inych neogakavanych udalosti, tato skutoénost’ ihned’ oznamit' okrem SIZP aj
havarijnému technikovi SVP, §. p., - e-mail:

Upozorfiujeme, Ze zhotovitel’ stavby na vodnom toku je v zmysle § 10 zakona ¢. 7/2010 Z. z. o ochrane
pred povodiami, v zneni neskorSich predpisov zodpovedny za protipovodfiovd ochranu na Useku
dotknutom vystavbou a je povinny vypracovat v zmysle zdkona ¢.7/2010 Z. z. povodiovy plan
zabezpecovacich prac poc€as vystavby, ktory Ziadame zaslat’' nam na odsuhlasenie.
SVP, §. p.. Povodie Hornadu, odStepny zavod, ako spravca vystavbou dotknutého vodného toku a
pobreznych pozemkov si vyhradzuje pravo kontroly staveniska. Zahajenie a ukonc€enie prac v dotyku s
vodnym tokom Ziadame pisomne oznamit' naSej Sprave povodia Dunajca a Popradu, kontaktna osoba
minimalne 7 dni vopred
Zo strany spravcu toku bude ureny dozor, ktory bude opravneny predkladat’ doplfiujice poziadavky
pocas vystavby.
Ku kolaudacnému konaniu Ziadame prizvat' nasho zastupcu a predlozit’ porealizacné vySkopisné a
polohopisné zameranie mostnej konstrukcie v dotyku s vodnym tokom Poprad s uréenim stanicenia
(rie€neho kilometra) podla platnej kilometraZe vodného toku. Uveden( dokumentaciu Ziadame predlozit
aj v digitalnej podobe (stbor *.dgn, *.dwg). Pripadné zmeny oproti predlozenej PD, ako aj novych
skutocnosti, zistenych v ramci uvedenej stavby, Ziadame vopred prekonzultovat's naSou organizaciou.
Na realizaciu prac v koryte vodného toku Poprad, je potrebny sthlas MO SRZ v Poprade,
Mostné opory, oddelené od nabreznych muarov dilatacnjy mi Sk&rami, ako ai navrhovand rimsu so
zéabradlim na lavostrannom nabreznom mdare nepreberie SVP 8. r., do svojej snravv. Si rdvu a Gdrzbu
predmetnych konstrukcii bude vykonavat' investor stavbv, resp. spravca mostného obiektu.



Z hladiska odboru spravy majetku uvadzame nasledovné:

Rekonstrukcia mosta cez rieku Poprad zasiahne pozemok p. €. KN-E 6774/4, evidovany na LV é. 3618
v k. 0. KeZmarok, ktory je vo vlastnictve SR a v sprave SVP, §. p.. Povodie Hornadu, odStepny zavod.

Pre potreby stavebného konania podla § 58 z&k. €. 50/1976 Zb. o Gzemnom pléanovani a stavebnom
poriadku (stavebny zakon) za G¢elom preukazania iného prava k pozemku podl'a § 139 ods. 1 zakona Ziadame
pred vydanim stavebného povolenia uzatvorit’ pocas doby rekonsStrukcie mosta ndjomna zmluvu a sdicasne
zmluvu o buducej zmluve o zriadeni vecného bremena, predmetom ktorej bude zdvazok zmluvnych stran
spocivajlci po ukonceni stavby uzatvorit zmluvu o zriadeni vecného bremena, predmetom ktorej bude
uloZenie mostného objektu na vySSie uvedenom pozemku, vo vymere vyplyvajicej z po realizatného
zamerania.

Upozoriiujeme, Ze navrhovana stavba sa na zaklade podkladov spracovanych v ramci projektu ,,Mapy
povodfového ohrozenia a mapy povodnového rizika vodnych tokov Slovenska“ nachadza v zaplavovom
Uzemi vodohospodarsky vyznamného vodného toku Poprad pri prietoku Qioo rocnej velkej vody.

V zmysle § 47 zdkona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich predpisov su vlastnici stavieb,
ktoré nie st vodnymi stavbami, alebo technickych zariadeni umiestnenych vo vodnom toku a v inundacnom

Uzemi povinni na vlastné naklady dbat’ o ich riadnu Gdrzbu a o ich statick( bezpe€nost, aby neohrozovali
plynuly odtok véd a zabezpecit ich pred Skodlivymi tcinkami vod, splaveninami a I'adom.

Projektovi dokumentaciu pripravovanej stavby si ponechavame pre nasu sluzobnu potrebu.

Toto stanovisko ma platnost’ dva roky a nenahradza vyjadrenie organu Statnej vodnej spravy.

Prilohy: bez
Na vedomie

OU KeZmarok, Odbor starostlivosti o ZP
43 000

technicko-prevadzkovy namestnik



