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1. Popis lokality

Dotknuté miesto sa nachadza pri $t. ceste 11/536, v km 13,607 — 14,023 v intravilane
obce Odorin, kde rychlostny limit v Gseku je 50 km/h. Zdmerom investora je vybudovanie
nového chodnika pre pesich v suvislej zastavbe rodinnych domov. Novy chodnik je navrhnuty
vedla $t. cesty 11/536, ktord sa nachadza na parc. C-KN €. 562/2. Novy chodnik s povrchom
z betdnovej zamkovej dlazby je navrhnuty na parc. C-KN ¢. 562/2 vo vlastnictve KoSického
samospravneho kraja a 381/2 vo vlastnictve investora.

2.1. Technické rieSenie

Novy chodnik je konstrukéne a stavebno-technicky navrhnuty tak, aby zodpovedal
platnym normém a ich poziadavkam, pricom jeho celkova dizka je 411,01 m a plocha 669,70
m2. Sucastou stavby je Uprava kratkeho Useku jestvujiceho chodnika v dizke 2,20 m
s plochou 3,4 m2. V mieste navrhovaného chodnika sa v su¢asnosti nachadza strkova plocha
(nespevnena), ktora nie je vhodnd pre pohyb pesich. Sirka chodnika je navrhnuta 2 x 0,75 m,
t.j. 1,50 m, pricom tento bude odsadeny od oploteni pozemkov rodinnych domov o 0,5 m
(odsunutie je navrhované zdbévodu existencie vyvedenia potrubi plynovych pripojok
k plynomerom).

Vzhladom na skutocnost, Ze v Useku nového chodnika sa nachadzaju vjazdy na
pozemky, chodnik je okrem zakladnej Sirky 1,50 m navrhnuty aj v Sirke 2,00 — 2,40 m (k
hrandm jestvujucich bran/oploteni). Pri realizacii chodnika je nutné, aby pri jeho krizeni
s vjazdmi bol realizovany bezbariérovo, t.j. znizenim plochy chodnika. Geometricky tvar
chodnika je zrejmy z vykresu €. 102.

2.2. Realizacia napojenia chodnika na hranu existujlcich miestnych komunikacii

Novonavrhnuty chodnik bude napojeny na hranu existujucich miestnych komunikacii
bezbariérovo (vid vykres ¢. 105).

Na existujucej vozovke z asfaltobetdnu sa zareze a odfrézuje obrusna vrstva Sirky 0,50
m hrubky 50 mm a loZzna vrstva Sirky 0,30 m hr. 70, ku ktorym sa nasledne pripoji cestny
obrubnik zapusteny ku komunikacii a dobuduje sa ¢ast asfaltovej plochy k navrhovanému
chodniku tak, aby polomer krizovatkovej vetvy na odbocenie bol Rmin = 6,0 m — ako je to
vid’. na vykrese ¢. 102.

3. Skladba konstrukénych vrstiev

Chodnik je navrhnuty s krytom z betdnovej zamkovej dlazby. Vzhladom na
predpokladané zataZzenie bude skladba konstrukénych vrstiev chodnika v nasledujicom
zloZeni:

- Chodnik v beZznom useku:

- Betdnova zamkova dlazba, hr. 60 mm

- Drvené kamenivo 4/8; STN EN 13242; hr. 40 mm
- Strkodrvina SD 31,5 Gc, STN 73 6126, hr. 300 mm
- Zhutnena zemna plan (Ep,n = 30 MPa)

- Chodnik v Usekoch vjazdov na pozemky:




- Beténova zamkova dlazba, hr. 80 mm

- Drvené kamenivo 4/8; STN EN 13242; hr. 40 mm
- Strkodrvina SD 31,5 Gc, STN 73 6126, hr. 100 mm
- Strkodrvina SD 31,5 Gc, STN 73 6126, hr. 110 mm
- Strkodrvina SD 31,5 Gc, STN 73 6126, hr. 120 mm
- Zhutnena zemna plan (Ep,n = 60 MPa)

Chodnik bude vybudovany v priestore existujicej Strkovej plochy, pri¢om sa |6zko vytazi
do pozadovanej hibky tak, aby po vybudovani plane bola dosiahnuté pozadovana tnosnost. S
budovanim spevnenej plochy sa méze zacat az vtedy, ked Unosnost plane pod plochou bude
zodpovedat min. Edef2 = 30 MPa len pre chodnik a Edef2 = 60 MPa pre chodnik zo znizenim
na prejazd vozidiel (vjazd). Pri kladeni jednotlivych konstrukénych vrstiev vozovky musia byt
dodrzané prislusné STN.

Boc¢nu oporu chodnika tvori cestny obrubnik 250 x 150 x 1000 a parkovy obrubnik
200 x 50 x 1000 mm — uloZené do beténového 16zka.

Zhutriovanie nestmelenych vrstiev a podloZia sa realizuje malymi vibraénymi valcami,
pripadne vibraénymi doskami. Hribka vrstvy nestmelenej zmesi zhutfiovana naraz méze byt
maximalne 150 mm.

Skusobnu ¢innost musi realizovat akreditované skusobné laboratérium. Z praktickych
dovodov sa zhutnenie vo vykope kontroluje prevazne pomocou lahkej zataZovacej skusky.
Protokol zo skusky je potrebné predlozit investorovi.

Osadenie obrubnikov

Obrubniky sa osadzuju do betdnového 16zka z vlhkej beténovej zmesi dostatocne
hrubej (cca 200 mm). Po osadeni obrubnikov je potrebné dobetdnovat obrubniky z oboch
stran (tzv. boéna opora). Trieda beténu ma byt min. C16/20. Ako podkladovy material pod
betdnové 16Zko je potrebné ulozZit strkodrvinu v min. hribke 100 mm.

Obrubniky je potrebné ukladat zasadne so skarami v Sirke cca 5 mm a tato Skara sa
nevyplriuje!!!l. Len v pripade, ak bude skara vyplnena plastickou prilnavou hmotou, musi byt
Skara medzi obrubnikmi Sirky min. 10 mm.

Samotna konstrukcia spevnenych ploch bude pozostavat z navrhnutych podkladovych
vrstiev (podla prieénych rezov). PodloZie bude upravené zhutnenim do dosiahnutia
deformacnych charakteristik predpisanych vo vykresoch. Konstrukcia ploch je navrhovana
v zavislosti od predpokladaného zatazenia a poZzadovanych vlastnosti spevnenych ploch.
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Prevysenie hornej hrany zapustenych (zniZzenych) obrubnikov oproti hrane prilahlého
asfaltobeténového krytu vozovky je max. 2 - 3 cm, prevySenie ostatnych obrubnikov
ulozenych klasicky je oproti hrane prilahlej komunikacie 12 — 15 cm. Situacia je na vykrese C.
102 a rezy na vykrese €. 105.



4, Odvodnenie

Odvodnenie plochy chodnika je riesené priecnym sklonom v 1,50 % spade
a pozdiznym sklonom v 6,34; 7,20 a 5,33 % spade, pricom povrchové voda bude stekat do
navrhovanych skladieb chodnika, popripade do Strkovej plochy pri chodniku.

Klimatické obmedzenia

V zimnom obdobi musi zhotovitel vyrazne sprisnit dohlad nad technolégiou
vykonavania zemnych préc. Pri zhotovovani ndsypov sa musia dodrZiavat tieto zasady:
- pri teplotach nizsich ako — 2° C je dovolené zhotovovat nasypy len zo sypaniny z
tvrdych skalnych hornin s obsahom max. 25 %. zfn do 2 mm; hribka vrstvy moze byt max.
0,5 m; zhutriovanie okrajov zemného telesa je potrebné zintenzivnit na dvojnasobok
stanoveného poctu prejazdov,
- navazany material sa musi ihned rozhrnut a zhutnit, aby nedoslo k jeho zamrznutiu a
k vytvoreniu hruad pred zhutnenim; ak nie je readlny predpoklad na jeho okamzité zhutnenie,
musi sa navazanie sypaniny zastavit,
- navazana sypanina musi byt uloZzena na predchadzajicu vrstvu zbavenu snehu a fadu
a znova dohutnena vibraénou technikou; na odstranenie snehu a ladu je mozné pouzivat len
mechanické prostriedky, pricom v lokalnych prelia¢indch ho mézZe zostat najviac 50 mm.
Zhotovovanie nasypov sa nembZe zdsadne realizovat zo zmrznutej zeminy, zo zeminy
premrznutej do hibky 50 mm a viac, na zamrznutom podloZi, pri mrznicom daZdi alebo
sneZeni a pri teplotach vzduchu nizSich ako —2° C.

5. Zemné prace

Podstatna ¢ast zemnych prac spojena s realizaciou objektu bude pozostavat z vykopu
pre novu konstrukciu chodnika. VytaZend zemina bude uloZend nedaleko budiceho
chodnika.

Zemné prace je nutné vykondvat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vo vihkom
obdobi je potrebné pocitat s lepivostou zemin.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mozu byt pouZité len zeminy
velmi vhodné (STN 73 6133 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii), s maximalnou
objemovou hmotnostou vacSou ako 1650 kg/m3. Upravené podloZie sa musi zhutnit
hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudriné zeminy (tabulka 8) a nesudriné zeminy
(tabulka 7) je stanovend v STN 73 6133 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.

Plan musi byt zhotovena v prieénom sklone (smerom k drendznemu potrubiu) tak,
aby bolo vzdy zabezpecené jej odvodnenie. Dokoncena plan musi byt zhotovitelom chranena
— nesmu byt na nej skladky materidlov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj
prejazdy vozidiel.

6. Vazby na inZinierske siete

Pri realizacii stavby je nutné pouzZit také technologické postupy, ktoré neporusia uz
zrealizované alebo existujlce inZinierske siete. Z tohto dévodu je nutné venovat zvysenu

4



pozornost pri realizovani stavebnych prac, pricom tieto siete je potrebné pred realiziciou
stavby presne vytycit.

V ochrannom pasme spominanych vedeni je pri vykondavani stavebnych prac
bezpodmieneéne nutné dodrziavat ochranné pasma tychto vedeni a podmienky pre vykon
stavebnych prdc v ochrannom pdsme.

Pred zahajenim stavebnych prac je nutné, aby dodavatel zabezpedil presné vytycenie
vSetkych jestvujucich tras podzemnych vedeni vo vsetkych miestach na trase, kde sa budu
vykonavat zemné a buracie prace, aby sa predislo ich pripadnému poskodeniu. Vykop v
miestach ochrannych pasiem podzemnych inZinierskych sieti je potrebné vykonavat rucne.

V pripade kolizie s jednotlivymi podzemnymi sietami technické rieSenie konzultovat s
jednotlivymi spravcami a projektantom. Pri realizacii dodavatel stavebnych prac musi
reSpektovat poZiadavky spravcov ako je to uvedené v ich vyjadreniach.

Zemné prace v blizkosti podzemnych a nadzemnych vedeni, pripadne pri krizovani s
nimi sa musia vykondvat v stlade so STN 73 3050 a v nej citovanymi zakonmi, vyhlaskami a
inymi predpismi. Pri vykondvani zemnych prac sa musia dodrZiavat ustanovenia predpisov o
bezpecnosti a ochrane zdravia v zmysle zakona ¢. 124/2006 Z.z. a uvedené v STN 73 3050 a v
normach s fiou suvisiacich.

7. Trvalé dopravné znacenie

Po vykonani stavebnych prac je potrebné doplnenie vodorovného dopravného
znacenia 610 na MK v obci Odorin. Priechod pre chodcov v tychto miestach je navrhnuty
z dbévodu realizovania nového chodnika, ktory bude napojeny na existujuci chodnik.
Navrhnuty priechod nie je v bezprostrednej blizkosti jestvujucich stfpov verejného
osvetlenia, z tohto dévodu bude potrebné jeho nasvietenie novym stipom VO, aby bola
zabezpecena bezpecnost na prechode pre chodcov. Hrany chodnikov v miestach kde bude
viest priechod pre chodcov, bude potrebné znizZit pre bezbariérovy vstup.

Na miestach chodnikov pred priechodom sa osadi Specialna dlazba pre nevidiacich.

8. Postup vystavby

Samotny vykon stavebnych prac bude pozostavat z nasledujucich prac:

- presné vytycCenie vsetkych jestvujucich podzemnych inZinierskych sieti
- odstranenie jestvujucich podkladov a krytov, odhumusovanie

- vykopové prace po Uroven Unosnej vrstvy,

- zhutnenie plane na poZzadovanu mieru zhutnenia Edef = 30 a 60 MPa,

- budovanie ochrannych a podkladovych vrstiev s dosiahnutim predpisanej kvality
zhutnenia, osadenie obrubnikov,

- pokladka jednotlivych vrstiev chodnika,
- vyznacenie vodorovného dopravného znacenia,

- Uprava terénu, odovzdanie do uZivania.

9. Prenosné dopravné znacenie



Prenosné dopravné znacenie je navrhnuté z dovodu vykonu stavebnych prac na
vystavbe chodnika. Tieto budu realizované na ceste 11/536, vkm 13,607 — 14,023 ana
miestnych komunikaciach, pricom pdjde o ¢iastocnu uzavierku.

Pocas prac je potrebné zachovat prejazdnu Sirku St. cesty a miestnych komunikacii v
min. 5,50 pre obojsmerni premavku. Po ukonceni prac je potrebné uUsek sprejazdnit v
plnom profile, pred pracovhym miestom sa vSak ponechd dopravna znacka 131 "Praca".
Pracovné miesto je potrebné ohranicit dopravnymi znackami tak, ako je zndzornené na
vykrese €. 106.

Prenosné dopravné znacenie

Prenosné dopravné znacenie je potrebné na Statnych cestach a miestnych
komunikacidch osadzovat v sulade s Vyhl. ¢. 30/2020 Z. z. vydanou MDVRR SR a ucinnou od
01. 04. 2020. Oznacenie pracovného miesta sa mdze vykonat po vydani uréenia dopravnych
znaciek prislusnym cestnym spravnym organom v nim ur¢enom termine a case.

- oznacovanie pracovného miesta na PK vykondva odborne sp6sobild osoba (organizacia)
po preskoleni vSetkych pracovnikov o dodrziavani bezpecnosti pri praci na PK;

- oznacovanie pracovného miesta sa vykona podla schvalenej projektovej dokumentacie,
ktora je sucastou urcenia zvislého dopravného znacenia a dopravnych zariadeni.

- v pripade potreby so suhlasom dotknutych organov alebo na ich vyZiadanie je mozné
vykonat zmeny a doplnenia schvélenej organizacie dopravy;

- vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta musi byt pre vsetkych ucastnikov
premavky na PK jednoznacne pochopitelné a dobre rozpoznatelné;

- na zabezpecenie pracovného miesta sa vykonavaju len také opatrenia, ktoré su
bezpelné a potrebné;

- prace spojené s oznacovanim pracovného miesta sa vykonavaju, ak je to mozné, v Case
nizkej intenzity cestnej premavky;

- vSetky prvky organizacie dopravy - ZDZ, VDZ, ktoré su potrebné na zabezpecenie
pracovného miesta, sa instaluju v Case, ktory zodpoveda uréenému terminu cestnym
spravnym organom.

- ak sa zmena organizacie dopravy vykona v predstihu, musi byt jej platnost vhodnym
sposobom (napr. zakrytim znaciek) zrusena do doby zacatia prace;

- prace na pracovhom mieste mozu zacat az po umiestneni vsetkych dopravnych znaciek,

- je nevyhnutné koordinovat vykondvanie zmeny organizacie dopravy, najma s ohfadom
na zmenu prednosti v jazde v krizovatkach, zmenu smerového vedenia a pod., pripadne
poziadat o sucinnost Policajny zbor SR;

- obmedzenia, ktoré maju vyznam len v ¢ase vykonavania prac, pokial tak urcil cestny
spravny organ, musia byt mimo tohto ¢asu zrusené zakrytim alebo odstranenim;

- v stlade s postupom prac musi byt zodpovedajicim spésobom vykonana aktualizacia
organizacie dopravy a po ukonceni prac musi byt premdvka v ¢o najkratsom case
obnovend v pévodnom rozsahu;

- cestny spravny orgdn vo svojom rozhodnuti uvedie organizaciu zodpovednu za
vykonanie zmeny organizéacie dopravy a jej funkénost po celd dobu trvania obmedzeni;

- je nevyhnutné v pravidelnych casovych intervaloch vykonavat kontrolu a udrzbu
vsetkych prvkov schvélenej organizacie dopravy, pri strate alebo poskodeni zabezpedit
ich neodkladné doplnenie alebo vymenu;

- umiestnenie prvkov organizacie dopravy je potrebné vykonat tak, aby ho prichadzajuci
vodici v€as a zretelne videli a aby nedoslo k zdmene vyznamu s trvalou Upravou;



ak je pracovné miesto nebezpecné pre Ucastnikov cestnej premavky, musia sa pouzivat
na zaistenie jeho bezpecnosti ochranné zariadenia, v oblasti pracovného miesta sa z
hladiska bezpecnosti neumiestnuju reklamy

prenosné dopravné znacenie mébze byt osadené na dotknutych Usekoch ciest len na
nevyhnutne potrebnu dobu t.j. v ¢ase vykonavania stavebnych prac. Po ich ukonceni je
potrebné prenosné dopravné znacenie neodkladne odstranit.

termin vykonavania stavebnych prac urci vo svojom rozhodnuti cestny spravny organ
po konzultacii s investorom

Vyobrazenie a tvary prenosnych zvislych dopravnych znaciek musia zodpovedat
prislusnym technickym normdm. PouZzité prenosné dopravné znacky musia byt vcas
viditelné z dostatocnej vzdialenosti a pocas celej doby pouZitia musia poskytovat Uplny
a jednoznacny vyklad. Prenosné dopravné znacky su nadradené trvalym dopravnym
znackam.

Rozmery prenosnych dopravnych znaciek urcuje STN 01 8020. V pripade oznacovania
miest prenosnym dopravnym znaCenim na Statnych cestach a miestnych
komunikdacidach okrem dialnic a rychlostnych ciest sa pouZivaju dopravné znacky
zakladnej velkosti

Na oznacenie pracovnych miest je mozné pouzit len znacky v celoreflexnom
vyhotoveni, pricom znacka musi byt vyhotovend z materidlov rovnakej triedy
reflexnosti a chromatickosti. Prenosné znacky musia byt vyhotovené z retroreflexnej
folie pre D, RC a cesty I. triedy RA2, kolority zodpovedaju triede CR2 podla STN EN
12899-1. Pre ostatné cesty min. RA1, resp. CR1 podla STN EN 12899-1. Znacky nesmu
byt prederavené a musia mat ochranny okraj po celom obvode (pasivna bezpec¢nost —
pre vysoké riziko poranenia nesmu byt prenosné ZDZ bez ochranného okraja).

Za znizenej viditelnosti je potrebné smerovacie dosky vybavit vystraznymi svetlami
typu VS1 (trieda L8H)

Osoby, ktoré sa trvalo alebo prileZitostne budld pohybovat v dopravhom priestore
mimo pracoviska (neoddelene od cestnej premavky uc¢innym ochrannym zariadenim)
sU povinné v zdujme svojej ochrany nosit vystrazné oblecenie, ktoré vyhovuje
prislusnym predpisom (oblecenie fluorescencnej farby doplnené reflexnymi bielymi
pasmi).

Ak je pracovné miesto nebezpecné pre Ucastnikov cestnej premavky, musia sa pouzit
na zaistenie jeho bezpecnosti vhodné ochranné zariadenia (napr. zdbradlie, ochranna
paska a pod.)

Z dbévodu bezpeclnosti a poZiarnej bezpecnosti musi byt pocas celej doby trvania
vykonu stavebnych prac zabezpeceny prijazd k jednotlivym objektom nachadzajucich sa
v okoli pracovného miesta.

Bocné umiestnenie prenosného dopravného znacenia
vzdialenost blizSieho okraja prenosnej ZDZ od okraja jazdného alebo docasného
jazdného pruhu je 0,300 m - 2,0 m.

Vyskové umiestnenie prenosného dopravného znacenia

vyska spodného okraja najnizsSej prenosnej ZDZ od urovne vozovky je spravidla 1,0 m,
vynimocne 0,600 m. Citlivo je potrebné riesit umiestnenie prenosnych ZDZ v miestach
kolizie s peSou a cyklistickou dopravou.



- Prenosné ZDZ je zakazané umiestfiovat na podstavec, ktory moézZe ohrozit bezpecnost a
plynulost CP, napriklad sa nesmu pouZivat beténové prefabrikaty alebo pneumatiky
vyplnené beténom.

- ZDZ mozno upevnit na jednom stipiku alebo na inej nosnej konstrukcii v maximalnom
pocte najviac dve dopravné znacky zdkladného rozmeru.

10. Nakladanie s odpadom

Realizacia predmetnej stavby nebude mat negativny dopad na Zivotné prostredie
lokality ani obce. Projekt stavby resSpektuje platné pravne normy a predpisy na Zivotné
prostredie, pocas vystavby nie je potrebné stanovit docasné ochranné pasma.

Pocas vystavby vznika predpoklad vzniku r6znych druhov odpadov, pricom spdsob
nakladania s tymito odpadmi musi byt zosuladeny s platnymi legislativnymi ustanoveniami
v oblasti odpadového hospodarstva. Za odpadové hospodarstvo v priebehu vystavby bude
zodpovedat doddvatel stavby, ktory bude plnit vSetky povinnosti ako pévodca odpadov.

Nakladanie s odpadmi pocas realizacie stavby:

Vyvoz odpadu produkovany pocas vystavby ktory nie je moiné recyklovat bude
vyvazany na organizovanu skladku odpadu podla uréenia dodavatela s investorom.

V zmysle platnej legislativy v oblasti odpadového hospodarstva pévodcovi odpadov
vyplyva povinnost zabezpecit nasledovné:

. viest auchovavat evidenciu o druhoch a mnoistvach vzniknutych odpadov, ich
uskladneni, vyuziti alebo zneskodneni v zmysle platnej legislativy

. dodrziavat ohlasovaciu povinnost o vzniku, mnoistve, charaktere a nakladani
s odpadmi prislusSnému organu spravy v zmysle platnej legislativy

. vyuzit vzniknuté odpady ako zdroj druhotnych surovin alebo energie vo vlastnej
¢innosti (v pripade moznosti) v zmysle platnej legislativy

. zabezpedit zneskodnenie odpadov v zmysle platnej legislativy

. splnit povinnost spracovat program odpadového hospodarstva (POH) vzmysle
platnej legislativy

. vypracovat prevadzkovy poriadok pre skladovanie nebezpecnych odpadov a havarijny

plan o povinnosti v pripade havarie pri manipuldcii s nebezpec¢nym odpadom v zmysle
platnej legislativy

. pri nakladani s nebezpeénym odpadom vybavit sihlas na nakladanie s nebezpeénym
odpadom vydany prislusSnym organom Statnej spravy v odpadovom hospodarstve
v zmysle platnej legislativy

Povodca mbze zabezpecit vyuZitie alebo zneskodnenie vsetkych druhov odpadov bud’
samostatne alebo prostrednictvom opravnenej sprostredkovatelskej organizacie, ktora
zabezpedi prepravu a zneSkodnenie vSetkych druhov odpadov na zaklade platnych povoleni
vydanych prisluSnymi organmi statnej spravy.

Odpady, ktoré sa uloZia na riadenej sklddke odpadov, budi zhromaidované bez
predchddzajuceho triedenia. Zhotovitel stavby poZiada organ Statnej spravy odpadového
hospodarstva v zmysle Zdkona a vyhlasky MZP SR o udelenie sthlasu na zhromaZdovanie
odpadov bez predchadzajluceho triedenia.

11.  Bezpeénost pri praci



Pri vystavbe musia byt dodrziavané vSetky podmienky vyplyvajice zo zasad ochrany a
bezpecnosti zdravia pri praci, vratane vykonavania vykopovych, montaznych a stavebnych
prac. Na stavenisku musia byt urobené opatrenia zaistujuce bezpecnost pri praci.

Pred zacatim stavebnych prac je potrebné v obvode staveniska objektu vytycit vetky
podzemné vedenia a zabezpedit vyznalenie ich polohy v teréne. Priestorovd poloha
inZinierskych sieti je vo vykresoch znacena orientacne. Pri vykonavani stavebnych prac v
dotyku s premavkou na jestvujlcej ceste je potrebné dbsledne oznacit pracovny usek.
Stavebné prace je mozné realizovat len pri dodrzani vSetkych podmienok, vyplyvajucich zo
zasad bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a to hlavne Zakonnika prace ¢. 311/2001 v
zneni neskorsich predpisov a suvisiacich doplnkov, nariadenie vlady SR ¢.396/2006 Z.z. o
minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko.

Pri praci je potrebné dodrZiavat najme predpisy o praci v blizkosti a pod elektrickymi
vedeniami, predpisy o vykonavani stavebnych prac v ochrannych pasmach podzemnych
inzinierskych sieti a predpisy o manipulacii so stavebnymi strojmi.

Starostlivost o bezpeénost pri praci a ochrana zdravia na stavbe je zakladnou
povinnostou vedenia stavby. TUto povinnost vo vseobecnosti uklada Zakonnik prace. Pri
vsetkych stavebno-montaznych pracach podas vystavby je povinny dodavatel oboznamit
pracovnika s bezpecnostnymi predpismi, ktoré sa tykaju jeho sposobu prace.

Pracovnici musia dodrZiavat zakladné pravidla bezpelnosti a hygieny pri praci.
Obsluha musi byt riadne vyskolena, zapracovana a stale vedena k udrZiavaniu bezpecénosti,
ochrane a hygiene pri praci. O pravidelnom preskolovani musi byt vedeny pisomny doklad.

Pracovnici musia byt pri praci vybaveni prislusnymi ochrannymi pomdckami, na
stavbe musi byt umiestnena lekarnicka so zakladnymi prostriedkami prvej pomoci.

12. Starostlivost o Zivotné prostredie

Dodavatel je povinny zaoberat sa ochranou Zivotného prostredia pri realizacii
stavebnych prac. Aby po dobu vystavby nedochadzalo k poruseniu Zivotného prostredia v
okoli stavby, bude nutné dodrziavat nasledovné opatrenia zo strany dodavatela:

- dbat, aby neboli devastované okolité plochy
- dodrZiavat nariadenia a vyhlasky o ochrane ovzdusia, vodnych zdrojov, tokov a pléch
- pri vyjazde vozidiel a mechanizmov na verejni komunikaciu zabezpecit ich Cistenie

- stavebny odpad ukladat na legdlne skladky s triedenim podla druhu a charakteru
odpadu v zmysle Zakona o odpadoch.

V Spisskej Novej Vsi, 03 / 2023 Vypracoval: Ing. M. Havas



