Zmluva o vzajomnej spolupraci
uzatvorend podla § 269 ods. 2 zakona €. 513/1991 Zb. Obchodny zékonnik v zneni
neskorsich predpisov
(d’alej len ,,zmluva”)
medzi zmluvnymi stranami:

Cl. 1. ZMLUVNE STRANY

Slovenska sprava ciest

Sidlo: Dubravska cesta 1152/3, 841 04 Bratislava
Konajtca osoba: Mgr. Norbert Polievka, MA. generalny riaditel
ICO: 00 003 328

(d’alej len ako ,,SSC*)

a
Mesto Zilina

Sidlo: Néamestie obet{ komunizmu 1, 011 31 Zilina

Konajuca osoba: Mgr. Peter Fiabane, primator

ICO: 00 321 796

(d’alej len ako ,,Mesto®)
(d’alej SSC a Mesto spolo¢ne aj ako ,,zmluvné strany*)

Preambula

1)  Zmluvné strany spolupracujii na rozvoji regionu Zilinského samospravneho kraja a mesta
Ziliny. SSC je ti8astnikom stavebného konania v ramci ktorého boli vydané stavebné povolenia
pod ¢€.08050/2023/0OD-7 zo diia 22. 11. 2023 a naslednému novému stavebnému povoleniu
¢.01565/2024/0D-13 zo dria 16. 01. 2024 stavby Modernizacia infrastruktiry trolejbusovej
drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline, kde investorom je
Mesto Zilina.

Cl 2. PREDMET ZMLUVY

2.1 Predmetom tejto zmluvy je dohoda zmluvnych stran o vzéjomnej spolupréci pri priprave
a realizacii stavby ,,Modernizicia infrastruktiry trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba
novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline” (d’alej iba ,,stavba®).
Nizsie uvedené body vychadzaji z osobnej komunikacie k vyjadreniu SSC pod znackou
SSC/515/2023/6471/40779 zo diia 16.10.2023. RieSené body:
1) Mesto Zilina v spolupraci so svojim zmluvnym partnerom MTT Zilina a
prevadzkovatelom mestskej hromadnej dopravy v Ziline (d’alej len ,DPMZ%) sa
zavizuju ku splneniu niZsie uvedenych podmienok.



2)

3)

4)

3)

6)

7

Po uzavreti tejto Zmluvy o spolupraci SSC stiahne svoje odvolanie pod znackou
SSC/515/2023/6471/45553 zo diia 1.12.2023 ku vydanému stavebnému povoleniu.
Podmienky stiahnutia odvolania st definované v tejto zmluve.

Mesto Zilina prehlasuje, Ze v &ase do doby zah4jenia realizicie stavebnych prac na

stavbe prevezme do vlastnictva, spravy a trvalej prevadzky vyvolané investicie

podla bodov 4.1 a 4.2 uvedené v liste pod znackou SSC/515/2023/6471/40779 zo
dna 16.10.2023, ktory je prilohou tejto zmluvy . K uvedenému bude uzatvorena
samostatnd zmluva a bude pripravend v zmysle zasad hospodéarenia mesta.

Dohodnuty postup pre majetkovo-pravne vysporiadanie bude nasledujuci:

- Body 8.3. a 8.4 vypusta sa.

- Bod €. 8.6 az 8.11 vypuista sa, uvedené nahraddza novy bod 8.6. v zneni:
Stavebnik je povinny min. 5 dni pred realizéciou stavby uzavriet’ najomny vztah
na pozemky v sprave SSC, a to pocas celého trvania realizécie stavby.

Najneskor do doby podania Ziadosti o kolaudéciu stavby je stavebnik povinny
uzatvorit’ riadnu zmluvu o vecnom bremene, na zdklade porealizacného
geometrického planu a stanovenia jednorazovej nahrady za zriadenie vecného
bremena v zmysle znaleckého posudku nie star§ieho ako 1 rok, ktory zabezpeci na
svoje naklady investor stavby. Tato povinnost” sa tyka iba stavby, ktora sa po
realizécii stavby bude nachadzat” na pozemkoch v majetkovej sprave SSC.
Povinnost kontaktovat' osobu: Mgr. Ing. Sumichrastova tel. &.: 041/5074650
ostava zachovana.

- Bod ¢&. 8.17 vypusta sa.

Mesto v zastupeni projektanta stavby akceptuje pripomienky v bodoch 2.1, 2.2, 3,

5, 6,7, 8.2 atieto budu zapracované do Zmeny dokumentacie pre realizéciu stavby,

ktora bude predloZend na opdtovné schvélenie zo strany SSC.

Bod 2.3 sa upravuje nasledovne: Projektant stavby pre ucel tejto dohody prehlasuje

(prilohou €. 2), Ze rekonstrukciou trakéného vedenia na mostnych objektoch

nedochadza k zmenadm namadhania mostného objektu, resp. ucinky vyvolané

pdsobenim trakéného vedenia maji odlah¢ujuci charakter a vlastna tiaz trakénych
podpier je prakticky nezmenena voci sti¢asnému stavu. Tito skutocnost’ projektant

dokladuje samostatnou Prilohou ¢.2. .

Bod 2.4 sa upravuje nasledovne: Mesto Zilina prehlasuje, Ze pocas rekonstrukcie

vysSie uvedenej stavby, ktorou zasahujeme do objektov v sprave SSC,

prostrednictvom DPMZ, ( Dopravny podnik mesta Ziliny ) ktory bude stginny a

vykond potrebné docasné Upravy trolejového vedenia vo svojej réZii a na svoje

naklady.

CL 3. PRAVA A POVINNOSTI ZMLUVNYCH STRAN

3.1

Boli ur€ené v ¢lanku 2. PREDMET ZMLUVY.



Cl. 4. OSTATNE USTANOVENIA

4.1 Zmluvné strany prehlasuju, Ze vsetky poskytnuté informécie si vo vyhradnom
vlastnictve zmluvnej strany, ktora informacie poskytuje a Ze disponuji autorskymi pravami k
poskytovanym informéciam.

C1. 5. DOVERNE INFORMACIE

5.1 Vsetky informécie, ktoré si strany pre splnenie predmetu zmluvy navzdjom poskytli
pocas predzmluvnych rokovani a po uzavreti zmluvy sa povazuju za déverné. Tieto informacie
mozu zmluvné strany poskytnut” tretej osobe len po predchadzajucom pisomnom sthlase
druhej zmluvnej strany. Uvedené informacie sa zavizuje chranit” ako vlastné, vyuzivat” ich
len v suvislosti s plnenim predmetu zmluvy, nezneuZivat” a nespristupnit” ich tretim osobam.
5.2 Tento zavdzok ml¢anlivosti plati aj po ukonceni zmluvy.

5.3 Povinnost” zmluvnych stran spristupnit” a/alebo zverejnit" informéacie najma4, ale nielen
podla zakona €. 211/2000 Z. z. o slobodnom pristupe k informacidm a o zmene a doplneni
niektorych zakonov (zakon o slobode informécii) v zneni neskorsich predpisov nie je tymto
¢lankom zmluvy dotknuté.

Cl. 6 ZAVERECNE USTANOVENIA

6.1 Zmluvanadobudne platnost’ diiom podpisu oboma zmluvnymi stranami a ti€¢innost’ diilom
nasledujucim po dni jej zverejnenia v stilade s 47a ods. 1 Ob¢ianskeho zakonnika.
6.2 Neoddelitel'nou stcast’ou tejto zmluvy su nasledujuce prilohy:

Priloha €. 1 - List pod znackou SSC/515/2023/6471/40779 zo diia 16.10.2023

Priloha €. 2 - Vyhodnotenie u¢inkov trakéného vedenia a na konStrukciu mostov
6.3 Zmluvné strany vyhlasuju, Ze tuto zmluvu uzavreli slobodne, vazne a bez omylu, nebola
uzavretd v tiesni za napadne nevyhodnych podmienok, zmluvu si precitali, jej obsahu
porozumeli a na znak sthlasu ju vlastnoru¢ne podpisali.
6.4 Tato zmluva je vyhotovena v Styroch (4) vyhotoveniach, z ktorych dve (2) st urené pre
SSC a dve (2) pre mesto.

v Braﬁsw v Filine, dfia

Za SSC: Za mesto Zilina
Mgr. Norbert Polievka, MA. Mgr. Peter Fiabane
generalny riaditel primétor
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Reming consult, a.s.
Pracovisko Zilina

Hollého 6
010 01 Zilina
Vas list €islo/zo dia Nase ¢&islo Vybavuje/linka Zilina
SSC/515/2023/6471/40779  Ing. Bakala 0903/892107 16.10.2023

Vec Modernizacia infrastruktiry trolejbusovej drahy ameniarni, vystavba novych

trolejbusovych trati a obratisk v Ziline

Lokalita ulica Kosicka (dalej len UCS1):

SO 01 31 01K Trolejové vedenie Predmestska - Kosicka - Cyrila a Metoda, ¢ast KoSicka
SO 01 32 01K Napajacie a sp4tné vedenia Velka OkruZna - Predmestska - Kosicka - Cyrila a Metoda, ¢ast KoSicka
SO 01 33 01K Verejné osvetlenie - oblast Velka Okruzna, ¢ast Kosicka

SO 01 36 02K Kablova chrani¢kova trasa - oblast Velka Okruzna, ¢ast Kosicka

SO 01 36 02.MISK Kablova chraniékova trasa - oblast Velka Okruzna, Cast Optick4 siet MIS Zilina, dast KoSicka
SO 01 36 03 Statické opatrenia pre zariadenia TV

SO 01 38 01.1 Ochrany, Upravy a prelozky kablovych vedeni - VN

SO 01 38 01.2 Ochrany, Upravy a prelozky kablovych vedeni - NN

SO 01 38 01.3 Ochrany, Upravy a prelozky kablovych vedeni - oznamovacie vedenia

SO 01 38 02.1 Ochrany, upravy a preloZky potrubnych vedeni - vodovod

SO 01 38 02.2 Ochrany, Upravy a prelozky potrubnych vedeni - kanalizacia

SO 01 38 02.3 Ochrany, upravy a prelozky potrubnych vedeni — plynovod

Lokality Ul. Hlinska/ ul. Mostna a ul.Hlinska/ ul.Rajecka (dalej len UCS2):

SO 02 31 01 Trolejové vedenie Komenského - Hlinska

SO 02 32 01 Napajacie a spatné vedenia Komenského - Hlinska

SO 02 33 01 Verejné osvetlenie - oblast Bajzova

SO 02 36 02 Kablova chranickova trasa - oblast Bajzova

SO 02 36 02.MIS Kéblova chranigkova trasa - oblast Bajzova, Cast Opticka siet MIS Zilina
SO 02 38 01.1 Ochrany, upravy a prelozky kablovych vedeni - VN

SO 02 38 01.2 Ochrany, Upravy a prelozky kablovych vedeni - NN

SO 02 38 01.3 Ochrany, dpravy a preloZky kablovych vedeni - oznamovacie vedenia

SO 02 38 02.1 Ochrany, tpravy a prelozky potrubnych vedeni - vodovod

SO 02 38 02.2 Ochrany, tpravy a prelozky potrubnych vedeni - kanalizacia

SO 02 38 02.3 Ochrany, tpravy a preloZky potrubnych vedeni — plynovod

Lokalita Ul. Halkova/ Rondel (dalej len UCS3):

SO 03 31 03 Trolejové vedenie Zavodska - Halkova

SO 03 32 04 Napajacie a spatné vedenia Zavodska - Halkova

SO 03 33 01.1 Verejné osvetlenie - oblast Zavodie - éast Hajik

SO 03 36 02.1 Kablova chranic¢kova trasa - oblast Zavodie - ast Hajik

SO 03 36 02.MIS Kablova chraniékova trasa - oblast Zavodie, Cast Opticka siet MIS Zilina
SO 03 36 03 Statické opatrenia pre zariadenia TV - oblast Zavodie

SO 03 38 01.1 Ochrany, Upravy a prelozky kablovych vedeni - VN

SO 03 38 01.2 Ochrany, Upravy a prelozky kablovych vedeni - NN

SO 03 38 01.3 Ochrany, tpravy a prelozky kablovych vedeni - oznamovacie vedenia

SO 03 38 02.1 Ochrany, upravy a prelozky potrubnych vedeni - vodovod

SO 03 38 02.2 Ochrany, tpravy a preloZky potrubnych vedeni - kanalizacia

SO 03 38 02.3 Ochrany, Gpravy a prelozky potrubnych vedeni - plynovod

stanovisko k dodatoéne dopifianej dokumentacii pre stavebné povolenie

Na zaklade Vasej Ziadosti a predlozenej dokumentacie (v elektronickej podobe) uvedenej stavby
Vam davame z hladiska majetkovej spravy ciest |. triedy so zretelom na platnu sustavu STN
nasledovné stanovisko.

Navrhovana stavba je umiestnend v zastavanom Uzemi mesta Zilina v dotyku s cestou 1/18
Kosicka ul., 1/60 Mostna ul., 111/2084 Pri celulézke a 111/2099 smer Horky.

PredloZzena dokumentacia rieSi dotyk (krizovanie, stbeh) navrhovanych inZinierskych sieti
uloZzenych do chrani€iek s cestami /18 Kosicka ul a I/60 vo vetvach mimo Uroviiovych krizovatiek



cesty 1/60 s ul. Komenského a taktiez s ul Vysokoskolakov. V lokalite mimo uroviiovej krizovatky
,Rondel* v ramci vymeny trolejového vedenia a vymeny rozvodov verejného osvetlenia (na 2. Urovni
mimo SSC) sU riesené nadzemné vedenia. TaktieZ v lokalite 1/60 Mostna ul. vymena trolejového
vedenia a napajacich kablov s umiestnenim na mostnom objekte v sprave mesta Zilina (Komenského
ul) apod mostnymi objektmi v nase] majetkovej sprave na ceste |/60 (ul. Tajovského aul.
Vysokoskolakov).

Krizovania chraniciek navrhnutych vramci predmetnej stavby su rieSené prevaine pretiakom
v dostato&nej hibke bez zasahu do zemného telesa ciest |. triedy okrem dvoch krizovani riesenych so
zasahom do telesa cesty |. triedy, ato vo vetve mimotroviiovej krizovatky cesty 1/60 s ul.
Komenského na jednosmernej dvojpruhovej vetve este pred fyzickym napojenim na ul. Komenského
(oproti ul. Lichardova) a na zadiatku jednosmernych jednopruhovych vetvach od vyjazdu z obidvoch
smerov z ul. Vysokoskolakov, ktora nasledne po spojeni vyustuje na cestu 1/60 ul. Nemocni¢na smer
OC HyperTesco.

V ramci véetkych UCS odbor 38 - ochrany IS nie su v dotyku s asfaltovym povrchom, ani nezasahuju
do dopravného priestoru — v Ziadnej lokalite v naSej majetkovej sprave.

Navrhované rekonstrukcie meniarni a nové trasy (prediZenie existujdcich) su mimo ciest I. triedy.

K predlozenej dokumentacii mame z hladiska ochrany zaujmov spravcu ciest |. triedy vo
vlastnictve &tatu & 1/18, 1/60 a suvisiacich mostnych objektov ev.¢. 60-259G (IDM M6035) Ul
Tajovského, ev.¢. 60-259H (IDM M1460) Ul. Vysokoskolakov), IDM M9555 Ul. Mostna - vetva Rondel,
IDM M6758 Ul. Mostna — vetva Rondel, IDM M2967 Ul. Mostna - vetva Rondel
azarovefi zhladiska ochrany &asti miestnych komunikacii Ul. Svatého Cyrila a Metoda,
Ul. Obvodova/Ul. Hlinska, Ul. Kamenna vo viastnictve §tatu a v uzivani a v prevadzke mesta Zilina
vratane mostnych objektov: IDM M3830 nadjazd nad cestou 1/18 smer VIcince, SO 220-00 nadjazd
nad cestou 1/64 a Zelezninou tratou pri Vahostave nasledovné pripomienky:

1. Neoddelitelnou sucastou tohto stanoviska sU dve dohody o umiestneni inzinierskej siete do
telesa cesty | triedy uzatvorené so spolo¢nostou Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o. aso
spolo¢nostou MIS Zilina, s.r.0.

2. Nasledujuce pripomienky zapracovat k stavebnému konaniu :

2.1 (UCS1) V suvislosti s SO 01-31-02 st v dotyku s nasimi vetvami mimo urovnovej krizovatky
ciest 1/60 ul. Mostna s miestnou cestou ul VysokoSkoldkov stoziare €. 62/96, €. 75/96,
&. 77/96 (&isla povodnych stoziarov) a UD 1.3-1.8. Pri demontazi a montazi novych stoZiarov
je potrebné dbat na to, aby ich vplyvom nedochadzalo k poSkodeniu fyzicky vyvySenych
ostrovéekov v nasej sprave.

Taktiez Ziadame detailne preukazat' upevnenie K1/1.8 az K4/1.8 na mostnom objekte ev.¢.
60-259H (IDM M1460).

2.2 (UCS1) V ramci SO 01-31-03 je potrebné preukazat spésob upevnenia K1/1.9 az K4/1.9 na
mostnom objekte ev.¢. 60-259G (IDM M6035).

2.3 Pri v8etkych mostnych objektoch na ceste 1/18, 1/60, MK Ul. Cyrila a Metoda uvedenych
v Uvode stanoviska chyba akékolvek statické posudenie konstrukcii vo vztahu k osadenému
trolejovému vedeniu a k jeho sugastiam. Samotné postidenia stipov a ich kotvenie nie je pre
spravcu smerodajné a postacujuce. PoZadujeme doplnit posudky vypracované odborne
spdsobilou osobou v odbore statika stavieb. Projekt sa vobec nezaoberd danou
skutoénostou a ani nezhodnocuje vhodnost technického navrhu vo vztahu k aktualnemu
stavu mostnych konstrukcii.

2.4 Zuvedeného ddvodu ziadame upravu trolejového vedenia v Useku vsetkych dotknutych
mostnych objektov na cestach . triedy ev.¢. 60-259G (IDM M6035) Ul. Tajovského, ev.&. 60-
259H (IDM M1460) Ul. Vysokoskolakov), IDM M9555 Ul. Mostna - vetva Rondel, IDM M6758
Ul. Mostna - vetva Rondel, IDM M2967 Ul. Mostna - vetva Rondel a zarovei v Useku
miestnych komunikacii Ul. Svatého Cyrila a Metoda, IDM M3830 nadjazd nad cestou 1/18
smer VI¢ince, Ul. Obvodova/Ul. Hlinska, Ul. Kamenna, SO 220-00 nadjazd nad cestou 1/64
a zelezniénou tratou pri Vahostave, navrhnut' tak, aby bolo mozné v ¢ase rekonstrukcie
resp. prestavby danych objektov prevadzkovat' vedenie bez vyvolania investicii budicemu
investorovi. Navrhnut taku trvalu rekonstrukciu trolejovych vedeni, pri ktorej nebude nutné
prekladat stipy trolejového vedenia z dévodu neziaducej blizkosti pri mostnych objektoch,
zaroven nebude nutné upravovat' trakéné vedenie pre spravne fungovanie trolejbusovej
dopravy v Useku a podobne. Ziadame dani skutoénost zapracovat do DSP, preukazat
pozadovanu nezavislu funkcionalitu diela a stanovit jasné podmienky zo strany viastnika
a stavebnika diela.

3 Pripomienky, ktoré poZzadujeme zapracovat najneskér k zahajeniu prac :

3.1 (UCS1) Pri SO 01-32-02 je potrebné zdokumentovat umiestnenie kablového vedenia
v pddorysnom priemete mostného objektu ev.¢. 60-259H (IDM M1460) av miestne

[
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3.3

krizovania pod vetvami mimo uroviiovej krizovatky cesty 1/60 Mostna ul. s miestnou cestou
ul. Vysokoskolakov. Zarover vedenie Ziadame ulozit do chranicky.

(UCS1) Uvedené v pripomienke & 3.1 sa tyka aj umiestnenia kablového vedenia
v pddorysnom priemete mostného objektu ev.¢. 60-259G (IDM M6035) v ramci SO 01-32-03.
(UCS3) Pri mostoch ev.&. 60-259G a ev.&. 60-259H je uvaZzované aj s Upravou existujdcich
kablovych rozvodov/vedeni, preto pozadujeme zdokumentovat v pddorysnom priemete
objektov polohu ich uloZenia vo vztahu k spodnej stavbe mostov, hibku ich uloZenia
a podobne. Ziadame dopinit prehladné charakteristické rezy pre objektivne postudenie
navrhovanych Gprav. Nesuthlasime so zasahom vykopov do spevnenych didzdenych pléch
pod mostnymi objektami. VSetky skutoCnosti pozadujeme dopinit aj do textovej Casti
projektovej dokumentacie na stavebné povolenie.

4  Pripomienky k dotyku navrhovanej stavby so zrealizovanymi SO stavieb IVSC Zilina :

4.1

4.2

S navrhovanou zmenou Upravy trolejovych vedeni v mimourovriovej krizovatke ciest /18
a miestnej komunikacie Ul. Cyrila a Metoda suhlasime len s podmienkou definitivheho
prevzatia objektov vyvolanych investicii vybudovanych vramci stavby: ,Dialni€ny
privadzaé Lavobrezna, Il. etapa — Kosicka“ v rozsahu stavebnych objektov SO 101-00
Rekonstrukcia MK Cyrila a Metoda, SO 104-00 Chodniky na 1/18, SO 211-00 Oporny
mur na ul. Cyrila a Metoda, SO 103-00 Cesta ku Colspedii, SO 202-00 (IDM M3830)
Nadjazd nad cestou /18, SO 212-00 Oporny mur pri kryte CO do vlastnictva, spravy
atrvalej prevadzky mesta Zilina na zaklade ,Zmluva o odovzdani a prevzati objektov
vyvolanegj investicie do vlastnictva a trvalej prevadzky uzavretd podla § 269 ods. 2
Obchodného zakonnika v zneni neskordich predpisov v spojeni s ust. § 18 ods.9 aods.13
zakona ¢&. 135/1961 Zb. v zneni neskorSich predpisov‘ vzajomne uzatvorenej do dcby
zahajenia stavebnych prac na stavbe - Modernizacia infraStruktury trolejbusovej drahy
a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline.

Mesto Zilina je uzivatelom uvedenej cestnej infradtruktiry na zaklade Kolaudaéného
rozhodnutia Krajského tradu v Ziline, Odbor dopravy apozemnych komunikacii
¢.0DPK-2003/10339-009 zo dria 30.10.2003.

To isté sa tyka a j Upravy trolejovych vedeni v useku malej okruznej krizovatky ulic Hlinska
a Obvodova a mimouroviového krizovania cesty 1/64 a miestnej komunikacie pri Vahostave.
S navrhovanou zmenou Upravy trolejovych vedeni suhlasime len s podmienkou definitivneho
prevzatia objektov vyvolanych investicii vybudovanych vramci stavby: ,Dialniény
privadzaé Lietavska Luéka — Zilina, éast’ Il., km 4,3 — KU“ v rozsahu stavebnych
objektov SO 113-00 Nadjazd Vahostav, SO 220-00 Most nad cestou 1/64 v km 5,598
anad Zel. tratou Zilina — Rajec, SO 151-00 Uprava miestnych komunikacii do
vlastnictva, spravy a trvalej prevadzky mesta Zilina na zaklade ,Zmluva o odovzdani
a prevzati objektov vyvolanej investicie do viastnictva a trvalej prevadzky uzavreta podlia §
269 ods. 2 Obchodného zakonnika v zneni neskorsich predpisov v spojeni s ust. § 18 0ds.9
a ods.13 zakona ¢. 135/1961 Zb. v zneni neskorsich predpisov‘ vzajomne uzatvorenej do
doby zahajenia stavebnych prac na stavbe - Modernizacia infrastruktury trolejbusovej
drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline.

Mesto Zilina je uzivatefom uvedenej cestnej infradtruktiry na zéaklade Kolaudaéného
rozhodnutia Krajského uradu pre cestni dopravu a pozemné komunikacie v Ziline,
€.2009/00013-031 zo dria 28.12.2009.

5 K UCS1 predmetnej stavby mame nasledovné pripomienky :

5.1

5.2

V ramci SO 01-31-01 sa demontuje existujlce trolejové vedenie trolejbusov 2x CU 100 mm?
(dalej len trolejové vedenie), pricom bude potrebné v rdmci tejto ¢innosti ochranit' pracovisko
v dotyku s cestou 1/18 navrhom do&asného dopravného znacenia a v pripade potreby aj jej
Ciasto&nou uzavierkou.

V zmysle SO 01-31-01K, ¢ast KosSicka sa demontuje trolejové vedenie, preves trolejového
vedenia trolejbusov (dalej len preves), ocelové trakéné stoziare (dalej len stoZiar), izolaéné
ramena apod. vdotyku scestou /18 KoSickd ul. V zmysle predlozeného vzorového
prie¢neho rezu cestou 1/18 v mieste najnepriaznivejSieho navrhu (najtesnejdieho vzhladom
k ceste 1/18) st stoZiare umiestnené vo viditelnej vzdialenosti min. 1,01m od cestného
obrubnika (prava strana cesty 1/18 smer MT). Viditelny vykop bude v min. vzdialenosti vacsej
ako 0,5m. Rozsirenie vykopu bude rieSeny az pod uroviiou terénu, pricom kolma vzdialenost
od obrubnika bude 0,22m. Hibka zagatia rozsirenia vykopu musi byt v min. hibke 1,5m pod
niveletou cesty 1/18, ¢o musi byt aj patriCne zakotované.

Na opacnej strane cesty /18 je stoZiar umiestneny vo vzdialenosti min. 0,61m od cestného
obrubnika, pricom vykop je z bo&ného pohladu obdiZnikového tvaru (bez rozsirenia) a je
navrhnuty tesne za obrubnikom. Vzhladom k stiesnenym podmienkam suhlasime aj s tymto
navrhom.
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5.3 Vsituacii SO 01-32-01 €. 3 — ul. Predmestskd — Nemocni¢na je tesne za hranicou nasej
majetkovej spravy je navrhnuté napdjacie vedenie plusovej a minusovej polarity (dalej len
kablové vedenie) v mieste lomu v montaznej jame typu C (140-C). Treba dbat na spatné
Upravy tak, aby nedoslo k naruseniu telesa odbocovacej vetvy krizovatky Kosicka v nasej
majetkovej sprave.

5.4 Nové trolejové vedenie a preves musia reSpektovat aspoi terajSiu min. podjazdnu vysku
nad cestou |. triedy.

K UCS2 mame nasledujlice pripomienky :

6.1 SO 02-31-01 Demontaz stoZiarov v dotyku so zaujmami SSC sa tyka konkrétne €. 60/96,
59/96 (pdvodné cisla stozZiarov) v krizovatke Mostnd — Komenského a €. 12, 13 (pévodné
Cisla stoziarov) pri budove Vahostavu. Treba zakétovat vzdialenost od cestného obrubnika
ciest v nasej majetkovej sprave. Chyba vzorovy prieény rez preukazujici min. vzdialenost od
viditelného vykopu a rozsireného vykopu nového stoziara vo vztahu k zemnému telesu ciest
v nasej majetkovej sprave s patricnym zakotovanim.

6.2 SO 02-32-01 Krizovanie pod vetvou mimo uroviovej krizovatky ul. Mostna sul.
Komenského (oproti ul. Lichardova) je rieSena vykopovou metédou. S navrhnutou skladbou
konstrukcie finalnej Upravy vykopovej ryhy podlia dodato¢ne predlozeného prieéneho rezu
slihlasime. Pozadovana miera zhutnenia na konstrukénej plani je Egderz = 90MPa, na
ochrannej vrstve SD je Eserz = 120MPa. AZ nasledne po zdokladovani miery Gnosnosti je
mozneé zacat' s pokladkou dalsich vrstiev.

Subeh s krizovatkovymi vetvami treba realizovat tak, aby trasa inZinierskych sieti
nezasahovala do ich hranice hlavného dopravného priestoru.

6.3 Trasa kablového vedenia v subehu s cestou |. triedy resp. krizovatkovou vetvou v nasej
majetkovej sprave musi byt situovana tak, ze vykopova ryha kuloZeniu kabla bude
reSpektovat hranice ich hlavného dopravného priestoru. Najtesnej§i subeh je potrebné
patricne zakotovat od cestného obrubnika cesty.

K UCS3 predmetnej stavby mame nasledovné pripomienky :

7.1 Stoziare rieSené v SO.03-31-03 €. 51.1/94, &. 54.1/94, ¢. 67/94 a&. 69/94 (oznacenie
pdévodnych stoZiarov) na vetvach mimo Groviiovej krizovatky ,Rondel”, ktoré su v nasej
majetkovej sprave, budu demontované a niektoré nahradené novymi. Stoziar ¢. 51.1/94
nebude nahradeny. Pozadujeme miesto zasahu do mostnej konstrukcie vypinit' tak, aby sa
zamedzilo pripadnému poruSeniu zasiahnutého miesta na mostnej konstrukcii
demontovaného stoziara bez nahrady. Staticky vypocet je prilohou dokumentacie aje
rieSeny v SO.03-36-03. Musi byt potvrdeny autorizovanym inzinierom v odbore statika
stavieb.

7.2 Krizovanie kablového vedenia pod cestou 1/60 Mostna ul. je rieSené v ramci SO.03-32-04
s vyuzitim koridoru existujiceho podchodu pre chodcov a cyklistov — bez zasahu do telesa
cesty 1/60. Jamy typu B (13-B a 14-B) su v dostatoénej vzdialenosti od hlavného dopravného
priestoru cesty 1/60. Podla SO.03-36-02 sa tato trasa v situacii uvadza ako existujuca.

7.3 Vramci SO.03-33-01 sa pri navrhu verejného osvetlenia vyuZije novy stoziar na nasej vetve
krizovatky ,Rondel“ pri€om sa napoji zavesnym kablom. Musi reSpektovat min. podjazdnu
vy$ku tak, ako je v si¢asnom stave.

V ramci predmetnej stavby mame ku véetkym UCS predmetnej stavby spolo&né pripomienky :

8.1 Vo&i navrhu upravy existujucich protidotykovych zabran vo vlastnictve mesta Zilina,
nemame zasadné vyhrady v pripade reSpektovania dalej uvedenych podmienok.

8.2 Uchytenie trakéného vedenia do nosnej kon&trukcie mostov nad ulicami Tajovského
a Vysokoskolakov neméze byt menené, pozadujeme zachovat existujicu polohu a stav.
Upozorfiujeme, Ze sa jedna o predpéaté prefabrikované mostné konstrukcie a je nezZiaduci
akykolvek zasah do nosnikov. Predlozeny projekt sa nezaoberd v dostatoénych
podrobnostiach danou skutoénostou. Ziadame dopracovat textovi aj grafick( &ast resp.
potvrdit’ existujuci stav.

8.3 Ziadame predloZit' stanovisko SSC k prvotnému zriadeniu trolejového vedenia na
uzemi mesta Zilina v cestnom telese ciest |. triedy, miestnych komunikacii, mostnych
objektov a ich sucasti.

8.4 Navrhované trolejové vedenie je pre cesty |. triedy amiestne komunikacie trvalym
a neziaducim bremenom, ktoré ovplyviiuje existujlci stav cestnej siete pri vykone &innosti
vyplyvajlcich z jej spravy a prevadzky a zarovef je trolejové vedenie koliznym zariadenim
v ramci udrziavania a rozsirovania cestnej infradtruktury.

8.5 Ziaden SO a PS predmetnej stavby nebude vo vlastnictve resp. majetkovej sprave SSC,
s ¢im suhlasime.

8.6 V pripade umiestnenia predmetnej stavby na pozemku, ktory je vo vlastnictve Slovenskej
republiky, v majetkovej sprave Slovenskej spravy ciest je potrebné, aby stavebnik preukazal,

4/5



Ze ma k pozemku zriadené iné pravo v zmysle stavebného zékona &. 50/1976, §58 odst.2 a
§139 odst.1.

8.7 Na dobu pocas realizacie stavby je potrebné uzatvorit najomnu zmluvu az do doby prevzatia
prac nasim zastupcom. Najom ma docasny charakter, pricom najomca je povinny poéas
doby trvania najomného vztahu prislusnl inziniersku stavbu zriadit a nasledne trvalo
majetkovopravne vysporiadat uzatvorenim zmluvy o zriadeni vecného bremena.
Uzatvorenie najomnej zmluvy nie je potrebné a mozno uzatvorit priamo zmluvu o zriadeni
vecného bremena, ak Ziadatel dodrzi zriadenie inZinierskej stavby v rozsahu zameranom
geometrickym planom, ktoré bolo vykonané este pred jej zriadenim. V zmysle podmienok
sthlasného vecného stanoviska stavebnik je povinny uzatvorit zmluvu o zriadeni vecného
bremena pred zahajenim vystavby predmetnej stavby.

8.8 Ziadatel poda navrh na vykonanie zaznamu o zriadeni vecného bremena do katastra
nehnutelnosti (kontaktnd osoba: Mgr. Ing. Sumichrastova, tel. & 041/5074650) na
pozemkoch vo vlastnictve Slovenskej republiky a v majetkovej sprave resp. vlastnictve SSC.

8.9 Zmluvu o zriadeni vecného bremena Ziadame uzatvorit k terminu zadatia préac. Ziadame
vopred patricne min. 5 pracovnych dni oznamit termin prac v dotyku s cestou v nasej
majetkovej sprave naSmu zastupcovi.

8.10 Investor stavby je povinny sa v zmluve o zriadeni vecného bremena zaviazat, ze v pripade
investi¢nych zamerov spravcu cesty |. triedy premiestni, resp. odstrani inziniersku siet na
vlastné naklady do terminu uréeného spravcom cesty.

8.11 Suhlas s vedenim trasy inZinierskych sieti predmetnej stavby na pozemku podmiefiujeme
tym, Ze investor stavby oznami spravcovi pozemku, Zze podal navrh na vykonanie zaznamu
vecného bremena do katastra nehnutelnosti, a to najneskér do 10 dni od podania navrhu na
vykonanie zaznamu, aby si spravca pozemku v pripade, Zze bude obmedzeny v obvyklom
uzivani nehnutelnosti, mohol v zakonom stanovenej lehote uplatnit u investora narok na
nahradu za nutené obmedzenie uzivania nehnutelnosti.

8.12Na vsetky zrealizované prace v dotyku s cestami resp. krizovatkovymi vetvami v nasej
majetkovej sprave pozadujeme zaruku v trvani 60 mesiacov. Zaruéna doba zacne plynat
driom zapisni¢ného prevzatia prac nasim zastupcom.

8.13Z ddvodu zasahu do telesa cesty |. triedy je potrebné patri€ne poziadat Odbor CD a PK
Okresného uradu v Ziline o povolenie na zvlastne uZivanie cesty.

8.14 Dodasné dopravné znacenie musi byt odsthlasené prislusnym PZ DI. Nasledne treba
poziadat prislusny cestny spravny organ o uré¢enie do¢asného dopravného znacenia.

8.15 O stanovisko k DSP predmetnej stavby je potrebné patricne poziadat vlastnika ciest Ill.
triedy — Urad ZSK v Ziline a spravcu — Sprava ciest ZSK v Ziline, zavod Horné Povazie.

8.16 Konkrétne podmienky dotyku stavby s miestnymi komunikaciami je potrebné odsuhlasit s ich
spravcom, resp. viastnikom.

8.17 Toto suhlasné stanovisko nenahradza ,iné pravo k pozemku v zmysle § 58 ods. 2 v spojeni
s § 139 ods. 1 zékona ¢&. 50/1976 Zb.

8.18 Toto stanovisko ma platnost' dva roky od datumu spracovania.

S vydanim stavebného povolenia predmetnej stavby suhlasime s podmienkou zapracovania
nasich pripomienok &. 2.1 — 2.5 do DSP k stavebnému konaniu, pripomienok ¢. 3.1 -3.3a4.1-42
najneskdr k zahdjeniu prac, vsetkych pripomienok do podmienok stavebného povolenia aich
reSpektovania pri realizacii stavby a pocas jej uzivania.

S pozdravom

PhDr. Ivan Bre¢ka, MBA
riaditel IVSC Zilina

Riaditel IVSC Zilina je opravneny konat za Slovenska spravu ciest (dalej len ,SSC") v rozsahu udeleného podpisového prava
od generélneho riaditela, ktory je v zmysle Organizaéného poriadku $tatutarnym organom SSC.
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Priloha C. 2

Vyhodnotenie Ucinkov trakéného vedenia a na
konstrukciu mostov

SO 01-36-03 STATICKE OPRATRENIA PRE ZARIADENIA TV (Nadjazd , KoSickd” ponad 1/18 - IDM M3830)

SO 03-36-03 STATICKE OPATRENIA PRE ZARIADENIA TV (Okruzné Krifovatka Rondel)

Vypracoval:

Ing Peter Novak, Reming Consult a.s.

Evidenéné ¢.: 6575 Autorizovany stavebny inZinier s rozsahom opravnenia: (
Kategoria: 13 InZinier pre statiku stavieb
Podkategdria: 310 statika a dynamika stavieb

Datum: 02/2024



Modernizacia infrastruktiry trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a
obratisk v Ziline

Vyhodnotenie Gcinkov trakéného vedenia a na SO 01-36-03, SO 03-36-03
konstrukciu mosta




Modernizacia infrastrukttry trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a
obratisk v Ziline

Vyhodnotenie Uéinkov trakéného vedenia a na SO 01-36-03, SO 03-36-03
konstrukciu mosta

1. Predmet riesenia

V ramci modernizécie infradtruktidry trolejbusovych dréh je na navrhnutd kompletnad vymena
trakénych stoZiarov vratane celkového kotvenia na mostoch Nadjazdu Ko3icka ponad 1/18 a Okruznej
krizovatke Rondel. Prace predstavuju kotevné platne, svorniky a rozndsacie platne zo spodnej strany
nosnej konstrukcie. Samotny navrh a posudok trakéného stoZiara je rieSeny v ramci profesného odboru
31. V ramci prac na tychto objektoch je nutné koordinovat zamoénicke prace na Uprave stoziarov a ich
protikoréznu ochranu.

Existujuce kotvenia trakénych podpier si rozmerovo voci sebe odlisné s réznou geometriou vystuh.

Nové kotvenia reSpektuju existujticu polohu podpier TV a vychadzaju z existujucich otvorov
s novymi platiiami a kotevnymi svornikmi s pouZitim vysokopevnostnych zélievok a podmazavacich
malt.

Obrazok 2- Vzorovy pohlad na stoziar trakcie s kotvenim cez NK — Okruznd kriZzovatka Rondel



Modernizacia infrastruktiry trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a
obratisk v Ziline

Vyhodnotenie Gcinkov trakéného vedenia a na

SO 01-36-03, SO 03-36-03
konstrukciu mosta

V rdmci kotvenia do NK mosta bude v globdlnom pdsobeni pdsobit vo vacsine pripadov max.
tahova sila v smere do osi mosta, resp. vozovky. Vyvodeny momentovy G¢inok pdsobiaci na konzolu

mosta bude mat odlahcujici G¢inok na NK mosta a preto vplyv na jeho zataZitefnost v globdlnom
pOsobeni mosta je mozné zanedbat.

Z dostupnych archivnych podkladov uvddzame vzorové kotvenie na nosnej konstrukcie Okruznej
krizovatky Rondel.

PRE TRAKCNE STOZIARE C.71,70 -TYP,C’

Obrdzok 3— Archivny podklad — kotvenie stoZiara do kon§trukcie mosta Okruznej krizovatky Rondel (projektova
dokumentdcia z roku 1992)



Modernizacia infrastruktiry trolejbusovej drdhy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a
obratisk v Ziline

Vyhodnotenie tcinkov trakéného vedenia a na

SO 01-36-03, SO 03-36-03
konstrukciu mosta
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Obrazok 4— Archivny podklad — typové tabulky pouzitych stoZiarov TV na moste pouZzitych moste (zvyraznené) —
typ C10 — 19870 (max vrcholovy tah 19,87 kN)

Obdobny podklad ku kotveniu Nadjazdu Kosicka sa nepodarilo ziskat. V zmysle informacii od
spracovatela TV uvadzame:

Dobry des,

Podla projektavej dokumentadcie z roku 2001 stavby Dialnlény prividzaé Zilina— Lavobrelni 11, Etapa — Ko3ickd, ktoru méme v archive, su na moste ponad

KoSicku ulicu pouilté stobare typu A 10 - 6,6. Bohutial k tymto stoii: gové listy a v su i s uf p i iné.
do bjektu nebolo siéastou nami bného objektu a predpok 2ehorie§lh spaloZnost CEMOS s.r.0., ktord
bola hlavnym zhotovitefom PD tejto stavby a teda aj mostnych objektov.
Orientalne sa d4 predpokiadaf, ie budu mat h t priblifne 600 kg, maximdlne 700 kg. Tato informacia viak vychidza z hmotnostl stodlarov
s p Y imdliny (aZenim, ktoré sa vyrabaju v siéasnostl a nie je zarucend.
S pozdravom,

Ing. Peter Kolada

DELTES spol. s 1.0
Tel : 0908 188 246

500
380 60

Obréazok 5 — Existujlce ukotvenie stfpov na cestnom nadjazde ponad Kogickt ulicu + zameranie polohy otvorov



Modernizdcia infradtruktiry trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a
obratisk v Ziline

Vyhodnotenie ulinkov trakéného vedenia a na SO 01-36-03 , SO 03-36-03
konstrukciu mosta
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Obrazok 6 Schéma rozmiestnenia trakénych podpier na OkruZnej krizovatke Rondel



Modernizacia infrastruktuiry trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a

obratisk v Ziline
Vyhodnotenie Gcinkov trakéného vedenia a na SO 01-36-03, SO 03-36-03
konstrukciu mosta
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Obrazok 7 Vzorovy prieény rez NK a trakciou — Okruznd krizovatka Rondel
I 1 g

| e NOVY TRAKGNY STOZIAR RIES SO

{3_7‘r /7 w301 ~331

| ! / __ NOVY TRAKCNY STOZIAR RIES SO
) ‘ /033101 033104

1 | |/

! v _ NOVAKOTEVNA PLATRA TRAKGNEHO STOZIAR
: : RIES) SO 03-36-04
PVC KRYTKA S ! .
vazeunoy - | | VYSOKOPEVNOSTNA PODLIEVKA KOTEVNEJ
VYSTUHY KOTEVNEJ t | ~ PLATNE, PODKLAD VYFREZOVAT DO ZDRAVE=O
PLATNE T el BETONU
REKTIFIKAGNE _ ¥, | [N\ % )
SKRUTKY Al o T4 EXISTUJICANK
- ne TRETT — RONDEL
g g Ty
R 2 ] /
2l M -.-‘J‘;’ . ZALIEVKOVAHMOTA,
> S =5 VYSOKOPEVNOSTNA MALTA
KOTEVNE TYCE, @ PODLA Jj"g L — =
JEDNOTLIVYCH DIMENZI T iRy
+2, &
L 2
,\5\0(

8 cca 2700

1 . .

KOTEVNE PLATNE P30x250 S VODOROVNOU
- PLOCHOU POD SKRUTKU KOTEVNEHO
SVORNIKU VSETKY CAST! S PKO

Obrazok 8 Kotvenie typ 1 — Okruzna krizovatka Rondel



Modernizécia infrastrukttry trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a
obratisk v Ziline

Vyhodnotenie Ucinkov trakéného vedenia a na SO 01-36-03, SO 03-36-03
konstrukciu mosta

Obrézok 10 Umiestnenie trakénych podpier voéi pilierom na Nadjazde Ko3icka ponad 1/18



Modernizacia infrastruktiry trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a
obratisk v Ziline

Vyhodnotenie U¢inkov trakéného vedenia a na SO 01-36-03, SO 03-36-03
konstrukciu mosta

3. Prehlad pouzitych stoZiarov
a. Navrh Nadjazd Kosickéd ponad 1/18

TRAKCNE STOZIARE RUROVE KOMBINOVANE S PRIRUBOU TSRK
TUBULAR TRACTION POLES COMBINED WITH FLANGE TSRK

T -
i
POUZITIE:
= StoZiare sa pouzivaji na podperu trolejoveho vedenia pre elektri¢ko-
— vé a trolejbusove (rale.
POPIS:
SloZiare maju kruhovy prierez a st vyhotovene z ocelovych rur tvar-
i nenim za studena a zvaranim. MdZu mat otvary pre privod kablov
u do duliny stoziara a jeho vyvedenie na napajanie troleji (NT). Otvor
60 I NT sa vyraba len na Ziadost zakaznika, $tandardny sloZiar sa vyra-
NT ik 1 ba bez otvoru NT. . _ o
\&_ i 2 “Menovily tah T(kN) v tabulke je vralane sily velra 1,8 kN od vyloz-
- - nika, svietidiel a drieku.
! USE:
Driek The poles are used as supporting paints for trolley traction of public
Shaft R {ransport
- =5 e DESCRIPTION:
Poles are made of sleel lubes and have round shape. They can also
have a cable hole for rouling cables throughout a pole cavity and
leading themn out for leeding the trolley (NT). NT TS (traction supply)
S NT hole and collar on customer’s requesl only. Standard type
5] without NT hole and without collar.
s “Top lension T(kN) shown in the table below includes 1.8kN wind
=] force acting from brackel, lamps and shaft
§ Dvierka
= / Door _
'f{" T}
Priruba %
o /Flange ¥
/sl
/1 WY | R R D
_ o ! 120
Typ Type H (m) L1 (m)L2 (m)|L3 (m)|D1(mm)D2(mm)D(mm)| A(mm)| Bmm)|d(mm)| n |T(kN)* kg |zakiadovy rosUGrillage base |
| TSRK-6,5-6 P 6.5 | 255{1.95[ 2,00] 245 | 194 | 159 500 | 400 3514 6 290 ZRT-30-400
TSRK-6.5-9 P 65 | 2551195] 200| 245 | 194 159 520 | 400 42 | 4 9 340 ZRT-36-400
TSRK-6.5-12P | 6.5 | 2.55]1.95| 200| 245 | 194 159 540 | 400 48 | 4 | 12 | 410 ZRT-42-400
TSRK-6.5-20P | 65 | 2.85!1.95| 2.00] 324 | 245 | 168 580 | 400 55 | 4 | 20 | 500 ZRT-48-400 !
TSRK-6.5-25P | 6.5 | 255/ 195]| 2.00| 324 | 245 194 550 | 420 35 | 8| 25 | 590 ZRT-30-420-8 |
TSRK-6.5-30P | 6.5 | 255]/1.95] 2.00| 324 | 273 194 550 | 420 42 | 8 30 813 ZRT-36-420-8 |
TSRK-8.5-6 P 8.5 |33 [255]265| 245 | 194 | 159 520 | 400 42 | 4 8 465 ZRT-36-400
TSRK:8;5-8:R 8.5 | 33 |255[265| 245 | 219 | 194 520 | 400 42 | 4 8 535 ZRT-36-400
TSRK-8,5-10P | 85 |33 [255! 265| 273 | 219 | 194 540 | 400 | 48 | 4 10 555 ZRT-42-400
TSRK-8,5-12P | 85 [ 3.3 [255]| 265| 324 | 245 | 194 540 | 400 48 | 4 12 | 575 ZRT-42-400
TSRK-8.5-20P [ 85 [ 40 [240]210| 324 | 273 [ 194 550 | 420 35 [ 81 20 | 730 ZRT-30420-8
TSRK-8.5-22P | 85 | 4.0 |2.40] 210| 324 | 273 | 219 550 | 420 42 | 8 | 22 | 740 ZRT-36-420-8
TSRK-85-25P | 85 | 40 |2.40]210| 324 | 273 | 219 550 | 420 42 [ B | 25 | 810 ZRT-36-420-8
TSRK-8,5-30P | 85 | 555/1295! - 324 | 273 | - 550 | 420 42 | 8 | 30 | 895 ZRT-36-420-8
TSRK-10.5-6 P | 10.5]| 4,15/ 3.15 3.20( 324 | 245 | 194 520 | 400 42 | 4 6 | 685 ! ZRT-36-400
TSRK-10.5-8P | 10,5| 4.15] 3,151 3.20| 324 | 273 | 194 520 | 400 42 | 4 8 |75 ZRT-36-400
| TSRK-10.5-12 P| 10.5| 4.1513.15! 3.20| 324 | 273 | 219 580 | 400 | 55 | 4 12 | 770 ZRT-48-400
| TSRK-10.5-20 P| 10.5| 5.0514.45 - 324 | 273 - 550 | 420 | 42 | 8 20 1045 ZRT-36-420-8
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Vyhodnotenie ucinkov trakéného vedenia a na SO 01-36-03, SO 03-36-03
konstrukciu mosta

b. Navrh Okruzna krizovatka Rondel

TRAKCENE STOZIARE RUROVE S PRIRUBOU TSR
TUBULAR TRACTION POLES WITH FLANGE TSR

D

POUZITIE:
SbZziare sa pouzivaju na podparu trolgového vadenia pre elek-
tickové a trolejbusavé trate.

POPIS:

Solmw mau Yoovy poane a w dyholo ¥
rir tvdrnenim za studens a zvaanim. MOZu mat otvory pra
privod kablov do dutniy sioZiara a jeho vyvedanee na napajanie
trolgji (NT). Otvor NT a manZeta sa vyrdbaji Jen na Ziadost
X zaaznika , &andardny slofiar sa vyrabs bsz otvau NT
o a baz manzmty.

; ‘Menovity tah T(kN) v lsbulke je vratana siy vetra 1,8 kN od
vylaznka, svietidial a dneku

USE:
The poles are used as supporting ponts for lroligy traction
of public trensport.
I DESCRIPTION:
Poles are mads of steel tubas and have round shapae. They can
d= have a cable hole for routing cables lhroughout a pole
canty and leading them oul for feeding ths trolley (NT). NT TS
(tracon supply).NT hole and cdilar on cusbomer s requast only.
3 Standard type without NT hole and without collar.
2 “Top tenson T(kN) shown n the teble below mcludes 1,BkN
8' wind force actng from bracket, amos and shaft.
?
@
2
Typ Type H (mylor mlz (il s i) 8(mm) [d(mnj [ 0 Tiany]
2.5 KL
2,55 4 4
} : 3.55 8 [
TSR5.220P 2.55 55 | 4
TSRH8.525P 255 35 | 8
2.5 42 |8
3.3 42 |4
3.3 I
3.3 N
3 45 |4
35 3
42 3
42 g
2 |3
- 26 F 4
TSR-1058P 4
TSR-10512 P 3
TSR-105-20F 3
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Vyhodnotenie Géinkov trakéného vedenia a na SO 01-36-03, SO 03-36-03
konstrukciu mosta

4. Reakcie trakéného vedenia pdsobiace na nosnu konstrukciu
a. Uginky vlastnej tiaZe stoZiarov

Nadjazd Koicka ponad 1/18

Uginky vlastnej tiaze odpovedaju vlastnej tiaZi stoZiara. V sucasnej dobe sa uvazujeme
hmotnost v zmysle informdcie od fy. Deltes pre pouzité stoZiare A10-6,6 cca 600kg. V novom navrhu sa
jedna o stoZiare TSRK-8,5-8P o hmotnosti 535kg. S ohfadom na uvedené informécie predpokladame
zmeny vo vlastnej tiaZe stoZiarov za zanedbatelné a uvedené nema vplyv na zataZitefnost mosta
a pripadné rozdiely s pokryté stcinitelmi zataZenia.

Nadjazd Okruzna kriZzovatky Rondel

Uginky vlastnej tiaze odpovedaju viastnej tiaZi stoZiara. V zmysle tabulky stoZiarov uvaZujeme,
pre najtazsi stoZiar sa jednd o typ TSR-8,5-25P o hmotnosti 785kg, tzn. 8kN.

Pre ilustrdciu porovnanim so st¢asnymi stoZiarmi sa jedna o zanedbatelnd zmenu v ich hmotnosti,
napr. najtazsie stoziare TSR-8,5-25P vrs. C10-19780 sa jedna z pdvodnych 748kg na 785kg. Tuto zmenu
povaZujeme za zanedbatelnt a pokrytd v ramci sucinitelov zataZenia.

b. Tahy od trakénej sustavy
Nadjazd Kosicka ponad 1/18

Ako definované Ucinkov boli prevzaté vstupné poziadavky na navrh kotvenia od spracovatela TV
s uvedenim vodorovného tahu ako je schematicky naznacené silou F” na prilozenom obrézku, a to vo
vyske 8,4m. Toto vyvodzuje ¢inky M a F pdsobiace v Urovni kotvenia. Na obrazkoch niZSie su zobrazené
reakcii pri rozhodujlicej kombinacii.

Obrazok 11 Reakcie trakénych podpier na Nadjazde Kosickad ponad /18
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TAHTV(R).

Se—— . el D ———

Obrazok 12 Schéma ucinkov trakénych podpier na Nadjazde Kosicka ponad 1/18

Orientdcia ucinkov je v zmysle schémy na obréazku. Poloha, typy trakénych podpier zostavaju
nezmenené. U&inky budu prakticky velmi podobné so sti¢asnym stavom, maju odlah&ujiici momentovy
cinok na konzolovej Casti viavo na obrazku vy3sie. Zaroveri umiestnenie stoZiarov TV je idedlne zvolené
v ose uloZeni nadjazdu, o ma za vysledok eliminovanie naméhania nosnej konstrukcie mosta

v pozd(#nom smere, G&inky st prenagané tuhym prieénikom priamo do lozisk. S ohfadom na tu
uvedené konstatujeme, Ze zmeny na TV nebudd mat uréujuci charakter na zataZitelnost mosta.

Nadjazd Okruzna krizovatky Rondel

Pre vyhodnotenie prie¢neho namahania konstrukcie sa uvaZuje ako maximalne tahové sily ,,F“
pbsobiace 100mm pod vrcholom trakénej podpery. ZataZenie na jednotlivych podperach pésobia
v réznych smeroch, z toho dévodu boli rozloZené do pravouhlého stradnicového systému, kde sa
zadala rozlozend $ikma vyslednica rozlozena do smeru Y a Z (vid tabulky s rozkladom sil pri jednotlivych
posudkoch v statickom vypocte).

Tahové sily vychadzajd z montaznych tabuliek kt. riedi SO 03-31-01. Vietky hodnoty tahov
v montaznej tabulke sa uvazuju ako charakteristické hodnoty. Pre porovnanie v spravnych
kombinacnych pravidldch uvazujeme s charakteristickymi hodnotami. V rdmci statického vypoctu boli
vyhodnotené maximalne Gc¢inky oznaéené ako Fzk = 30,17kN (max. charakteristicka hodnota), v inych
pripadoch st hodnoty mensie a sa pohybujd do 15 kN.
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Z pohladu naméhania mosta bude najvyznamnej$im Géinok ,F“ pdsobiaci kolmo v smere do
vozovky, v SV oznaleny ako Fz.

Eavzoaow REZ

= TAH TV (F) L
i - ’|
VLASTNA TIAZ ;J
i)
: g
: - .
: - 3
o | i
? | | a
g ‘[ I \ WOVY TRARENY CTOSMR KD 10 ' “;mom:.n: ‘ §
o O AZEF )14 ;-'“f I | £
gl ’ qi.EbE[% HEE
Lf Nl ! MsFh |
el == —— = N
W Lasela=ad | =] iz s W [N |
T = : . : 1L LILI <——-=I =
f e | |
b o =
—_ o=

Obrazok 13 Schéma tcinkov od TV pre prieny smer

§ RozloZen4 sila Navrhova sila do Idei
Typ |trakE. Pod.| smer | sila (kN) | uhol (¢°) Y = Vy Vz Mz(y) )
a 17,93 90 1,10E-15 | 17,930 0,000 17,930 0,000 | 150,612
1 S$2-K2 b i=g000 52 2,47E+00 | 3,160 2,469 3,160 20,738 | 26,543
55/3.2 [ BNoEs 475 6,76E+00 | 7,373 6,756 7.373 56,750 | 61,931
d 37,6 2,21E+00 | 1,702 2,210 1,702 18,568 | 14,299
spolu (charakteristické) | 34,73 11,44 30,17 11,44 30,17 96,06 | 253,386

V mieste kotvenia je teda vyslednicou pre max. namahanie v prie¢nom smere Fryz=-30,17kN, M
Mrvyx=253kNm. V pripadoch, kedy nebude este ststava TV aktivna, bude ucinok TV nulovy.

Orientacia ucinkov je v zmysle schémy na obrazku. Uvedené G&inky maju odlahcujuci charakter, hlavne
pripade momentového ucinku, ktorého orientécia pdsobi proti U¢inkom od dopravy. Z tohto dévodu
nema Gcinok trakcie na moste uréujuci vplyv na jeho zatazitelnost.
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konstrukciu mosta

5. U&inky dopravy pdsobiace na nosnu konstrukciu

| sEoETRIADT
/| EACOwrREN,

8
3
CODCA DS

Nlu:’F.r:n b 5
_—

| PRECELY ADANY 20 7S KX SKUTOCHA
~ GECLETRIAKEZSTENA. ZAVERAT SQUTCCHM

Obrazok 14 Schéma Gcinkov od dopravy pre prieény smer na Okruznej krizovatke Rondel (idealizovany rez)

Na obrazku vyssie je vykreslena reakcia krajného kolesa ndpravy navrhového vozidla. Tato sila vyvodi{
momentovy Ucinok v prieénom smere na konzole momentovy U¢inok Mvoz=Fvoz*h, kde h je dfzka

vyloZenia.
Predpokladame, Ze konstrukcia bola navrhnuta na dominantné zataZenie dopravou v zmysle v tejto

dobe platnej normy STN 736203.

B ZATI2ENI SILMCN| DOPRAVOU

Svislé pohyblivé mtfienf siabinl

60, Pfi ndvrhu mosl p h k ikacf se zatldeni silniénimi vozidly
a lidmi nshrazuje ide£lnfm pohybuvym zfbenim, kieré se dall do 1échio dvou ca-
t&ovacich whid:

) zatézovaci tiida A — pm veikeré mosty pievadéna
a1) — dalnice a alnice 1, 11, a 11 tiidy podle CSN 73 6104,
ab) — mustni komumkace funkéni ifidy A a B podle CSN 73 6110,

6. Konstrukee mosta ich k 7 1 iiidy A mud vy-
hovét kaidému z téchto alizeni;
Al ssshupen zatient |, |hmumx mu i plode S.3 m < 30 m in duopce drou-

shvoadel hmotnoti po 32 wmach, o naprasovyeh alach KON 4 240
pri veajemne konstantan vedalenost pasobi v pepudinnessi poluze (viz &
a4 cahladn tovaomerne zanieni 255N m oma shvvapics pudoryane plde =a-
teivaaho prostocu’') (abe SA b ) v neomezene delee,

b) vc_\kupw.m atizeni 11, keeré zahrnuje Anédovaci pds Sitky 3 m o atizeni
9kN.m umistény v nejudinnéjsi palose a zikladni rovnomémeé zatizeni
LSKN. m ‘ na zhysajic padoryné ploe zatéavaciho prostoru; delka zatizeni je

Y6 m (abr. 3B),

€) zatizeni Ctyfndpeavovym vozidlen h i 80 tun s nay i silami
4 X 20N (obr. SC. b, 8)s nejuéinncis polize na pidorysné plode wcm\nn-
ho prostoru,

d) vGimeéné rtizent svlating ~oupraven sl €190

(u_. 3
| gs2s | REZ A-A

L T T
o3 I 18 ,'-2 L\B f,‘,035
b:s-rkn _Ztédovaciho prostoru [

a = odstup vozidla od hranice zaté?ovaciho
prostoru; a =0,082b —-55m
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V zmysle schémy je evidentny smer orientacia momentového namahania od dopravy. Pre tento U€inok
musela byt konstrukcie i navrhovana.

V pripade Nadjazdu KoSicka ponad I/18 s ohladom na umiestnenie stoziarov TV nad piliermi
vyhodnocovanie a porovnavanie s U¢inkami dopravy nemé prislusnu relevanciu.

6. Vyhodnotenie navrhovych situacii so zohfadnenim trakéného
vedenia.

V zmysle pévodne platnej normy (zrejme i pouZzitej pre névrh konstrukcie mosta) STN 736201
by sa ucinky TV ako dlhodobého nahodilého zatazenia zohladriovali do kombindcie zataZeni, a vSak
dominantny zvisly ohybovy uéinok z dévodu opaénej orientécie ticinkov TV by mal redukujlci
charakter a rozhodujlcou by bola kombinacia bez G¢inkov TV.

CSN 73 6203
(Tab. 1 — pokracovdni)
¢ Soucinitcle zatiZeni y,
islo P pfi piisobeni zatiZeni:
zatiZent ! Druh zatizeni = ;
nepiiznivém'); pfiznivém')
: ;
2.8 Tahy kotevnich zivést trakéniho vedeni 1,1 0,9

L. hed pfiznivém pisobeni zvySuje soudinitel zatizeni spolehlivost konstrukce nebo
jeji Ehsti éiuapr. pfi posouzeni stability polohy konstrukce nebo pfi posouzenf prifezd.
v Flllld'li ucinek stalého zatizeni md opadn¢ smysl neZ Géinek zatfZenf nahodilého). pfi ne-
0¥z L aepak

Soucinitel zatiZeni pfi pfiznivém pusobeni nahodilého dlouhodobého zatiZeni se
uplatni tehdy, jc-h.l)'hzmvy cinek dlouhodobého nahodilého zatiZeni podminén pfitom-
:lig:d‘jlq;lého r':atlnodl c::o zatiZeni. Napf. zatizeni zatéZovacimi viaky nelze uvazovat bez za-
i tihou kolejového svidku po celé délce mostu. Je viak nuino uvaZit i pripady. kd

nahodilé diovhodobé zatiZeni u?:oﬁsobi. © i

T Vypoct S > s¢ pouzie pru jen jednotlive cast (napr. pro iy nosnik
souc¢asné bud jen hodnot souéiml::)lﬁ vétsich nez 1,0 (pii nepfiznivém gusost‘:%x zaliiem’)?
nebo g_aopak__hqdr_wt menSich neZ 1,0 (pli pfiznivém pisobeni zatiZenf).
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V zmysle platnych noriem sustavy Eurokdd a v nadvéaznosti na TP 104/2024 (Zatazitelnost
cestnych mosta a lavok) platia nasledujtce pravidla.

4.4 Kombinacie zatazeni pre medzné stavy tinosnosti

Premenné zataZenie cestnou dopravou, reprezentované modelom LM1 vratane zataZenia
brzdnymi a rozjazdovymi silami a odstredivymi silami pri mostoch v obluku, sa v prepoctoch existujlicich
mostov povaZuiju za skupinoveé viaczloZkové zataZenie cestnou dopravou s pravidlami tvorenia skupin
podla STN EN 1991-2 a STN EN 1991-2/NA1. Kazda z tychto skupin zataZenia, vzajomne sa
vyluéuijucich, predstavuje jedno charakteristické premenné zataZenie pre kombinaciu s nedopravnymi

Kombinacie zataZenl sucasne sa vyskytujlcich spolu so zataZenim cestnou dopravou sa
v prepoctach existujucich mostnych objektov stanovuju podfa STN EN 1990, Zmena A1, priloha A2.
Suicinitele y pre kombinacné, casté a kvazistale hodnoty premennych zataZeni v trvalych a do€asnych
navrhovych situaciach sa urcia z STN EN 1990, Zmena A1, priloha A2.

V sulade s narodnou prilohou k SIN EN 1880, Zmena A1, priloha AZ sa pn vybere
kombinaénych pravidiel pri prepoctoch mostov z hfadiska MSU uprednostiuje kombinacia (6.10) podla
STN EN 1990, pricom je povolené pri jej pouZitiu aplikovat modifikované hodnoty parcialnych sucinitefov
ucginkov zataZenf platnych pre planovant zvy3kovu Zivotnost mosta podfa kapitol 4.2.2, 428 a4.2.9,
ako aj upravené hodnoty parcialnych suéinitelov pevnosti materialov, resp. ich spresnené modifikované
hodnoty stanovené podra prilohy F v tychto TP.

Pri prepoétoch novych mostov a mostov s STS zaradenym do stupiia | — |Il podfa (T3] sa
pripusta alternativne pouZitie kombinaéného pravidla (6.10a) a (6.10b) podla STN EN 1990, av3ak
prepoCet sa vykonava na troveri spolahlivosti platnej pre nové mosty, vyjadrenej hodnotami parciélnych
stcinitefov podfa STN EN 1990, Zmena A1, priloha A2,

Tabulka A1,2(B) — Navrhové hocrty zatazent (STR'GEO) (subor B)

Trsale | Stale zatazenia  Rozhodujice ‘ Sprievodne premenné Trvalé Stéle zatazenla F!t:llhmdult’meJ Sprievodne
a dotasne premenne 2atatenla (") a docasne premenne premenne zataenla
navrhove zalt'azenie ndvrhove zatazenle (*) | ¢
sltuacle situdcle ! |
il GRS TR B AR [ Aqubimneg i A repnazrrs maAaznye i zdtazenie i Aguinne s e astaing

WeTAE  emgRoch  oielh 40, yo o= VPraz 61038)  wmaaiee | el I soiscdi b sta s

VYraz 51061 FpucGune | s s w0y | oo O

“raee s gvA0zayd v lanulka At 3

Dot arasing SN aluos 5103 3 2 10 sa wrdl ¢ naoIng ailche i Cade 5 103 2 6 10D sa mae ¢ Adronne felahy nradu imund 5103 X, WOy cahinovd I e

FOZNMIMA L cmcdrat. 23 250 DAL e ©oarern talider Naghrtujuza vanct -a d sn [inoratan poulit 10 Atatoch < 10, debst S 100 36 100

COLanubuie Lostvid g vu o CN 1305 ad BN ey

Fyarurmiche hian 7y 03,00 SN 2araten (ammahd pALQY S REDN < 2 ¢ SIudng Ll 201 Sepiinlg, 0 s 3< 6 VpSiedng GUNOR SOTATen] 6ty
» TSNS UL e 54 MOY Cavale, at ZaTat AN G Tl Any

S ) METL DIENTYY 3, 3 23 POTCET T i be  Fid St T 0l Miastfd ma Vo @ e porwkre 34 10086 foatd hoanma s, v resmeats 108G - 116

Ucinky trak&nej sustavy nie su $pecificky rieéené, aviak vieobecne pre ich odlahéujuci
charakter, ak bolo popisané vyssie, by v rozhodujlicej kombinacii pre vypocet zatazitelnosti mosta
neboli uréujucimi.
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7. Zaver
K vy3sie uvedenému zédverom konstatujeme:

e dochadza ku vymene stoZiarov trakéného vedenia, ktorych poloha je navrhnutd v polohe
pbvodnych s ciefom eliminovat dopady na nosnu konstrukciu mosta, a to ¢i z hladiska
ndvrhu statického, tak i z pohladu névrhu technického, kedy sa respektovanim polohy
kotvenia eliminuju rizikd spojené s poskodenim vystuze konstrukcie pri realizdcii prac

® navrhnuté typy stoZiarov vykazuju prakticky zanedbatelné navysenie vlastnej tiaze hlavne v
celkovom porovnani so zohladnenim dominantnych Uéinkov dopravou

e UCinky tahov trakénej sustavy vyvodzuje odlahéujlce G&inky momentové proti ndvrhovému
dominantnému zataZeniu a nebudd mat urcujuci vplyv na zatazitefnost mosta

e zataZitelnost konStrukcie mosta vratane zohfadnenia ucinkov trakéného vedenia nebola
predmetnom zadania a s ohladom na odlah¢ujlicu orientéciu silovych ucinkov, resp.

v pripade Nadjazdu Kosicka s polohou stoZiarov TV nad piliermi, konstatujeme, Ze pre
zatazitelnost mosta zmeny na trakénom vedeni na nemaju uréujuci charakter.

V Ziline 02/2024 Ing Petef Novak —

Reming Consult a.s.





